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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 30.11.2012, zasedaci mistnost v sidle IKP, Praha 7

PFedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Vstupni jednani

Vypracoval: 7.12.2012, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-003

PFitomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

I. blok — Gvod

Pfedstaveni davodud pro zadani
Pfedstaveni harmonogramu praci
PFedstaveni Fidiciho vyboru (RV) a tymu
Pfedstaveni variant
II. blok — vyhledovy rozsah dopravy
Pfedstaveni rozboru podkladd z dokumentaci a dotazt na objednatele dopravy
Diskuze

PRUBEH JEDNANI
PFfitomnym byl pfedstaven divod zadani studie, harmonogram praci a jejich rozsah, fidici vybor
studie a tymu zhotovitele. Déle byly pfedstaveny porovnavané varianty feseni:

Varianta A: , Zelezniéni uzel Brno — 1.¢ast osobniho nadrazi“, PD, 2005, SdruZeni ,Zelezniéni uzel
Brno — osobni nadrazi“

Varianta B ,Prestavba zZelezniéniho uzlu Brno, varianta B s nadrazim v centru“, studie, 2007,
obdéanska koalice Nadrazi v centru

Bylo provedeno shrnuti dosud obdrzenych podkladd a jejich zhodnoceni (dodany se zpozdénim a
z Céasti nekompletni). Souhrn je v prezentacich, které jsou soucasti tohoto z&pisu. V nasledné
diskusi byly vzneseny nasledujici pfipominky &i poZzadavky:

Luid€ek — Brnénské komunikace (BKOM): Je nutné feSit napojeni na MHD a IDS v koordinaci
s Magistratem mésta Brna (MMB) a Jihomoravskym krajem (JMK). Déle je nutné vyfeSit parkovaci
kapacity. Byla vznesena pfipominka na pojmenovani variant, lepSi by bylo uvaZovat s nazvy
,U Feky" a ,Pod Petrovem*.

Kotzian — st.mé&sto Brno: Zadani studie oddali realizaci pfestavby ZU Brno o dalsi dva roky.
V zadéni studie chybi urbanistické hledisko a vliv na usporadani mésta. Plan organizace vystavby
musi byt konzultovan s MMB a JMK — vliv na dopravni a komunika¢ni sytém mésta. Stavba méa
velky vliv na IAD, IDS, MHD. Parkovaci plochy u varianty B jsou uvazovany na problematickych
pozemcich-nutnd konzultace s BKOM a MMB. Soucéasti zaznamu by mély byt i pfedvedené
prezentace, kde jsou shrnuty vSechny potfebné Udaje o studii. Vznesen dotaz, kolik variant bude
vysledné srovnavano ve Studii proveditelnosti?




Zaruba — SZDC: neni pridavana Zadna varianta do SP, jedna se o dopracovani var. ,U feky", var.
.Pod Petrovem* je nahrazena novym dokumentem, do dalSich dvou variant SP se nezasahuije.

Burianek — MD CR: Studie je zadana SZDC na pokyn MD, je nutna z divodu schvéleni financi na
rovni EU z divodu financovatelnosti pfestavby ZUB z OPD, kde je nutné variantni fedeni.

Rehadk — MD CR: Problém pfestavby ZUB jsou finance. Cestou je doséhnout na penize z EU
prostfednictvim OPD, kde je nutné predlozit variantni fe3eni, které ma zpracovat studie
proveditelnosti. Nasledné& bude varianta FeSeni ZUB posuzovana na pudé EU. Vysledna varianta
bude vybrana na zékladé financovatelnosti.

Ryc — OD MMB: Bé&zi proces Gzemniho rozhodnuti pro DUR a SP. Poptavka po varianté do SP
nema znamenat zastaveni investi¢niho procesu, tj. Zaddost o zemni rozhodnuti.

Saméankovd — MMB: Varianta B je v rozporu ze ZUR JMK (v pfipominkach k zapisu p. Alter
upozorfiuje na jejich zrudeni) a UPmB, dilgi zmé&ny UPmB Ize projednat za dobu cca 2 let, zména
polohy hlavniho nadrazi viak bude pravdépodobné vyzadovat zcela novy UPmB. Dalsi zkoumani
variant odsouva proces prestavby uzlu min. o dalsi 2 roky, poloha nadraZi ,Pod Petrovem" vyvola
vyznamné dopady do IS mésta, Zivotniho prostiedi, komunikaci, atd. Jiz dfive byly varianty
nékolikrat porovnavany a poloha jiz byla vybrana a odsouhlasena Zastupitelstvem mésta i JMK.
Puvodni dokumentace porovnavajici obé polohy nadrazi jsou zhotoviteli k dispozici jako podklad.

Keller — BKOM: Zadani studie z Cisté kolejarského hlediska neni dobre, jsou velké dopady na
komunikacni systém meésta, toto hledisko je nutné zohlednit a zapracovat.

Franek — JMK: Varianta B z roku 2007 neni schopna vykonat stejnou dopravni préci jako var. A,
neni jasny jeji vztah k navazujicim tratim. Je nutné stanovit hranice mezi ZUB a navazujicimi
investicemi shodné pro obé varianty. Chybi podklady od MD ke koncepci trati v okoli Brna: Brno —
Pferov, Rychla Spojeni (RS). JMK nema zpracovany Zadné pozadavky na var.B. Ze Studie
aglomeracéniho projektu JMK vyplyva, Ze neni predpoklad vyraznych zmén a narlstu dopravy,
spiSe se IDS bude pfizpusobovat dalkové dopravé a novym podminkam na infrastrukture.
PoZadavky na frekvence na tratich pro var. B budou logicky shodné jako v uvedené studii.
Linkovani pfed navrhem zaudsténi trati ale neni mozné stanovit. Dotaz na prezentaci a hloubku
zpracovani dopravné-technologického posouzeni?

Novdk — KORDIS: Zaklad pro kratkodoby vyhled je moZné uvaZovat GVD 2012/13, pro
stfednédoby horizont 2025 byl podklad poskytnut, je nutnd vazba na dalkovou dopravu, pro
dlouhodoby horizont 2050 bude podklad dodan na zékladé podkladu k dalkové dopravé od MD a
je nutnad koordinace s projektem SJKD. Je tfeba udélat jednani s objednateli dopravy a
zpracovatelem. Je nutné uvazovat s dalSimi projekty v okoli uzlu (PS Elektrizace Useku Brno —
Zastavka u Brna). Problém je jiz dnes na dvoukolejnych tratich v okoli Brna z davodu jejich nizkeé
kapacity. V pfipadé variant je problém s jinym zalsténim trati do uzlu, vyvolava jiné provazeni
linek, nutnost feSit odstupy souprav.

Babi€ — IKP: Neni zatim stanoven pfesny rozsah dopravy, podklady pfiSly se zpozdénim a ne
zcela kompletni, nejvétsi problém je s progndézou k nakladni dopravé. Pozadavky na rozsah
provozu se v souc¢asné dobé zdaji byt vétsi nez byly pouzity pro pfedchozi dokumentace a je tfeba
udélat verifikaci FeSeni pro zapojeni uvaZzovanych RS, tak aby ZU Brno byl jejich plnohodnotnou
soucasti a vyuZzil svoji unikatni polohu na této siti.

Zadani studie se soustfedi na ,Zelezni¢ni* problematiku, vazby na okoli budou zkouméany,
nemohou vSak dosdhnout rozsahu a podrobnosti jako mnoho pfedchozich objemnych pfipravnych
praci. Investitni naklady pro obé varianty budou posouzeny v penéznich jednotkach pro
agregované polozky, nepujde pfimo o odhad IN, ktery v této studii nelze dostate¢né podrobné
zpracovat.

Do zpracovani dila budou zapojeni i odbornici z tymud FeSicich dosud obé varianty tak, aby bylo
vyuZzito jejich letité know-how.

PospiSil — IKP: Ke hloubce posouzeni - vramci studie bude pro obé varianty pocitan stupen
obsazeni, kapacita, plan obsazeni koleji, Spickové 2h GVD a sitova grafika.




Zaruba — SZDC: SZDC ma v zaméru realizovat v blizkém horizontu invariantni stavby v ZUB:
Maloméfice — Zidenice (mimo), a ModFice (mimo) — Horni Herpice (mimo).

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
* Prezenéni listina

« Prezentace zadavatele studie — SZDC, s.o.
» Prezentace zpracovatele — IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Datum a misto jednani: 18.12.2012, zasedaci mistnost v sidle IKP, Praha 7

PFedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 18.12.2012, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
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PFitomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

« Upravy infrastruktury v okoli ZUB,

* uvazovany rozsah provozu

PRUBEH JEDNANI
Je nutné upravit nadzvy variant podle vstupniho jednani: Petrov a U feky.

Projednavané body:
1. INFRASTRUKTURA

Okolni infrastruktura by se neméla feSit, pouze pfevzit pfedpokladané vyhledové stavy z jinych
uvazovanych staveb. Lze predpokladat takové stavby, které umoZni neomezovéani jizdy
pfiméstskych vlakd pfedjizdénim vlaky vysSich segmentu v blizkosti uzlu. Tyka se zejména Useku
Brno — Vranovice, Velka Bite$ (TiSnov) a BlaZovice

Stavby, jejichZ realizace se pocita pro jednotlivé horizonty:
1.1. kratkodoby horizont (doba vystavby, cca 2016)

» Elektrifikace Brno — Zastavka u Brna

e Upravy Useku Modfice — HerSpice

 Upravy Useku Zidenice — Malomé&fice (Hady)

e Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..)

» 7st. Breclav Il. stavba

* modernizace zst. Olomouc

e Upravy na trati 250 — Brno Maloméfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti)

* spojky mezi tratovymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa zajisténi
provozu ZUB; v rdmci vylukové &innosti)



IKP Consulting Engineers, s.r.o. NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-004

1.2. stfednédoby horizont (cca 2025)

stavby uvedené v kratkodobém horizontu jsou doplnény o nésledujici:

* modernizace trati Brno — Pferov na 200 km/h,

» elektrifikace Useku Zastavka u Brna — Jihlava bez Uprav smérového vedeni trasy,
» KFenovicka spojka a Upravy Zst. Slavkov u Brna véetné elektrifikace,

« rekonstrukce Useku a stanic HruSovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopedée,

» Boskovicka spojka,

» modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZivajicim nedostatek pfevyseni 1I=270mm
a s naklapénim vozoveé skfiné.

1.3. dlouhodoby horizont (cca 2040+)
stavby uvedené ve kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasleduijici:

e trat RS Praha - Brno,

» trat RS Brno — Pferov — Ostrava, je uvazovano s variantou 2+1, dvoukolejna trat RS a
zachovani stavajici jednokolejné traté pro pfiméstskou dopravu s pfipadnym ¢astenym
zdvojkolejnénim dle provozni potfeby,

» zectyfkolejnéni useku Brno — Vranovice v tratovém usporadani (v Modficich) 2+2 trat jako
zarodek traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dalsi nové navazujici traté).

Pro trat’ Brno - Pferov je uvazovana horsi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu

provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvazovano pouze s modernizaci traté na 200 km/h.

2. PROVOZ — POCTY VLAKU

Vzhledem k ne zcela kompletnimu podkladu od objednatelt byly jejich pozadavky zpfesnény a
upraveny. Bylo upraveno nebo doplnéno linkové vedeni vlak( osobni dalkové a pfiméstské
dopravy, interval na jednotlivych linkach dle pozadavku objednatele studie do podoby, kterou
objednatel studie jako provozovatel infrastruktury v budoucnu ocekava. Rozsah dopravy je
upraven na zakladé znalosti souasného stavu, pozadavki objednateltd, zaméra rozvoje
infrastruktury, historickych zkuSenosti a precedentl z nedavné doby souvisejicich s obdobnymi
stavbami (napf. pfiméstské doprava v okoli Prahy a Ostravy).

Zhotovitel studie maze dle potfeby upravit provazeni linek uzlem a spojovani ramen, bude-li to
z provozniho hlediska prospésné s pfihlédnutim k zatéZi na jednotlivych ramenech.

Rozsah provozu pro stanoveni celkového poctu vlaku za 24h je uvaZzovan nasledovné:

» Priméstsk& doprava: rozsah ob&anského dne uvazovan v rozmezi 5:00 — 24:00, uvazovan je
palnoéni rozjezd do vdech smérd. Spicka pracovniho dne je v rozmezi 5:00 — 9:00 a 13:00 —
19:00. Navic je uvazovano s parem vlakd v no¢nim obdobi (0:00 — 5:00).

+ Dalkova doprava: uvazovano s intervalem dle zadani, jizdy vlakd jsou upraveny, tak aby
odjezdy z Brna byly v rozsahu 4:00 — 21:00 a pfijezdy do Brna byly do 24:00. V noci jsou
uvazovany 2 pary noc¢nich spoju.

Je tfeba pohlidat, aby pocty vlak( v nasledujicim horizontu neklesly, vzdy je uvazovano

s narustem nebo alespon zachovanim rozsahu dopravy.

Komer¢ni vlaky jsou uvazovany jiz vramci nabidky tras, tj. linkového vedeni v pfisluSném
intervalu. Neni tedy uvaZzovano s dalSimi vlaky mimo systémoveé trasy.
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Rozsah uvaZzované dopravy je nasleduijici:
2.1. Dalkova osobni doprava

2.1.1. Kréatkodoby vyhled

sledovan pfiblizné stavajici rozsah provozu (GVD 2012/13). GVD 2012/2013 je uvaZovan jako
stavajici (dnesni) stav.

Prvni p Fepravni segment (EX):
* Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Wien/Budape$S t’
o takt 60", denni pocet spoji:18 parl + 3 pary ve Spi¢ce (ve dvouhodinové Spicce 2+1 par),
0 poloha (dnesni-GVD 2012-2013) podle X:00 v Zst. Bfeclav (Brno L: X:19-X:22, S: X:37-
X:39),
o0 min. 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7vz, 190 m, ukon&eni v ZUB na okraji dne.
Druhy p Fepravni segment (R):
* R8 Brno — P ferov — Ostrava — Bohumin:
o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
0 poloha dnesni (GVD 2012-2013), nebo podle polohy Ex2 (Praha — Olomouc —
Luhacovice/Vsetin - Slovensko) (Brno odj: X:20 , pfij. X:41),

0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7voz(i, 190 m, pravoz do R9, ukon&eni v ZUB pouze na
okraji dne,
* R9 Praha — Havli €ktiv Brod — Brno:
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary),
o0 dnesni ¢asova poloha (Brno odj: X:02 , pfij. X:57),
0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, pravoz do R8, ukon&eni v ZUB pouze na okraji
dne,
0 zahusténi intervalu ze 120" nad pozadavek MD,
« R11Brno - Jihlava— Ceské Bud é&jovice:
o takt 1207, denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 1 par),
0 poloha X:00 Zst. Ceské Budéjovice, tj. v Brné pfijezd S:40 a odjezd L:20 s postupnym
v€asnéjSim pfijezdem a pozdéjSim odjezdem dle zlepSovani infrastruktury,

0 min. 120 km/h, trakce D, 400 mist (250 v zimnim obdobi), loko+7 vozu, 190 m, ukonéeni a
zahajeni vSech vlaku linky v Brné,

» R12 Brno — VySkov — Olomouc — (....):
o Takt 120", denni pocet spoju: 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par)
0 poloha SirSi L:00 v Zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Z&breh na M., HanuSovice) (Brno pfij. X:43, odj. X:18),
0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 voza, 190 m, privoz do R19, ukon&eni v ZUB pouze
na okraji dne,
* R13 Brno — B feclav — Otrokovice — Olomouc:
o takt 120" (proklad do 60°s R5-JMK), 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par)
0 poloha S:00 v zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice), (Brno odj: X:36 , pfij.
X:24),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukon&eni a zahajeni vSech viaku linky v
Brné,
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R19 Praha — Pardubice — Brno:
o takt 120" (ve Spicce proklad do 60's R2-JMK), 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par
o0 poloha dle R12 a uzlt Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00, (Brno odj: X:57 , pfij. X:02)

0 min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, privoz do R12, ukonéeni v Brné
pouze na okraji dne,

2.1.2. Strednédoby vyhled
Prvni p fepravni segment (EXx):

Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Wien/Budape$ t:

o takt 60" (Spicka 307), denni pocet spoju: 18 para + 10 péara ve Spi¢ce (ve dvouhodinové
Spice 2+2 pary),
poloha zst. Bfeclav X:30 (dle pravozu ve Wien Hbf. smér Graz)

min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 vozu, 205 m, ukon€eni v Brné pouze na
okraji dne+posilové vlaky.

IC12 Brno — Olomouc:

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
¢asova poloha Brno X:00, Olomouc X:00,

200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozud, 190 m,

doplnéni nového segmentu pfimého vlaku nad pozadavky MD

O O O

Druhy p Fepravni segment (R):

R8 Brno — P ferov — Ostrava — Bohumin:
o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o dnesni poloha nebo podle Ex2,

o 160 km/h (do vystavby nové trati, pak 200 km/h), trakce E, 400 mist, loko+7vozu, ukonéeni
a zahajeni linky Brno (moznost privozu do kordénové stanice),

R9 Praha — Havli €kav Brod — Brno:
o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o cCasova poloha uréend skupinou v Havlickové Brodé, dale do Brna dle moZnosti

infrastruktury na trati 250 (pfijezd cca 15" pfed souCasnym pfijezdem, odjezd symetricky,
s ohledem na vliv na regionalni dopravu),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukon&eni a zahajeni linky Brno
(moznost pravozu do kordénové stanice),

0 zahusténi intervalu ze 120" nad pozadavek MD,

R11 Brno — Jihlava — Ceské Bud &jovice:

o 1207, denni pocet spoju: 9 péara (ve dvouhodinové Spicce 1 par),

o poloha X:00 zst. Ceské Budé&jovice, tj. v Brné odvozené dle moznosti infrastruktury (cilem

jsou dosahované taktové uzly v X:00 v zst. Jindfichuv Hradec, Kostelec u Jihlavy a TFebi¢,
dale dle disponibilni infrastruktury,

0 min. 120 km/h, trakce E, 400 mist (250 v zimnim obdobi), ukon&eni a zahgjeni vSech viakl
linky v Brné, (realizovana elektrizace Zastavka u B. — Jihlava),
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R12 Brno — VySkov — Prost &jov — Olomouc — (....):

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)

0 poloha Sirsi L:00 v Zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Zabreh na M., HanuSovice),

0 min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, lok+7 vozu, 190 m, priivoz do R19 i mozné ukoncéeni
v ZUB (moznost priivozu do korddnové stanice),

0 zahuSténi intervalu ze 120" nad poZadavky MD,

R13 Brno — B feclav — Otrokovice — Olomouc:

o takt 120" (proklad 60" s R5-JMK), denni poc€et spoju: 9 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 1
par),
poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice),

160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozl, 190 m, ukonéeni a zahajeni vSech vlaku linky
v Brné,

0 zahusténi intervalu ze 120" nad poZadavky MD,

R19 Praha — Pardubice — Brno:

o takt 120" (ve Spi¢ce proklad do 60" s R2-JMK), denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové
Spicce 1 par),
poloha dle R12 a uzli Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00,

min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozd, pravoz do R12, ukon&eni v ZUB pouze na
okraji dne.

2.1.3. Dlouhodoby vyhled
Prvni p fepravni segment (EXx):

Ex1 (...) Praha — Brno — Ostrava (...):
o takt 30", denni pocet spojli: 36 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 4 pary)
0 poloha ?, trasovan po RS

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pfes Brno (na okraji dne za€ind/konci v Brné).

Ex 2 Praha (- Jihlava/Havli €kuiv Brod) — Brno — Olomouc / Zlin:
o takt 30" (na vétvich 607), denni pocet spoju: 36 part (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
0 poloha ? trasovan po RS

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pres Brno (na okraji dne za€ind/konci v Brné).

Ex3 Praha — Brno — Wien/Budape$ t:
o takt 30" (na vétvich 607), denni pocet spoju: 36 paru (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),
0 poloha ?, trasovan po RS, Praha — Brno v prokladu s Ex1,

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pres Brno (na okraji dne za¢in&d/kongi v Brné)

Ex35 Hradec Kralové — Pardubice — Brno - ???:
o takt 60", denni pocet spojli: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)
0 poloha ?

o min. 200 km/h, trakce E, kapacita 250 mist, loko+5 voz(, 150 m, ukon&eni v Brné pouze na
okraji dne,

0 nova linka nad poZzadavky MD (MD pFedpokladéa vznik) pro spojeni vychodnich Cecha a
Brna (jihu Moravy),
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Ex30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava (— Polsko):
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
0 poloha ? trasovan po RS, dle polohy Ex1,

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pfes Brno (do Vidné v prokladu s Ex3).

IC12 Brno — Olomouc:

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)

o cCasova poloha Brno X:00, Olomouc X:00,

0 200 km/h nebo dle RS1, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m nebo vozidlo RS),
o doplnéni nového segmentu pfimého vlaku nad pozadavky MD

Druhy p Fepravni segment (R):

R8 Brno — P ferov — Ostrava:

o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)

o cCasova poloha dle moznosti infrastruktury, dle moznosti provazani s Ex2 v Hranicich na
Morave,

0 min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 voz(i, 205m, ukon&eni v ZUB(moZnost
privozu do kordénové stanice),

R9 Praha — Havli €kav Brod — Brno:

o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)

o casova poloha uréend skupinou v Havlickové Brodé, dale do Brna dle moZnosti
infrastruktury na trati 250 (poloha s ohledem na vliv na regionélni dopravu),

0 min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 voz(i, 205 m, ukon&eni v ZUB(moZnost
privozu do kordénové stanice),

o do Brna pfijezd po RS,

R11 Brno — Jihlava — Ceské Bud &jovice (...):

o takt 60" (pokud Brno — Jihlava po RS1), denni pocet spoju: 18 péara (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),
poloha dle X:00 v Zst. Ceské Budé&jovice

rychlost dle pouZité infrastruktury (RS1), trakce E, 400 (250 v zim&) mist, vozidlo RS,
205 m, propojeni do jinych linek dle minutového provozniho schématu,

R12 Brno — Vy3Skov — Prost éjov — Olomouc — (...):

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)

0 poloha Sirsi L:00 v Zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Zabreh na M., HanuSovice),

0 min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukon€eni a zahajeni linky
pfedpokladano v Brné (moznost privozu do kordénové stanice),

R13 Brno — B feclav — Otrokovice — Olomouc:

o takt 120" (proklad do 60°s R5-JMK), denni pocet spoju: 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1
par)
poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozl, 190 m, ukonéeni a zahajeni vSech vlaku linky
v Brné (moZznost privozu do kordénové stanice),
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R19 Praha — Pardubice — Brno:
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
0 poloha Svitavy X:00

0 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 205 m,ukonceni v Brné (provazéani s R9,
moznost priivozu do kordénové stanice),

R31 Brno — Zlin:
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
0 poloha do prokladu s linkou R12

0 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozl, 205 m, ukon€eni a zahajeni linky
predpokladano v Brné,

R32 Brno — Znojmo:

o takt 60" (ve Spi¢ce 307), denni pocet spoju: 18 parli + 10 part ve Spi¢ce (ve dvouhodinové
Spicce 2+2 pary)
poloha volna

200 km/h, trakce E, loko + max. 5 vozu, 160 mist, do 150 m (ev. el. jednotka), po trase RS
smér Wien, dale po nové trati smér HruSovany nad Jevidovkou), ukonéeni v ZUB

o nova linka predpoklddana zadavatelem na predpokladané nové infrastrukture.

R33 (Praha —) Jihlava — Brno:

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary). V useku z Brna do
pfipadné predméstské stanice na VRT proklad na interval 15 min. regionalnimi Sp.
poloha voln4a, dle odhadovaného GVD RS1

rychlostni parametry dle RS1, trakce E, vozidlo RS, zastavovaci linka v menSich sidlech na
RS Praha-Jihlava-Brno, kon¢i v Brné nebo projede do nékteré linky,

0 nova linka predpokladana zadavatelem,

R34 Brno — Mikulov na Morav & (- Bfeclav):

o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)
0 poloha volna

0 200 km/h, trakce E, loko + max. 5 voz(, 160 mist, do 150 m (ev. el. jednotka), po trase RS
smér Wien, dale po predpokladané nové trati), ukon&eni v ZUB

o nova linka predpoklddana zadavatelem na predpokladané nové infrastrukture.

2.2. Regionalni osobni doprava
2.2.1. Kréatkodoby vyhled
UvaZovan minimalné dnesni koncept dopravy (GVD 2012/13)

S2 Letovice — Brno — Sokolnice — K Fenovice:

0 60°(30"Letovice-Brno), ve Spi¢ce 30° do Sokolnice-Telnice, denni pocet spojl: 36 paru (ve
dvouhodinové Spicce 4 pary),

o uzel Brno S:55-59/L:59-05

o0 160 km/h, trakce E, délka 170 m

S3 KFizanov — TiSnov — Brno — Vranovice:

o takt 157(30°) TiSnov — Brno, 30" Brno — Vranovice, denni pocet spoju: 56/36 péara (ve
dvouhodinové Spicce 8/4 pary)
Brno S:49-53/L:07-10,
160 km/h, trakce E, 170 m



IKP Consulting Engineers, s.r.o. NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-004

e S4 Brno — Nam é3t’' n/O (- Trebié):
o takt 30", denni pocCet spoju: 36 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 Brno odj. S:50 a pfijezd L:05,
o 160 km/h, trakce D, 170 m,
0 uvazovana elektrifikace jen v Useku Brno — Zastavka u Brna,
* S41 Brno — lvan ¢ice / Miroslav:
o takt 60"+posilové spoje, denni pocet spoju: 24 parl (ve dvouhodinové Spic¢ce 2 pary + 2
posilové spoje)
o0 Brno odjezd S:01 a pfijezd L:59,
o 120 km/h, D, 170 m,
» R6+S6 Brno — Kyjov — Veseli na M.:
o takt 30", denni pocCet spoju: 36 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 Brno pfijezd S:25 a odjezd L:35,

0 140 km/h (snizeno ze 160 km/h pro nedostatek referen¢nich regionélnich vozidel pro
pozadovanou rychlost), trakce D, 170 m,

e S7 Brno — Rousinov — Vyskov na M.:
o takt 30", denni pocet spoju: 36 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 poloha dle dalkové dopravy,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
o linka bude uvazovana v pfipadé volné kapacity traté
* R2 Brno - Letovice (- Choce n):
o takt 120" (60°s R19), denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 1 par)
o poloha dle dalkové dopravy, proklad s linkou R19
0 160 km/h (rychlost sjednocena dle linky R19), trakce E, 170 m
* R5 Brno - B feclav — Hodonin:
o takt120°(60°s R13), denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové Spic¢ce 1 par)
0 poloha dle dalkové dopravy, proklad s R13,
o 170 m, 160 km/h, E, O

Kde nebyla objednatelem uvedena rychlost soupravy, bylo doplnéno 120 km/h u trakce D,
160 km/h u trakce E.

2.2.2. Strednédoby vyhled

 S1 Brno — Sokolnice — Slavkov:

o takt 30", denni pocet spojli: 36 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 4 pary)
o0 uzel Brno pfijezd S:55 a odjezd L:05,
0 rychlost 160 km/h, trakce E, délka vlaku 170 m

* S2 Letovice/Boskovice — Brno — Zastavka u Brna (- T Febi€):

o0 takt15’, interval 15"je pfedpokladan v Useku Blansko — Zastavka u Brna, predpoklad
kiidlovani vlaku Letovice/Boskovice, denni pocet spoji: 62 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 8
pard)

o Brno S:55-59 / L:59-05,

o 160 km/h, trakce E, 170 m
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» S3Kfizanov / Nedv &dice — Tisnov — Brno — HruSovany u B. — Zidlochovic e / Hustope &e:
o takt 15", 15" HruSovany u Brna - TiSnov, déle 30", denni pocet spoju: 62 paru (ve
dvouhodinové Spicce 8 paru)
o Brno S:49-53/L:07-10,
o 160 km/h, E, 170 m
* S41 Brno — lvan ¢ice / Miroslav:
o takt 30", denni pocet spoju: 31 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
o Brno odjezd S:01 a pfijezd L:59,
o 160 km/h, trakce E, 170 m, (rychlost a trakce upravena dle pfedpokladané infrastruktury)
* R6+S6 (JMK) Brno — Kyjov — Veseli na M.:
o takt 30", denni pocCet spoju: 36 paru, (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 Brno pfijezd S:25 a odjezd L:35, proklad dvou segmentu s intervalem 60°,
0 140 km/h, trakce D, 170 m, (rychlost upravena dle predpokladané infrastruktury)
* S7 Brno — Rousinov — VySkov na M.:
o takt 30", denni pocet spojl: 31 parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
0 poloha dle dalkové dopravy,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
* R5 (JMK) Brno — B feclav — Hodonin:
o takt 120°(proklad do 60°s R13-MD), denni pocet spoju: 9 part (ve dvouhodinové Spic¢ce 1
par)
uzel Brno odjezd S:39 a pfijezd L:21
160 km/h, trakce E, 170 m,

2.2.3. Dlouhodoby vyhled

Vyhled v regionalni osobni dopravé pro horizont RS neni u firmy KORDIS JMK znam. Pro potfeby
studie je uvazovano linkové vedeni a rozsah provozu definovany pro dlouhodoby vyhled ve ,Studii
aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020“. Zde je predkladan
v souhrnu:

* S1 (TiSnov) — Brno — (SJKD) — Sokolnice — Bu  €ovice - Nesovice:
o takt30°/607,
o poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 rychlost 160 km/h, trakce E, 170m, linka bude zaimpletovana do linek SIKD poctem tfi
linek v jedné trase:

o linka A vedena v celém Useku TiSnov — Slavkov u Brna — Nesovice v taktu ve Spi¢ce
30, Cetnost 36 paru vl/d, (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary),

o linka B jen v Useku Moravské ndmésti — Sokolnice-Telnice v taktu ve Spi¢ce 307, linky
A+B vytvofi takt 157, ¢etnost 31 parl vl/d, (ve dvouhodinové Spi¢ce 4 pary)

o linka C v Gseku Moravské nameésti — Hlavni nadrazi ve Spi¢ce zahustuje linky A+B na
takt 57, (vedeno v rdmci SJKD, nezajizdi na okolni sit)

o Linka pravd&podobné vedena jen do Brna-Reékovic s pfestupem na S3 smér TiSnov,
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S2 (Bfezova n/S -) Letovice / Boskovice — Brno — Zastavka  u Brna — Nam é3t’ n/O (-

Trebig):

o takt 15" (Odb.Lhota-Rapotina — Zastavka u Brna); 30" (po Letovice, Boskovice a Nameést
n/O) a 60° (po Bfezovou n/S a Tiebit), pfes ZUB 62 pard vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 8
paru),

o poloha ? (dle dalkové dopravy),

o 160 km/h , trakce E, jednotka 2x3 vozy, 2x 170 m,

S3 KFizanov / Nedv édice — Tidnov — Brno — HruSovany u B. — Zidlochovic e / Hustope ée:

o 15'(Tidnov — HruSovany u Brna) a 30" (po Hustopeée a Zidlochovice), pies ZUB 62 pard
vl/d, (ve dvouhodinové Spi¢ce 8 part),

poloha ? (dle dalkové dopravy),
170m, 160 km/h, trakce E. V Useku Brno — TiSnov budou trasovany pouze ty linky S3, které
pokracuji dale do Kfizanova, tedy Spickovy takt 60

V3echny R vlaky linky R3 budou zastavovat nov & v Zst. Brno- Reékovice,

0 jsou-li trasovany po stavajici trati,

S37 Brno-Kréal.Pole — Slapanice:

0 607, ¢etnost 17 paru vl/d, (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)

o poloha ? (dle dalkové dopravy),

o0 elektricka jednotka 2x3 vozy,170m, 140 km/h

S41 Brno — St felice — Moravské Branice — lvan €ice / - Moravsky Krumlov (- Miroslav):

o Takt 307/60", 36 paru vl/d, (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

o poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 120 km/h, trakce D, 6 vozl (2x tfivozova jednotka), 2x 140 m

R5 (JMK) Brno — B feclav — Hodonin:

o takt 120°(proklad do 60°s R13-MD), denni pocet spoju: 9 part (ve dvouhodinové Spic¢ce 1
par)

o uzel Brno odjezd S:39 a pfijezd L:21

o 160 km/h, trakce E, 170 m,

S6 Brno hl.n. — Brno-Slatina — BlaZzovice — Bu  €ovice:

o takt 60/120°, ¢etnost 18 paru vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),

o0 poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 140 km/h, trakce D, tfidilna jednotka, 170 m,

0 vychozi stanice zmé&néna na dne3ni (spojeni Kralovo Pole — Slapanice mozné linkou S37,

rychlost zvySena ze 120 km/h dle parametrt linky ve stfednédobém horizontu)
R6 (JMK) Brno — BlaZovice — Veseli na M.:
o takt60/120", 18 paru vi/d, (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary),
o0 poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 140 km/h, trakce D, tfidiln& jednotka, 170 m, (rychlost zvySena ze 120 km/h dle parametrd
linky ve stfednédobém horizontu)

S7 Brno — Brno-letist & Tufany — Vyskov na Morav é:
o Takt307/60", 36 paru vi/d,
o Poloha?

0 160 km/h (rychlost zvySena ze 140 km/h dle parametru linky ve stfednédobém horizontu),
trakce E, 2 tfivozové jednotky, 2x 170 m
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V pfipadé nedostatecné kapacity uzlu ( Brno hl.n.) po rozboru kapacity je mozné uvaZovat se
zausténim linek IDS do SJKD, je-li to z provozniho a technického hlediska mozné. Maximalni
Spickovy interval mezi vlaky na SJIKD nesmi byt kratSi nez 3 minuty.

Tab.1 Predpokladané pocty vlakd S v prabéhu dne

hodina | pocet pard vlakd v hodiné (palno¢ni viak ma névrat rano)
4 0 0 0 1 1 1
5 1 1.5 2 2 4 4
6 1 1.5 2 2 4 4
7 1 1.5 2 2 4 4
8 1 1.5 2 2 4 4
9 0 1 1 1 2 2
10 1 1 1 1 2 2
11 0 1 1 1 2 2
12 1 1 1 1 2 2
13 1 1 2 2 2 4
14 1 1.5 2 2 2 4
15 1 1.5 2 2 4 4
16 1 1.5 2 2 4 4
17 1 1.5 2 2 4 4
18 1 1 2 2 4 4
19 1 1 2 2 4 4
20 1 1 1 2 2 2
21 1 1 1 2 2 2
22 1 1 1 2 1 2
23 1 1 1 2 1 2
0 1 1 1 1 1 1
SUMA 18 24 31 36 56 62

Pulno¢ni vlaky jsou uvazovany pouze z Brna, navrat soupravy paroveho vlaku je v rannich
hodinach. Déleny pocet (1,5 péru) udava posilové spoje ve 3pi¢ce: rano do Brna, odpoledne
z Brna.

2.3. Nakladni doprava

Vzhledem k ¢asové nerovnomérnosti poZzadavku nakladni dopravy na kapacitu dopravni cesty
nemuze byt uvazovano ve Spi¢kové hodiné s pouhym uréenim podilu z celodenniho praméru poctu
vlakdl, ale je nutné pocet vlakl stanovit s uvazenim vykyva, nejlépe na zakladé statistickych metod.

Na zékladé poZadavku zadavatele studie je nutné provéfit kapacitu uzlu na stav, Zze b&hem
hodinové Spicky osobni dopravy se ve vétSiné pfipadl proveze uzlem veskera nakladni doprava,
ktera do uzlu v této dobé vstoupi. Pro nakladni dopravu nesmi uzel Brno byt omezujicim prvkem
v infrastrukture, a i v pribéhu Spi¢ky osobni dopravy s ohledem na jeji délku musi uzel umoznovat
prijezd vlaku nakladni dopravy bez podstatného omezeni. Rozsah nakladni dopravy, ktera musi
mit ve Spi¢ce moZnost projet, bude odpovidat nAhodnému rozdéleni. Vybér statistického rozdéleni
udéla zhotovitel dle rozboru stavajiciho stavu nakladni dopravy. PoZadavkem zadavatele je
navrhnout infrastrukturu, tak aby umoznila prijezd nakladni dopravy bez zbyte€nych zdrzeni.

Na zakladé reSerSe v bézné dostupnych vefejnych odbornych knihovnach nebyla nalezena
uspokojivad metoda, kterd by na zékladé statistickych metod matematicky korektné feSila danou
problematiku. Proto jsme provedli analyzu nakladni dopravy v oblasti ZUB v soucasné platném
GVD, na zakladé které byla uréena konstanta 1,8 jako podil maximalniho poctu vlak za 2h béhem
dne a primérné 2hodinové intenzity vlakového proudu z den. Tuto hodnotu bude zpracovatel
pouzivat pro dimenzovani poctu tras béhem 2hodinové S3picky, kterd bude odvozena
z prognézovanych celodennich viakovych proudu.
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Zhotovitel studie seznami objednatele dopravy (MD 0130, 0190 a JMK-KORDIS) s vysledné
uvazovanym zadanim rozsahu dopravy pro ucely této studie.

V dalSim bloku praci bude na zakladé nyni upfesnéného rozsahu dopravy sestaven provozni
koncept, ktery bude aplikovan na navrzenou infrastrukturu. Provozni koncept nebude sestaven
na zakladé detailnich vypoctu jizdnich dob a technologickych intervalt ve specializovaném SW.
Ten bude pouZit aZ pro detailni sestaveni provozniho konceptu pro Uc€ely simulace provozu na
zpracovatelem upravené infrastruktufe obou projektovych variant.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
* Prezenéni listina
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PROGRAM JEDNANI:

Uzavfeni 1. bloku praci

Nové pfedané podklady od OK NvC
Infrastruktura pro 2. blok praci

Technicka priprava pro vypocty pro 2. blok praci

a > wDn

Organizace prace na projektu

PRUBEH JEDNANI:
1. UZAVRENI 1. BLOKU PRACI

Rozsah vyhledové dopravy v pfedlozeném dokumentu D.1 byl korigovan zadavatelem s ohledem
na strategické vyhledy SZDC na jednani RV 18.1.2013, dokument D.1 byl aktualizovan ke
29.1.2013. Zadavatel prohlédl dokument, neni pfipominek, rozsah dopravy je schvalen, mohou byt
zahajeny prace na 2. bloku.

2. NOVE PREDANE PODKLADY OD OK NVC

Zastupce OK NvC predal IKPCE dne 28.1.2013 aktualizované feSeni varianty B. Jak s novymi
podklady nalozit?

RV se dohodl, Ze studie bude zpracovana (zejména 2. blok praci) na zakladé podkladt uvedenych
v Zadavaci dokumentaci. Pfip. vyuziti ¢asti predanych podklad( je véci zpracovatele studie.

3. INFRASTRUKTURA PRO 2. BLOK PRACI

Zpracovatel studie po prostudovani vSech ziskanych podkladu zjistil, ze pro zkoumana feseni ve 2.
bloku praci neni v zadném podkladu definovana kompletni infrastruktura. Jedna se zejména o
napojeni RS smér Viden. RV se dohodl na nasledujicim usporadani infrastruktury.

Zkoumany budou dva horizonty vzdy pro obé varianty:
Varianta A, strednédoby horizont 2025

Pfesné podle Pfipravné dokumentace, pfip. s vyuzitim rozpracovaného Projektu stavby, v mistech
kde se lisi.




Varianta A, dlouhodoby horizont 2040

ReSeni neuvaZovalo s RS smérem Viden, uvaZuje se proto napojeni do brfeclavskych koleji
v mimouroviiovém smérovém uspofadani za odbocenim nakladniho pratahu (do nakl. koleji nelze
z RS vjet).

Reseni RS smérem Praha je pfevzato z studie Vysokorychlostni trat Praha — Brno, var. J, jizni
zhlavi os. nadrazi dle Studie aglomeraéniho projektu (nebot studie VRT uvazuje s jinym
uspofadanim os. nadrazi nez PD)

Reseni RS smérem BlaZovice navrzeno tiikolejné dle Studie aglomeraéniho projektu — odmitnuto,
vyuzit feSeni ze Studie proveditelnosti Brno — Pferov (varianty s dvoj- nebo tfikolejnym
usporfadanim). Zadavatel pfeda podklady a instrukce v co nejkrat3i dobé!

Varianta B, stfrednédoby horizont 2025

Pfesné podle dokumentace OK NvC. Neumoziuje prujezdny model regionalni dopravy.

v

Zpracovatel vznese dotaz na KORDIS, zda linky nutné musi byt prijezdné (cestujici projizdé;ji)?
Varianta B, dlouhodoby horizont 2040

Pfesné podle dokumentace OK NvC. SJKD je uspofadan jinak, zapojen je od Stfelic a nikoliv od
Chrlic. IKP CE navrhlo upravu, aby SJKD odpovidal sou¢asné pfipravovanému feSeni. Odmitnuto,
v 2. bloku bude posouzen stav presné podle dokumentace OK NvC. Rozpor koncepci je nutno
pfiznat a vyhodnotit, bude-li potfeba, zmény se navrhnou az v ve 3. bloku praci.

4, TECHNICKA PRIPRAVA PRO VYPOCTY PRO 2. BLOK PRACI

Probrany technické detaily pro dopravné technologické vypocty:

e zabrzdné vzdalenosti uvazovat dle rychlosti: do 60 km/h 400m, do 100 km/h 700 m, do 120
km/h 1000 m, nad 120 km/h rozlozeni do 2 usekl AB. Neuvazovat dogma 1000 m mezi
navéstidly AB; viz téz TS z 3.1.2013 pfenos kdédu mimo useky s AB,

e ETCS pro stfednédoby horizont neni vyhradni zabezpeceni, pro dlouhodoby horizont jiz Ize
vyhody z jeho nasazeni zahrnout do vypo¢td,

e pro provoz na RS Ize uvazovat naslednou jizdu ve svazku za 3 vlaky po 2 min.,
e jizdni doby ve vzdalengjSim okoli uzlu pfevzit ze studie Priority rozvoje patefni zelezniéni sité,
o sitova grafika bude zpracovana pro 4 posuzované varianty,

e posuzovana bude 2 hod. Spi¢ka v€etné nakladni dopravy (GVD konstruovan pro delSi obdobi,
aby Spi¢ku plnohodnotné zachytil), pro celoden jen urcit pocty viaka.

5. ORGANIZACE PRACE NA PROJEKTU

RV se dohodl, Ze dokument D.1 supravenym vyhledem dopravy nebude nyni rozesilan
organizacim, které poskytly podklady.

Zpozdeéni praci zpUsobené ziskavanim podkladi o dopravé, jejich nekompletnosti a potfebou je
doplnit a nasledné korigovat se zadavatelem a doplfiovanim chybéjicich technickych podkladu o
vyhledové infrastrukture je cca 6 tydn. Odevzdani praci na 2. bloku se posune na 15.3.2013.

Pro eliminaci zpozdéni je navrzen upraveny HMG praci na projektu v pfiloze tohoto zapisu.

Prezentace dil€ich vysledkl po 2. bloku praci prob&éhne na konci bfezna v Brné. Zpracovatel oslovi
nam. primatora mésta Brna s informaci o postupu praci a Zadosti o zajisténi vhodnych prostor.

PFisti RV se sejde na konci tinora 2013.

Michal Babi¢
IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Prilohy:
o Navrh uprav HMG
e Prezencni listina

Navrh uprav HMG

Polozka zahajeni ukonéeni
2. blok — zpracovanil/verifikace dopravné technologické koncepce (bod 2 a 3) 6.12.2012 15.3.2013
3. blok — zpracovani technickych feSeni v€etné postupu vystavby (bod 4 — 6 a 8) 16.3.2013 20.6.2013
4. blok — podrobné dopravné technologické posouzeni (bod 7 a 9) a navazna technicka

feSeni a posouzeni 21.6.2013 20.8.2013
5. blok — projednani s rozhodujicimi institucemi (bod 14) a odhad investi¢nich naklad( (bod

15-17) 21.8.2013 20.9.2013
6. blok — Cistopis dokumentace (bod 18) a rezerva 21.9.2013 20.10.2013
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 07.03.2013, zasedaci mistnost v sidle IKP, Praha 7

PFedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Vysledky verifikace dopravné technologické koncepce varianty A

Vypracoval: 08.03.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-006
PFitomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

1. GRAFIKON VLAKOVE DOPRAVY

2. VYSLEDKY DOPRAVN E TECHNOLOGICKEHO ZKOUMANI VARIANTY A

3. UPRAVY LINKOVEHO VEDENI

4 ROZPRACOVANOST A PRUBEZNE VYSLEDKY DOPRAVNI TECHNOLOGIE
VARIANTY B

POCTY SOUPRAVOVYCH A LOKOMOTIVNICH VLAK U

DELKA SPICKY OSOBNi DOPRAVY

UPRAVY INFRASTRUKTURY

Nowu

PRUBEH JEDNANI
Zpracovatelem byla pfedloZena pracovni verze dokumentu D-3 Verifikace dopravné technologické
koncepce varianty A. Po doplnéni dvou grafickych pfiloh do pfilohové Casti bude predana

zadavateli. Zadavatel byl sezndmen s dosavadnimi pribéznymi vysledky dopravné
technologickych vypoctd pro variantu B.

1. GRAFIKON VLAKOVE DOPRAVY

Zadavatel vznesl pro variantu A pfipominku vuci ¢asovym poloham vlakd na RS1 Praha — Brno. Je
pozadovano, aby pfimé viaky Praha — Brno bez zastaveni mély €as pfijezdu do Brna pied
taktovym uzlem a respektovaly jizdni dobu 54 minut varianty H4 uvedenou v dokumentaci
Vysokorychlostni trat Praha — Brno z 06/2010. Pozadovany pobyt linky Ex1 v uzlu Brno je X:58 —
Y:02, pfedpokladany odjezd z Prahy je X:03. Zpracovatel uvedl, Ze sestava jizdniho fadu je délana
na zakladé zadané infrastruktury a pfizpdsobena poZadavku stanoveny objem dopravy uzlem
provést. Pfi zohlednéni pozadavku na vazani nejvysSiho segmentu vlak Praha-Brno na uzel Brno
v X:00 nema uzel Brno dostateCnou kapacitu, resp. potfebny pocet nastupnich hran. Z vySe
uvedeného vyplyva, Ze varianta A, tak jak je zadana nesplni zadani a je nutné ji infrastrukturné
prepracovat, aby splnila naroky na objem dopravy ale i jeji €asovou polohu. Bylo dohodnuto, Ze
pro dalSi prace na projektu bude GVD pFepracovan s respektovanim polohy linky Ex1 v uzlu Brno
pfij. X:58 — odj. Y:02 a bude upravena infrastruktura.

2. VYSLEDKY DOPRAVN E TECHNOLOGICKEHO ZKOUMANI VARIANTY A

Zpracovatel seznamil zadavatele se souhrnnymi vysledky dopravné technologické koncepce
varianty A:
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Zasadnim problémem je nemoznost vyuziti nakladniho objezdu Zst. Brno hl.n. (koleje €. 22,24).
V dobé kdy je mozné v GVD vést trasu nakladniho vlaku na navazujicich tratich, je jeji zavedeni
znemoznéno na zhlavi Zst. Brno hl.n. z divodu obsazeni zhlavi vlakovou cestou z/na pferovskou
trat. Z divodu vysokého zatiZzeni pferovské trati neni mozné v dobé provozu osobnich vlakd vyuZzit
koleje €. 22 a 24 v Zst. Brno hl.n. jako nékladniho pritahu a nakladni vlaky je nutné vést stfedem
stanice po kolejich 1 a 2 bez nastupistnich hran.

Z hlediska kapacity jsou nékteré zkoumané prvky v uzlu pretizené a nevyhovuji pro vyhledovy
rozsah dopravy:

* NejzatizengjSim Usekem v osobni i nakladni dopravé zustane ve stfednédobém horizontu
mezistani¢ni Gsek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n.

* V. dlouhodobém horizontu 2040 bude nejzatizené&jSim Usekem v osobni dopravé smér
Brno hl.n. - Brno-Slatina a v nakladni dopravé smér Brno-Maloméfice — Modfice.

Zhlavi

» V Zst. Brno hl.n. ve var. A zajisti vyhledovou dopravu k r.2025 severni zhlavi bez rezervy a
jizni zhlavi v potfebné kvalité a s rezervou. Odb. Brno-Zidenice je vyhledovou dopravu
k r.2025 vyrazné pretizena.

» V dlouhodobém horizontu jsou obé stani¢ni zhlavi Zst. Brno hl.n. ve varianté A vyhledovou
dopravu horizontu 2040 vyrazné pfetizené, a to jak pro celoden, tak zejména pro Spi¢kovou
dopravu. Propustnost Odb. Brno-Zidenice se zlepsila jen minimalng, zlstava pretizena.
Odbocka Brno-Cernovice zajisti vyhledovou dopravu k r.2040 v potfebné kvalité a
s rezervou. Zapadni (Cernovické) zhlavi Zst. Brno-Slatina zajisti vyhledovou dopravu
k r.2040 v potiebné kvalité a s rezervou.

Stani éni koleje

» Dopravni koleje Zst. Brno hl.n. zajisti vyhledovou dopravu k r.2025 v potfebné kvalité a
s rezervou. VyraznéjSi rezerva ve vyuZziti dopravnich koleji bude vyuZita az v cilovém stavu
k roku 2040.

» Dle vypoctu pro dlouhodoby horizont primérna doba obsazeni stani¢nich koleji zst. Brno
hl.n. ve varianté A vyhovuje, nékteré konkrétni koleje jsou nevyuZzity plné a jiné jsou
pfetizené. Pro zménu obsazeni koleji chybi vhodné kolejové spojky. Pro spinéni poZzadavku
na jizdy vlakl v zadanych ¢asovych polohach je potfeba dalSiho nastupisté v sudé kolejové
skupiné (mezi kolejemi 22 a 24), zejména pro vlaky RS.

Trat'ové Useky
+ stfednédoby horizont 2025

- Ctyfkolejny mezistaniéni Gsek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah
dopravy horizontu 2025 jen s obtizemi, zejména ve Spickovém obdobi.

- Mezistaniéni Gsek Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden a s mirnou rezervou pro 2h
Spicku.

- Mezistani¢ni Gsek Brno hl.n. — Chrlice zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2025
v potfebné kvalité a s rezervou.

- Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Modfice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025
v potfebné kvalité a s rezervou jak pro celoden, tak pro 2h Spicku.

- Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska po svém zdvoukolejnéni zajisti vyhledovy
rozsah dopravy horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden, ale bez
rezervy pro 2h Spicku.



IKP Consulting Engineers, s.r.o. NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-006

e dlouhodoby horizont 2040

- Ctyfkolejny mezistaniéni Gsek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah
dopravy horizontu 2040 jen s obtizemi, zejména ve Spickovém obdobi.

- Dvoukolejny tsek Brno hl.n. — Brno-Cernovice je vyhledovou dopravou horizontu 2040
mirné pretizeny.

- Omezujicim Usekem ve vnitfni ¢asti uzlu Brno bude mezistani¢ni tfikolejny usek Brno-
Cernovice — Brno-Slatina, nebot je v ném vedena vedkera osobni a nékladni doprava
smért Olomouc, Ostrava, Zlin a Veseli n/M. Modernizovany tfikolejny mezistani¢ni usek
Odb.Brno-Cernovice — Brno-Slatina zajisti vyhledovy rozsah dopravy v dlouhodobém
horizontu (2040) v potfebné kvalité, ale bez rezervy.

- Mezistani¢ni Usek Brno hl.n. — Brno-Videnska nezajisti vyhledovou dopravu horizontu
2040.

-V mezistaniénim Useku Brno hl.n. — Modfice nebylo moZno konstrukci modelového
grafikonu na vyhledovou infrastrukturu horizontu 2040 dokoncit. Zpracovana sitova
grafika pro vyhledovou dopravu horizontu 2040 s ¢etnosti 32 part vlaka za 2h Spicku,
nezajisti dodrzeni provoznich intervald a naslednych mezidobi. Je nutné prepracovat
infrastrukturu.

Souhrnné lze uvést Ze pro variantu A jsou nutna infrastrukturni opatfeni vedouci ke zvySeni
kapacity vybranych Usekl a prvkd a zejména feSeni vedeni nakladni dopravy.

3. UPRAVY LINKOVEHO VEDENI

Ridicim vyborem bylo zjisténo, Ze v uvazovaném rozsahu dopravy pro dlouhodoby horizont 2040
chybi na trati 240 rychly segment obsluhy na rameni Brno — Tfebi€ — Jihlava. Tento vypadek vznikl
pretrasovanim linky R11, nové jedouci po vysokorychlostni trati RS1 smér Praha. V souc€asnosti je
toto spojeni realizovano zarfazenim rychlikl na trati 240 do linek IDS JMK jako spoje R4. Jelikoz se
predpoklada, Ze bude existovat poZadavek na zachovani tohoto segmentu, je poZadovano
zapracovani Sp vlaku Brno — Trebi¢ — Jihlava do rozsahu vyhledové dopravy pro dlouhodoby
horizont. Zapracovani bude provedeno v dalSi fazi dokumentace, dosavadni dopravné
technologické vypodty se ménit nebudou. V jiZ zpracované ¢asti dokumentace D-1 se v Cistopise
doplni s pozndmkou, Ze se jedna o dodatecné dopinénou jako nahrada za pFetrasovanou linku
R11.

Zpracovatel dopravni technologie uved|, Ze zohlednéni Sp vlakd neni problém z pohledu kapacity
traté, je nutné zapracovani do planu obsazeni koleji.

4. ROZPRACOVANOST A PRUBEZNE  VYSLEDKY DOPRAVNI
TECHNOLOGIE VARIANTY B

Zpracovatelem bylo predloZzeno linkové vedeni pro horizont 2025 a plany obsazeni koleji pro
stfednédoby i dlouhodoby horizont. DPT vypocty byly zpracovany pro stfednédoby horizont a
detailni pfedvedeni bude provedeno na dalSim vyboru.

Pro horizont 2040 je uvazovano s vedenim vlaku linek S2, S3 a S41 ve sméru od Modfic a Strelic
do SJKD. Toto vedeni je v souladu s dokumentaci OK NvC, avSak v rozporu s dosavadni koncepci
SJKD a zaméry JMK. Severni vétev linky S2 byla z dvodu provazeni souprav prodlouzena a
prechazi stfidavé do linek S1 a S7 ve sméru Slavkov a VySkov. Provéfeni tohoto konceptu je ze
strany zadavatele schvaleno.

5. POCTY SOUPRAVOVYCH A LOKOMOTIVNICH VLAK U

Zpracovatel predpoklada vedeni lokomotivnich vlakd (Lv) v rdmci nabidky tras nakladni dopravy,
proto nejsou Lv vlaky na zausténych tratich uvazovany s oduvodnénim, Ze vypocet dopravni
kapacity je zaméfen jen na obdobi 2h Spic¢ky. Vyhledovy rozsah nakladni dopravy je uréen pro
Spickovou nakladni dopravu, ve které je obsazen i koeficient nerovnomérnosti pfepravy. Vyhledové
pocty ndakladnich vlakd jsou uvedeny v parech vl/d, coz vytvafi predpoklad nepotfeby
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lokomotivnich tras. Ve dnech, kdy nebude modelovy grafikon v realu parovy, budou lokomotivy bez
obratu na vlak, vedeny v nevyuZzitych trasach nakladni dopravy. Vzhledem ke konstrukci taktového
jizdniho fadu je nutné uvazovat s vice trasami vlakl v pravidelném intervalu za ¢asovou jednotku,
napf. pro jizdu 7 vlakd/h je nutné je rozloZit do 8 tras/h, pfiemzZ ne vSechny jsou realné vyuZzity.
Proto je mozné uvaZovat se zapoctenim jizd Lv a Sv vlakd v ramci navySeného poctu tras pro
nédkladni vlaky, které vyplyva z konstrukce taktového grafikonu viakové dopravy, nad ramec
skute€¢né zadaného poctu. Tento postup byl fidim vyborem odsouhlasen.

6. DELKA SPICKY OSOBNi DOPRAVY

Pro DTP neni stavajicimi pfedpisy stanovena délka Spicky pro niz plati koeficient stupné obsazeni
S0=0,75, kdy jeté stupefi obsazeni vyhovuje a jak zatizené prvky je tieba fesit. V ZUB se
pfedpoklada doba prepravni Spicky v uzlu Brno v délce 10 hodin, z toho 4 hodiny v ranni dobé (5-9
h) a 6 hodin v odpoledni dobé& (13-19 hodin). RV stanovil, Ze zpracovatel oslovi specialisty SZDC
pro konstrukci GVD.

+ Obdrzena odpovéd ze SZDC — Ing. Kryze:
- Spi¢ka méze trvat maximalné 4 hodiny a béhem dne by méla nastavat maximéalné

2x. (Do finalni verze vyhlasky UIC 406 se toto bohuzel nedostalo, ale na jednanich,
na nichz byla vyhlaSka prfipravovana, to bylo takto domluveno.)

- Spicka delsi nez 4 hodiny je akceptovatelna s tim, Ze maximalni hodnoty stupné
obsazeni budou nizsi nezli ve ¢tyfhodinové Spicce. Pro Sestihodinovou Spicku a
smiseny provoz doporucuji pouzivat hodnotu 0,7.

VySe uvedena odpoveéd bude zohlednéna pfi dalSich pracich na studii.

7. UPRAVY INFRASTRUKTURY

Pro variantu A bylo uvaZzovano s Upravami infrastruktury jiz pro fazi vypoctu, jinak by nebylo mozné
sestavit GVD a provést pozadovany pocet vlakd. Tyto Upravy jsou popsany v ¢asti dokumentace
D-3 ,Verifikace dopravné technologické koncepce varianty A* v kapitole 4. ,Doporucené Upravy
k technickému feSeni* v odstavcich ,Nutné apravy"“.

Zpracovatel dopracoval chybéjici ¢ast infrastruktury varianty B — zapojeni traté 240 do SJKD, ktera
OK NvC zpracovana nebyla, pro potieby vypoctu jizdnich dob. PfedloZené feSeni umozriuje
veSkeré uvazované pravidelné jizdy a obsluhy dle plvodniho navrhu OK NvC. Z prostorovych
ddvodd nebylo mozné realizovat vSechny kolejové spojky pro Uplné prejezdy do protisméru,
odstavné nadraZzi je zapojeno na jednom misté. Pocet spojek byl zredukovan z dvodu mozného
umisténi navéstidel také v kolejich 91-95 smér ModfFice a Stielice, viz pfiloZzené schéma v pfiloze.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
* Prezentni listina
» schéma uprav infrastruktury var B
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 29.03.2013, Magistrat mésta Brna, Brno

PFedmét jednani: Studie Dopracovani variant fe3eni ZU Brno
Prezentace vysledku studie na 1 a 2 bloku praci

Vypracoval: 18.04.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-008
PFitomni: viz prezenéni listina

PRUBEH JEDNANI
Zpracovatelem byly shromazdénym prezentovany vysledky 1. a 2. bloku praci na studii. Napln
prezentace tvofily:

1. blok — Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy

2. blok — Dopravné technologické koncepce
- Verifikace dopravné technologické koncepce varianty A
- Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty B

Prezentace je pfilozena k zadznamu a je jeho nedilnou souc€ésti. Dosavadni vysledky jsou
zpracovany na infrastrukturu zadanou zadavaci dokumentaci a v naslednych etapach bude
prikro€eno k Upravdm obou variant. Obé varianty vyhovi po drobnych dpravach vyhledovému
provozu ve stfednédobém horizontu: AvSak v dlouhodobém horizontu nevyhovi ani jedna varianta
a bude muset byt jejich feSeni v navazujicich blocich upraveno.

Nasledné bylo ze strany shromazdénych vzneseno nékolik pfipominek ke studii:
PRIPOMINKY:

Sosna; MD: Bylo by vhodné vycislit zvySené naklady na Upravy dosud sledovaného feSeni
obou variant, které je schopno zvladnout navrhovany provozni koncept véetné
systému RS pro dlouhodoby horizont. Mélo by byt také provéfeno, jak velka
redukce vlakd v kliCovych smérech by byla nutna, aby byl koncept RS
aplikovatelny pro dosud sledované navrhy technického FeSeni vcetné
stavajicich investi¢nich naklada.

Franek; JMK: - Severojizni kolejovy diametr (SJKD) je zamé&rem mésta a kraje, avSak nelze
jej financovat pouze z prostfedkl kraje a stat jej v souc¢asné dobé financovat
nehodla. Proto nelze jeho realizaci automaticky predpokladat. V pfipadé, Ze

MrLviv s

v jakékoliv varianté.

- Vedeni SJKD ve varianté B m& odliSnou koncepci a vyvolava zmény dosud
dlouhodobé sledovaného FeSeni SJKD, coz vyvolavéa i zcela jiné naklady na
jeho realizaci.

- Obé varianty je nutné srovnavat i zfinanéniho hlediska od néjakého
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Samankova; MMB:

Leopoldova; MMB:

Robes; OK NvC:

invariantnino bodu, kazd& varianta ma jiné poZadavky na infrastrukturu
v celém uzlu a okoli a nelze je odsouvat ve smyslu ,to bude soucésti jiné
stavby*.

SJKD je ve varianté B zahrnut do kapacitniho vypoctu feSeni Zelezni¢niho
uzlu, coz nekoresponduje s posuzovanim varianty A. Zmeény v trasovani SIKD
i umisténi nadrazi bude mit dopad do prestupnich vazeb na Gzemi mésta
Brna. Varianta A byla posouzena ve zpracovaném Generelu vefejné dopravy
mésta Brna vC€etné finanéniho vyhodnoceni. Bude soucasti zpracovavané
studie také dofeSeni trasovani a vycisleni nakladd na dpravy MHD pro
variantu B?

- Bude soucasti studie definovani tzemniho rozsahu jednotlivych variant?

- Budou vyc€isleny néklady na kompenzace vlastnikim nemovitosti a zda
budou pfipocteny do nakladd jednotlivych variant? V soucasné dobé je v UP
uvazovano s variantou A a varianta B vnasi do Uzemi jiné poZzadavky.

- Bude ve variantach doloZen rozsah zabor( pozemk(?

- Na usporadani MHD ve varianté B nebyla zpracovana studie, predpoklada
se stavajici stav s drobnymi Gpravami. ReSeni MHD u varianty B bylo uvedeno
a kapacitné a kvalitativné posouzeno ve studii Riha-Kostal 2007, objednané
Statutarnim méstem Brnem. ReSeni MHD v rozvojovém Gzemi Trnita — Styfice
— Komarov ve variantd B je relativné nezavislé na celkovém feseni ZUB,
protoZe neni nutna pfidana kapacita pro obsluhu hlavniho nadrazi v poloze
»U feky*.

- Zpracovatelé varianty B si, pro maximalizaci uzitku navrhovaného feSeni pro
cestujici, mésto a region, dali zadani zapojit do SIJKD ve varianté B co nejvice
trati, coz stavebné-technicky vychazi pro traté smér Stfelice a Vranovice.
Zapojeni pouze jedné traté do SIJKD z nejméné frekventovaného sméru,
stejné jako délky nastupist SJKD jen 100 m a nepfistupnost SIJKD pro
standardni drézni vozidla, povazuji zpracovatelé varianty B za nedostacuijici.
AvSak ze stavebniho hlediska je ve varianté B zjevné mozné i vedeni SIKD
dle koncepce Jihomoravského kraje.

Rotschein; SUDOP Brno:  Je na tratich VRT uvaZovano s nakladni dopravou?

Prilohy:

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prezendéni listina

Prezentace
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Datum a misto jednani: 18.04.2013, zasedaci mistnost v sidle IKP, Praha 7

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Vysledky verifikace dopravné technologické koncepce varianty A

Vypracoval: 18.04.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-009
Pritomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

1. PREZKOUMANI DOPRANi TECHNOLOGIE

PODKLADY K VEDENI TRTE RS PRO VARIANTU B
VYPORADANI DOTAZU Z PREZENTACE 29.3.2013 V BRNE
POKYNY PRO PRACI NA 3.BLOKU PRACI

PREDSTAVENiI ZAMERU UPRAV VARIANTY A

a > w DN

PRUBEH JEDNANI

1. PREZKOUMANI DOPRANiI TECHNOLOGIE

V uvodu jednani zadavatel seznamil se zpracovatele se skute€nosti, Ze postoupil k pfezkoumani
zatim odevzdané cCasti dokumentace D-002 ,Dopracovani dopravné technologické koncepce
varianty B“ a D-003 ,Verifikace dopravné technologické koncepce varianty A“ na Odbor zakladniho
Fizeni provozu SZDC. Vysledky pfezkoumani budou zpracovateli oznameny na konci dubna.
Nasledné bude vydana revize dokumentl, kde muze byt k vysledkim pfezkoumani pfihlédnuto.
Zpracovatel upozorfiuje, ze zasahy do jiz uzavienych Casti studie budou mit zasadni dopad do
dalSiho postupu praci.

2.  PODKLADY K VEDENI TRTE RS PRO VARIANTU B

Zadavatel pfeda zpracovateli dostupné aktualizované ¢asti studie zapojeni traté VRT Praha — Brno

do uzlu Brno pro variantu B podle feSeni OK NvC. Tento material bude zahrnut do dopracovani
technického FeSeni varianty B.

3. VYPORADANI DOTAZU Z PREZENTACE 29.3.2013 V BRNE

Byl stanoven dalSi postup a zohlednéni dotazl (soucast zapisu 112853-IKPCE-AV-008)
vznesenych na prezentaci vysledkl 1. a 2. bloku praci s nasledujicimi zavéry:

Sosna; MD:

- Bylo by vhodné vycislit zvySené naklady na upravy dosud sledovaného reSeni obou variant,
které je schopno zvladnout navrhovany provozni koncept véetné systému RS pro dlouhodoby
horizont.
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- Mélo by byt také provéfeno, jak velka redukce viaku v klicovych smérech by byla nutna, aby
byl koncept RS aplikovatelny pro dosud sledované navrhy technického freSeni vcetné
stavajicich investi¢nich nakladu.

Zaveér:

- Vycisleni zvySenych nakladl bude patrné po dokonceni studie jako rozdil IN na dosud
sledované feSeni a oCekavanych IN na upravenou infrastrukturu.

- Bude provéreno pro obé varianty pro dlouhodoby horizont. Bude navrzena redukce pfiméstské
i dalkové dopravy (prodlouzenim intervall mezi vybranymi spoji) pfi zachovani provozniho
konceptu. Bude zpracovan ramcovy komentaf kredukci zatizeni prvkd infrastruktury.
Vypodtova ¢ast 2. bloku praci s kapacitnimi vypocty se opakovat nebude.

Franek:; JMK:

- Severojizni kolegjovy diametr (SJKD) je zamérem mésta a kraje, avSak nelze jej financovat
pouze z prostfedku kraje a stat jej v sou¢asné dobé financovat nehodla. Proto nelze jeho
realizaci automaticky pfedpokladat. V pripadé, Ze nebude SJKD realizovan, bude vyrazné
sloZitéjsi dopravni situace v uzlu at’ uz v jakékoliv varianté.

- Vedeni SJKD ve varianté B ma odliSnou koncepci a vyvolava zmény dosud dlouhodobé
sledovaného feseni SUKD, coz vyvolava i zcela jiné naklady na jeho realizaci.

- Obé varianty je nutné srovnavat i z finanéniho hlediska od néjakého invariantniho bodu, kazda
varianta ma jiné poZadavky na infrastrukturu v celém uzlu a okoli a nelze je odsouvat ve
smyslu ,to bude soucasti jiné stavby”.

Zaver:

- Bude okomentovano co provozné a stavebné vyvola, nebude-li SUKD realizovan. V pfipadé
jeho neexistence je mozna jakékoliv technicky a uzemné proveditelna realizovatelna varianta
nahradniho umisténi nastupist pro ukoncéeni vlakld linky S1 od Chrlic v blizkosti hlavniho

nadrazi. Umisténi nastupist bude dokladovano schématem a situaci s vyznacenim ploch pro
zabory.

- Pro variantu B bude uvazovan SJKD dle feSeni sledovaného Jihomoravskym krajem se
zapojenim traté od Chrlic. Bude tedy shodné pro variantu A i B.

Saméankova: MMB:

- SJUKD je ve varianté B zahrnut do kapacitniho vypoctu FfeSeni Zelezni¢niho uzlu, coz
nekoresponduje s posuzovanim varianty A. Zmény v trasovani SJKD i umisténi nadrazi bude
mit dopad do prestupnich vazeb na tUzemi mésta Brna. Varianta A byla posouzena ve
zpracovaném Generelu verejné dopravy mésta Brna véetné finanéniho vyhodnoceni. Bude
soucasti zpracovavané studie také dofeseni trasovani a vycisleni nakladd na upravy MHD pro
variantu B?

- SJKD bude i ve varianté B shodny s variantou A.
-V ramci studie se vliv na MHD provéfrovat nebude.
Rotschein; SUDOP Brno:

- Je natratich VRT uvazovano s nakladni dopravou?

Zaveér:

- Nakladni doprava na tratich VRT (RS) neni primarné uvaZovana, ale neni vylouCena.
Uvazovat Ize se systémem Euro Carex, tj. s pfepravou napf. posty a pod. vysokorychlostnimi
jednotkami obdobnych parametrd (rychlost) jako jednotky pro osobni dopravu. Pro viaky
rychlého Carex nebudou stanovovany nové trasy do provozniho konceptu ani do vypoctl
kapacity drahy. V ramci zkoumani budou stanoveny vhodné trasy pro vedeni vlaku, pro
ramcové provéreni tras systému Carex bude uvazovano primarné s prijezdem vlaku uzlem
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Brno. Pfipadné bude nalezeno vhodné misto a napojeni pro terminalu/logistického centra
Carex v uzlu Brno.

4. POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

- Polohy vlak na RS Praha — Brno budou v Brné respektovat uzel 00 (58702°) — tyka se
nejrychlejSich, nezastavuijicich linek v iseku Praha — Brno.

- NejkratSi doba pobytu pro vlaky RS v Brné jsou 4 minuty. Pro pfipad uUvraté je uvazovano
s dobou 6 minut, nejkrat§i mozna doba pobytu pro Uvrat pro potfeby nasledné simulace je 5
minut.

- NekratSi doba pobytu pfiméstskych linek S jsou 2 minuty.

- RS smér Praha se bude uvaZovat dle navrhu varianty B od OK NvC, tj. tunelem vedenym pod
méstem.

5. PREDSTAVENiI ZAMERU UPRAV VARIANTY A

Zhotovitel seznamil zadavatele s prvnim dosud zpracovanym konceptem Uprav varianty A v Useku
Brno hl.n — B. Cernovice — B. Zidenice — B. Maloméfice na zakladé vysledkd dopravé
technologického zkoumani z 2. bloku. Upravy maji za cil fe$eni kapacitnich problémt zapojeni
traté smér PFerov a Brno-Zidenice.

Navrh uprav spogiva v segregaci piiméstské dopravy v iseku Brno hl.n. — B. Zidenice a Upravé
zapojeni prerovské traté do zastavky Brno-Cernovice v tfikolejném uspofadani. Pro nakladni
dopravu je uvazovan prujezd zst. Brno hl.n. prostfedkem stanice po kolejich ¢. 1 a 2.
s pokradovanim ve sméru Maloméfice po kolejich & 902 a 904. Re$eni umozni zrealizovat
pozadované zkraceni (na min. 700m) a zvySeni poctu tratovych oddilt v useku Brno hl.n. — Brno-
Zidenice nejen na kolejich pro pfiméstskou, ale i dalkovou a nakladni dopravu. To je docileno diky
minimalizovani po¢tu a zménou konfiguraci kolejovych rozvétveni. TFikolejné zapojeni prerovské
traté umozni rozlozZit zatiZzeni nejzatizenéjSiho prvku zidenického zhlavi Zst. Brno hl.n. (vjezd od
Pferova) na vice prvka. Navrh pocitd se zkracenim Zzidenického zhlavi zst. Brno hl.n. a jeho
rozdélenim na dvé Casti s cestovymi navéstidly pro zkraceni doby obsazeni a zvySeni kapacity.
N&vrh podita s vypusténim prostfedniho nastupisté u zastavky Brno-Zidenice u koleji vyuzivanych
pouze dalkovou a nakladni dopravou. Prostor zruSeného nastupisté je vyuZit pro zapojeni 3. koleje
od prerovskeé traté. V Useku Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice — B.Maloméfice, Odb.St.6 (Hady) je
navrhovano mimourovnové kfizeni pro pfiméstské vlaky S ve sméru z Brna s viaky dalkové
dopravy ve sméru do Brna. Duvodem je potkavani protijedoucich viaki uvedenych segmentu
v tomto Useku. Zpracovatel upozornil na stisnéné poméry v tomto misté a sloZitost kfizeni pod
velmi malym dhlem a velkymi sklony pro pfiméstské vlaky. ReSeni bude dale dopracovano.
Schéma uprav je v pfiloze.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
e Prezentni listina
e Navrh aprav infrastruktury pro var. A v iseku Brno hl.n. — Brno-Zidenice — Brno-Malomé&ice
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Datum a misto jednani: 03.05.2013, zasedaci mistnost v sidle IKP, Praha 7

PFedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 24.05.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
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PROGRAM JEDNANI

1. VYPORADANI PRIPOMINEK OZRP SZDC

2. ZAPOJENI VYSORYCHLOSTNICH TRATI DO UZLU BRNO
3. RESENI INFRASTRUKTURY PRO VARIANTU A

PRUBEH JEDNANI
1. VYPORADANI PRIPOMINEK OZRP SZDC

Zadavatel nechal prezkoumat vysledky 2. bloku praci Odborem zakladniho Fizeni provozu SZDC.
Jeho vyjadieni je uvedeno v pfiloze tohoto zapisu. Jednotlivé body vyjadfeni jsou vyporadany a
vysvétleny nasledovné:
K ob éma variantam:
1. PFirdZky k jizdnim dobam
Ve studii jsou pfirazky k jizdnim dobam voleny ve vySi 8% pro osobni viaky dle zvyklosti
SBB, které jsou vy3Si nez pfirazky obvyklé u SZDC. U nakladni dopravy jsou pfirazky ve
vySi 8-10%, nebot’ pfedpokladame uziti novych vozidel s lepSi dynamikou jizdy. Obecné je
v uzlu predpokladana vyssi pfirazka z divodu vysSiho poétu zastaveni a nizSi rychlosti.
Vy3&Si hodnota pfirazek se na jizdni dobé projevi ve vétsi rezerve, ktera je ale v globalu jen
v hodnotach vtefin.
ZAVER: V dalsich krocich by mély pArazky odpovidat zvyklostem u SZDC, ale dosavadni
vypocty neni nutné prepoditavat.
2. Odhad techlogickych €asu
Technologické €asy jsou odhadnuty pouze pro sestavu modelového GVD, protZze na
zadané infrastruktufre je sestaveni takového GVD nerealné. Proto bylo pfistoupeno
k navrhu nutnych a doporu€enych opatfeni, jejich pfinos byl odhadnut pro sestaveni GVD
na zakladé zkuSenosti z jinych mist v siti.
ZAVER: Vysvétleni akceptovano

3. Zaména pojm U ,nasledné mezidobi“ a interval nasledné jizdy"
Bude opraveno.
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4. Prestupni doba
Prestupni doby budou upraveny na zakladé pozadavkd KORDISu mezi linkami S2 a S3 na
2 minuty v pfipadé prestupu systémem hrana-hrana.

5. Zabrzdna vzdalenost 700m

Zkraceni zabrzdné vzdalenosti na 700m je navrhovano z divodu zvySeni propustnosti
Usekh a sniZzeni zatizeni zhlavi. Zkraceni z&brzdné vzdéalenosti na 700m zpracovatel
povaZuje za mozné z davodu tratovych rychlosti do 100 km/h na vétSiné feSenych trati
v uzlu. Zkraceni zabrzdné vzdalenosti umoZni zejména v Gseku Brno hl.n. — Brno Zidenice
zvysit pocCet prostorovych oddili a tim zvySeni propustnosti Useku a zkraceni provoznich
intervalQ.

ZAVER: Z&brzdnou vzdalenost 700m je pro potreby studie mozné dale sledovat. Zadavatel
vyvola jednani s OAE SZDC za Gcéelem ziskani podpory pro zabrzdnou vzdalenost 700m.
Zpracovatel pripravi podklady pro toto jednani. V Brné se da prfedpokladat zavedeni ETCS
a je tedy mozné, Ze budou Useky déleny na napr. po 200m. V pribéhu roku 2013 jsou
ocekavany vysledky studie vlivu ETCS na kapacitu trati. Problémem je pfenos kddu
vlakového zabezpecovace, ktery pro vzdalenost navéstidel 700m neni mozny.
Reseni by bylo napf. rozmisténi navéstidel po 500m a zafizeni, které by bylo obdobou
Ctyrznakého autobloku (namisto oddilovych navéstidel automatického bloku byla pouZzita
cestova navéstidla).

Var. A

1. Konfigurace zhlavi a obsazeni koleji
NavrZzené obsazeni koleji neodpovida zadanému kolejisti, nebot na ném byl uvazovan jiny
koncept dopravy nez jaky je zadan pro studii. V rdmci studie se predpoklada nutné uprava
infrastruktury, tak aby navrZzeny provozni koncept umoZziovala. V zadani studie je Uprava
technického feSeni na zakladé dopravné technologické koncepce ve tfetim bloku praci na
studii.
Zavér: Akceptovano.

Var. B

1. Nerealny GVD varianty B
Jizdni Fad je sestaven na zakladé jiz doporu¢enych Uprav infrastruktury, tak aby umoZznila
navrzeny provozni koncept.

2. Rozdéleni koleji 1-8 cestovymi nav éstidly
Rozdéleni bude provérovano.

3. Obrat linky S6/R6 — po €ty strojvedoucich
Casova poloha vlakil S6 / R6 bude zménéna dle pozadavku KORDISu, vlaky budou jezdit
v pfesném prokladu. Potfeba vySSiho poctu strojvedoucich odpadne.

4. Pohotovost zaloZni soupravy
Bude uvedeno, kde se predpoklada vyCkavani pohotovostni soupravy pro pfipadnou
eliminaci zpoZdéni obratového vlaku. Zatim je pfedpokladano jeji vyCkavani na odstavném
nadrzi v blizkosti Zst. Brno hl.n. (plati pro var, Ai B).

Zavér: Akceptovano

Zavér projednani p fipominek OZ RP: Vysv étleni zpracovatele byla akceptovana, zm ény
budou provedeny v ramci dalSiho bloku praci na stud ii. Do p fedchoziho bloku neni nutné
zasahovat.

2. ZAPOJENi VYSORYCHLOSTNICH TRATI DO UZLU BRNO

Mélo by byt provéfeno, co by znamenalo zapojeni traté RS Praha — Brno v jiZzni poloze u
dalnice D1 i pro variantu B. Zejména potom ve vztahu k nové trase Brno — Vranovice.
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Existence bezlvratové spojky trati RS mimo Brno vyplyva z polohy Zst. Brno hl.n. dle variant;
spojka bude uvazovana pro var. A, ve var. B se spojka neuvazuje z divodu zapojeni trati RS
bez uvrati ve sméru Praha — Ostrava / Vranovice.

3. RESENI INFRASTRUKTURY PRO VARIANTU A

Zpracovatelem bylo pfedloZzeno dofeSeni infrastruktury pro variantu A pro Usek Brno hl.n. — Brno
Maloméfice s mimoudroviiovym kfizenim segregované traté pro pfiméstskou dopravu. Navrh
vychéazel z feSeni prerovské traté a jejiho zapojeni u zastavky Brno Cernovice. ReSeni odstrafuje
kapacitni problémy Useku a vyhovuje provoznimu konceptu i jeho pfipadnym modifikacim. Schéma
feSeni je v priloze.

Zadavatel poZzaduje provéfeni takového FeSeni varianty A, aby Usek Brno Zidenice — Brno
Maloméfice St.6 (Hady) byl bez stavebnich zasaha.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:

* Prezenini listina

« Vyjadfeni ke studii ,Dopracovani variant feSeni ZU Brno* OZRP

* Schéma feSeni var. A v iseku Brno hl.n. — Brno Maloméfice s mimouroviiovym kfizenim.
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Vyjadeni OZRP ke studii ,Dopracovani variant ¥eseni ZU Brno“

OZRP obdrzel k pedznému vyjadeni ¢ast studie, kterd seémuje dopravni technologii.
Nasledujici ppominky proto odpovidaji tomu, Ze nemame Kk disgozasti, které se tykaji
stavebniho a technologickéreseni (zde jetdezité zejména zabezgmvaci zéizeni).

K obé&ma variantam:

1) Kap. 1.3.2: Zvolené ifrazky k jizdnim dobam neodpovidaji zvyklostem SZDCvlaki
osobni dopravy jsou ve studii volenkirazky &tSi, u vlaki nakladni dopravy naopak mensi
nezli jsou hodnoty pouzivané u SZDC.

2) Kap. 1.3.2: Uvadi se, Ze technologialgsy byly odhadnuty. Zadame o vyeni, jakym
zpasobem byl proveden odhad. Teprve poté Ize rozhddmaliceptaci takovéhdigtupu.

3) Na vice mistech studie (viz naR. odstavec kap. 1.3.2) dochazi k 2aénpojma ,nasledné
mezidobi“ a ,interval nasledné jizdy".

4) Prestupni dobu ve vySi 1 min, uplavanou mezi linkami S2 a S3, tbylaky stoji u téhoz
ostrovniho nastupi&t pokladame za nereélnou.

5) Vicekrat je navrhovano zkraceni zabrzdné vzdalemast00 m. To vSak podle stasnych
piedpigi a norem neni moznéi{pozadavku na vybaveni vlakovym zabeapecem).

Varianta A:

1) Pro sestavu jizdnihtAdu a plan obsazeni stamich koleji v Zst. Brno hl.n. je zasadni do
jizdnihofadu zapracovany pozadavek &enéeho bezkolizniho vjezdu a odjezdu vuldkek
S2 a S3 a zaji&hi kratkych pestupnich vazeb mezinito linkami. V sudém siru nelze
tento pozadavek realizovat jinym tgmbem, neZzli vyuzitim Ill. nastup&tkteré se vsak
nachazi v kolejové skupiruréené pro opény sn¥r jizdy. Linka S3 (HruSovany > TiSnov)
proto musi 2x fejizdét hlavni kolej uéenou pro opény sner (na jiznim zhlavi v Bré hl.n.

a v Zidenicich). To néasledrvyvolava nutnost pouzivat \Ekterych gipadech koleje mezi
Brnem hl.n. a Zidenicemi pro ofi@y smér a vznikaji tak dodat®mé vazby mezi vlaky
opaného smiru, coz se negatiwprojevuje ve vyuziti propustnosti tiavych koleji.

V tomto pipact pokladame jednoziia¢ za vhodsjSi rekonfigurovat jizni zhlavi tak, aby
byly umozrgny sowasné vjezdy vlak linek S2 a S3. Poté bude mozné navrhnout jiné
piitazeni koleji vlalkm, a to pravéipodobré povede k fizniveéjSim hodnotam propustnosti.

Varianta B:

1) Kap. 2.3.6 a 3.3.6: Zde je v podstatvedeno, Ze sestaveny jizdad neni reélny, protoze
nejsou dodrzenyskteré provozni intervaly. Takto sestaveny jiztid nelze akceptovat.

2) Doporuwujeme pro¥iit vhodnost rozéleni dopravnich kolejé. 1 — 8 cestovymi nasgtidly
z divodu zvySeni kapacity kolejist

3) V kap. 1.3.4. se u linek S6/R6 (resp. R6/S6) iselpoklada z evodu obral v délce 5 min
vyuziti 2 strojvedoucich na 1 soup#awoz znamena zvysSené naklady pidslpSného
dopravce a nelze‘pdjimat, zda bude tento navrh akceptovat.

4) Déle se pedpoklada ,pohotovost zalozni soupravy (nebo \doeiprav ?) pro ifpady
zpozdni, aby v rdmci obrétnedochazelo kipnaseni zpozai; s tim vSak imo souvisi
obsazeni zalozni soupravy (souprav) strojvedoucimakovou ¢etou a také je ptgbné
urcit v DT misto jejiho (jejich) pedpokladaného odstaveni.

Zpracovatel: Ing. KryZze, Ph.D., tel. 606 623 1#6).10ndruska, tel. 602 435 577
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Schéma FeSeni var. A v Useku Brno hl.n. — Brno Malom  éfice s mimourov novym K Fizenim
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DALSI POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

PRUBEH JEDNANI

1.

NAPOJENI TRAT E RS BRNO — VRANOVICE NA ZUB

V Gvodu jednani zpracovatel oznamil zadavateli, Ze probéhlo jednani se zpracovatelem navazujici
noveé traté RS Brno — Vranovice.

Bylo dohodnuto rozhrani pro feSeni trasy RS a ZUB v Gseku Modfice — Brno Horni
HerSpice v misté budouciho nadjezdu ulice Moravanska. Toto misto je invariantnim bodem
mezi trati RS na Modfice a ZUB.

Byla nalezena shoda na zausténi RS Brno — Vranovice do Modfic z pohledu variantniho
feSeni uzlu Brno a prichodu Modficemi. Trat RS od Vranovic je do Zst. Modfice zapojena
od zapadu v droviiovém tratovém usporadani, prachod Zst. Modfice je po povrchu, schéma
je v priloze.

Zapojeni RS Brno — Vranovice do ZUB je uvazovano dle varianty ZUB:

o0 Ve varianté A je vyuzito dneSniho nakladniho pritahu, ktery je pro nakladni dopravu ve
var A nevyuZzitelny z kapacitnich davodud v Zst. Brno hl.n.

o Ve varianté B je trat RS na Vranovice zapojena do Zst. Brno Horni HerSpice, (koleje 93
a 95) dle navrhu OK NvC.

Tratové uspofadani zst. Modfice vaci ZUB:
0 Pro variantu A je uvaZzovano se dvéma variantami mimourovnovéeho kfizovani dvou
dvoukolejnych trati. Stavajici trat’ Brno - Bfelav je ve stavajici vySkové drovni, trat RS ji
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nadjizdi nebo podjizdi mimodroviiové bez vzajemného propojeni. Mimoudroviiové
kfizeni je prostorové vymezeno budoucim nadjezdem ulice Moravanska a nadjezdem
délnice D1 v pfipadé kfizeni vrchem. V pfipadé podjezdu pod trati 250 je druhym
krajnim bodem dne3ni most nad zahloubenou ulici Sokolova v Hornich HerSpicich.
Mimodurovriovy nadjezd si vyzada zabor 2-4 koleji v Zst. Brno jih v soubé&hu s trati 250 (
koleje €.104, 106, 108, ev. 110)

o Pro variantu B je va¢i stavajici trati Brno — Bfeclav bezkolizni. Nutné je zfidit
mimouroviiové kfizeni se spojovaci koleji €.600 Zst. Brno Horni HerSpice, resp. prichod
naspem a napojeni do koleji €. 93 a 95.

VySe uvedené body zadavatel akceptoval. Otazka uvazovaného propojeni trati RS Praha — Brno a
Brno — Vranovice mimo Brno je feSena pouze pro variantu A. Ve varianté B je prljezd umoznén
pres Zst. Brno hl.n. Pro variantu A bude provéfeno mimourovioveé zapojeni spojky pokud moZno
do obou trati. Spojka bude uvaZzovana jednokolejna zapojené do ,Y“ s moznosti vy&kani vlaku na
odbocné koleji a uvolnéni hlavni traté v pfipadé obsazeni spojky protijedoucim viakem.

2. RESENI INFRASTRUKTURY PRO VARIANTU A

Zpracovatelem bylo predloZzeno dosavadni feSeni Useku Brno hl.n — Brno Maloméfice a navrh
Uprav Zst. Brno hl.n. pro variantu A. V Zst. Brno hl.n. je navrhovano zfizeni kusych koleji na jiznim
konci (smér Strelice) nastupist €. 1 a 2 pro ukonéeni vlakl linky S41 smér Moravské Branice. Mezi
kolejemi 22 a 28 (pGvodni Cisla koleji 22 a 24 nakladniho pritahu) je navrzeno ostrovni nastupisté
€. 7. Pro pfipad, Ze nebude realizovan SJKD, jsou na severnim zhlavi navrzeny 2 kusé koleje ¢. 18
a 26 s jazykovymi nastupisti v prodlouzeni nastupist ¢. 6 a 7 pro ukonéeni viaki S1 od Chrlic.
Usporadani kolejisté umoznuje zvySeni rychlosti na 80, resp. 60 km/h do vétSiny koleji na
severnim prerovském zhlavi. Obdobné Uprava bude navrzena i pro zhlavi jizni.

Reseni navrhuje segregaci pfiméstské dopravy v Gseku Brno hl.n. — Brno Maloméfice. Tim je
umoznéno zapojeni prerovské traté v tfikolejném uspofadani do prostrou zastavky Brno
Cernovice. V zastavce Brno Cernovice neni uvazovano s nastupistém u koleji €. 902, 904 a 808,
které slouzi pro nakladni a dalkovou dopravu. V Zst. Brno hl.n. je zkraceno severni zhlavi a
posunuta navéstidla na vzdalenost min. 700m.

Bylo dohodnuto, Ze zpracovatel provéfi moznost segregace pfiméstské dopravy i na prerovske
trati. Bude provéfen navrh dvoukolejné viozky, nebo protaZzeni dvoukolejky pro pfiméstskou
dopravu co nejblize k zst Brno hl.n., tj. Gsek Brno Cernovice — Brno Slatina ve 3-4 kolejném
usporadanim.

Na predsunutém zhlavi u zast. Brno Cernovice bude provéfena moznost vioZeni $tihlejSich
vyhybek pro pFejezdy vlakd vramci prerovské traté. Pfipadné provéfit vyhybky s klotoidickym
pribéhem odbo&né vétve.

Na navrh zadavatele bude provéfena moznost vloZzeni dalSiho cestového navéstidla do koleje 901
pro priméstskou dopravu z ddvodu v aseku Brno hl.n. — Brno Cernovice kvali moznému
prodlouzeni jizdni doby diky brzdéni vlaku pfed navéstidlem s navésti ,Opakovani navésti
Vystraha" na navéstidle na navéstidle pfed nastupistém zast. Brno Cernovice po pfedchozim
navestidle s navésti ,Vystraha“umisténého na zabrzdnou vzdéalenost. Schéma je v pfiloze.

« Provéfeni vioZeni dalsiho cestového navéstidla v iseku Brno hl.n. — Brno - Cernovice

z davodu mozného prodlouzeni jizdnich dob z divodu brzdéni pfed navéstidlem s navésti
,Opakovani navésti Vystraha* na navéstidle pred nastupistém zast. Brno Cernovice bylo
zpracovatelem provéreno s nasledujicim vysledkem:
Mozné prodlouzeni jizdni doby z divodu brzdéni na navést vystraha na 1 cestovém
navéstidle pro nasledny vlak se NEPROJEVI na intervalu nasledného mezidobi, ktery
zUstane na hodnoté 3,5 minuty. Pro nasledné mezidobi je vtomto pfipadé rozhodujici
posledni oddil ve kterém je néstupisté zast. Brno Zidenice.
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3. ZABRZDNA VZDALENOST

Na zakladé navrhu zpracovatele je pro uzel Brno uvaZovano s rozmisténim navéstidel na
zabrzdnou vzdalenost 700m. Davody pro navrh zabrzdné vzdalenosti 700m jsou:

e nutnost zkratit doby obsazeni Useku a prvkl zhlavi, ktera vyplynula z vypoctl provedenych
v 2. bloku,

» zkraceni nasledného mezidobi a zvy3eni propustnosti useka,

* lepsSi rozloZeni navéstidel vuci poloham zastavek a moZnostem umisténi navéstidel
Z pohledu jejich viditelnosti,

» rychlost do 100 km/h, ktera je na vétSiné trati v uzlu.

Zpracovatel pfedlozil konkrétni pfipad vypoctu ¢asove uspory pro interval nasledné jizdy pro usek
Brno hl.n. — Brno Zidenice, kde zvy3i se pocet tratovych oddilll ze 4 na 6 aZ 7 a ¢asova Uspora
z tohoto opatfeni Cini 0,5 minuty. Zkraceni intervalu nasledné jizdy je vhodné i pro vytvofeni
pFestupu mezi vlaky pfiméstskych vlakl linek S2 a S3 v Zst. Brno hl.n. s ohledem na poZadavek
jejich maximalni doby pobytu v uzlu a doby na prestup.

Zkraceni rozmisténi naveéstidel a uziti zabrzdné vzdalenosti na minimalné 700m bude na zékladé
rozhodnuti RV dale sledovana. SZDC do budoucna bude vytvaret podminky (pfedpisovy ramec)
pro moznost jeji realizace.

4. ELEKTRICKE D ELENI

Bude potfebné stanovit rozhrani elektrického déleni. Zadavatel informoval o moznostech navrhu
novych zafizeni pro déleni trolejového vedeni s moznosti pojizdéni se zdvizenym sbéracem. V této
v&ci je mozné kontaktovat odbor OAE SZDC p. Kudyn.

5. ZMENA VEDENI VLAK U NA PREROVSKE TRATI

Na zakladé poZadavku provéfeni segregace pfiméstské dopravy na prerovské trati je sledovana
zména vedeni vlakd linky S7 Brno — Vyskov. Linka S7 bude trasovana pres Slapanice.
Predpoklada se vedeni pfiméstskych vlaka S6 / R6, S7 a S37 v Useku:

« Brno hl.n. — Brno Cernovice: po koleji &. 904, ev. po koleji 806 dle provozni potfeby,

« Brno Cernovice — Brno Slatina: dvoukolejné na dvou kolejich, které pfiléhaji k ulici
Ostravska,

* Brno Slatina — BlaZovice: vedeni po stavajici dvoukolejné trati ¢ 340.
Poznamka zpracovatele: Toto uspofadani umozni vybudovani nastupist zast. Brno Cernovicka
trasa jen u koleji pro pfiméstskou dopravu. U koleji jen pro dalkovou dopravu by byla
nastupisté vypusténa.

6. DALSI POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

Termin daldiho jednani RV byl stanoven na 1.7.2013. Do té doby budou zasilany RV prib&zné
vysledky praci elektronickou formou. Varianta A by méla byt uzaviena do 10.6. se situacemi
znazornujicimi GPK, umisténi navéstidel, nastupist a pfistupl na nastupisté.

Pro variantu A bude provéfeno feSeni Gseku Brno hl.n. — Brno Maloméfice bez mimoudroviiového
pfesmyku a se zachovanim invariantniho Useku.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
* Prezenéni listina
e Provéreni vlioZeni dal§iho cestového navéstidla v iseku Brno hl.n. — Brno - Cernovice

* Srovnani moznosti rozmisténi navéstidel na zabrzdnou vzdalenost 700 m, resp. 1000 m
na vybranych dvojicich vlaka
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Provéfeni vioZeni dalsiho cestového navéstidla v Gseku Brno hl.n. — Brno - Cernovice z ddvodu mozného prodlouzeni jizdnich dob z divodu brzdéni
pred navéstidlem s navésti ,Opakovani navésti Vystraha“ na navéstidle pfed nastupistém zast. Brno Cernovice

. Brno
o . . . Zidenice
zkraceni a zvy$eni poétu tratovych oddill =y —»> \ o o o H.B,,
O\ i ‘
samostané koleje pro pfiméstskou dopravu - | \%O{ - A
. Brno 7 \ S = y
Cernovice =o
Brno hl.n . < o > % *
] ) o N —] Nl
— — Brno C.TF.
=9 s =) =) 3
] - o) Maloméfice
| AN
] o+
— SN > Prerov / Veseli n.M
) < ferov / Veseli n.M.
o =)
zkraceni zhlavi a rozdéleni na 2 ¢asti, tfikolejné zapojeni prerovskeé traté

vlozeni cestovych navestidel

provéreni vloZeni dalSiho cestového navéstidla

zabrzdnd vzdalenost

nedostate¢nd zabrzdna vzdalenost

provéreni vloZeni cestového navéstidla na zabrzdnou vzdalenost




Srovnani mozZnosti rozmisténi navéstidel na zabrzdnou vzdalenost 700,
resp. 1000 m na vybranych dvojicich vlakl

Oddélena trat pro regionalni dopravu
Smeér Brno hl. n. (kolej ¢. 903)

Stanoveni nasledného mezidobi pro 2 regionalniywW&R/S3) jedouci ve stru Brno hl. n. je
provedeno od odlitty, kde se spojuji koleje ze gni Blansko/TiSnov, az po Brno hl. n. Jako
prvni je schematicky znazamma situace pro zabrzdnou vzdalent®® m(udaj uvnit

nastupist udava misto zastaveni). Byla zvolena modelovasiuze 1. pojede ve sledu viak
linky S3.Cisla v krouzku oznaji poradi jednotlivych prostorovych oddil

. '. 7
Zhlavi: posl
142,530 P 143,450 @ O— 144,153 @ O—144,045 @ .

spol. vyh. 03
—_—g0_1429C 144,200 Brno-Cernovice
Brno hl. n.
@ @ @ O—160,3320— 161,359 i
O—145694=157842 O—1sg744 O— 159455 / snov
903 - \ O—160,3320— 162,144
145,800 | Brno-Zidenice Blansko
Za takovéto konfigurace vsech ratidel a vyhybek je @ojicim prostorovym oddilem oddil
¢. 5 (obsahuje zastavku Brrigernovice). Hodnotaifjezdného mezidobi ve stanici Brno hl.
n. je3,5 minuty.
Pti zabrzdné vzdalenostD00 mje nutné gktera na¥stidla zrusit a jina v ramci moznosti
piemistit, ale tak aby byla umadma jejich viditelnost. Schéma vypada nasledgovn
T——— 1 Zhlavi: posl @ (O
142,530 0 Sl ® 903
spol. vyh.
—_—lL142.9( 144,200 Brno-Cernovice
Brno hl. n.
@ @ O— 160,3320— 161,359 i
. O— 145,694 = 157,842 O—iss,9 / Snov
903 — \ O— 160,3320— 162,144
145,800 Brno-Zidenice Blansko

Za takoveto konfigurace vSech ratidel a vyhybek je @ujicim prostorovym oddilem oddil
¢. 2 (obsahuje zastavku Brno-Zidenice). Hodnatgepdného mezidobi je ve stanici Brno hl.
n. 4,0 minuty.



Smér Brno-Zidenice (kolej ¢ 901)

Stanoveni nasledného mezidobi pro 2 regionalniywW&R/S3) jedouci ve stru Brno hl. n. je
provedeno od odlitty, kde se spojuji koleje ze gni Blansko/TiSnov, az po Brno hl. n. Jako
prvni je schematicky znazamma situace pro zabrzdnou vzdalent3® m(udaj uvnit

nastupist udava misto zastaveni). Byla zvolena modelovasiuze 1. pojede ve sledu viak
linky S3.Cisla v krouzku oznaji poradi jednotlivych prostorovych oddil

—Bmonln -144 360 Brno-Cernovice
142,700 Zhlavi 901
_ 143,450—Q) 144,153—Q @ 144,46(]—0@145,163—0
142,740|—O @ @ nedostaténa z. v.
146,000 | Brno-Zidenice /@ Tidnov
901
@146,093 = 158,240 @ 159,143F—0 @ 15084—0  \ Blansko

Za takovéto konfigurace vSech gatidel a vyhybek je @ujicim prostorovym oddilem oddil

&. 4 (obsahuje zastavku Brno-Zidenice). Hodnotdedagho mezidobi ve stanici Brno hl. n.
je 3,5 minuty.

Pti zabrzdné vzdalenostO00 mje nutné gktera na¥stidla zrusit a jina v ramci moznosti
premistit, ale tak aby byla uma¥ma jejich viditelnost. Schéma vypadé nasledovn

AT A AN 144,360 ] Brno-Cernovice
142,700 Zhlavi 901
— @ 144,460—Q @
142,740—Q)
146,000 ] Brno-Zidenice / Tisnov
901
146,003 = 158,24—Q @ 159,849—Q \@ Blansko

Za takovéto konfigurace vSech wgatidel a vyhybek je @ujicim prostorovym oddilem oddil
¢. 1. Hodnota nasledného mezidobi je ve stanicoBitnn.4,0 minuty.



Kolej €. 902 pro dalkovou dopravu
Smér Brno hl. n.

Stanoveni nasledného mezidobi viak linky R 19 jedpted viakem linky Ex35 (oba jedouci
od Ceské TFebové) ve siru Brno hl. n. je provedeno od odiiy, kde se spojuji koleje ze
smera Blansko/Tisnov, az po Brno hl. n. (je mozné, F@edchozim tréovém useku bude
ngjaky vice omezuijici prvek, ale zde je jen ukazaimopeni v ZUB). Prvni je schematicky
znazorrna situace pro zabrzdnou vzdalend® m(Udaj uvnit nastupidt udava misto
zastaveni). Byla zvolena modelova situace, Ze jedeove sledu vlak linky S&isla

v krouZku oznauji poradi jednotlivych prostorovych oddil

— - 7
Zhlavi: posl
142,300 P 143,450 @ O— 144,167 @ O—144,945 @ 003

spol. vyh.
—1_142,9(
Brno hl. n
@ @ @ O— 160,3320— 161,359 i
. 145604 = 157,842 O—l158744 O— 159,620 / Snov
903 \ O—160,3320— 162,144
Blansko
Za takovéto konfigurace vSech gatidel a vyhybek je @ujicim prostorovym oddilem oddil
¢. 1. Hodnota fijezdného mezidobi ve stanici Brno hl. n2j& minuty.
Pti zabrzdné vzdalenostO00 mje nutné gktera na¥stidla zrusit a jind v ramci moznosti
piemistit, ale tak aby byla umama jejich viditelnost. Schéma vypada nasleadovn
T———=r]Zhfavi posi ® O— 144,167 ®
142,530 spol. vyh. 903
142.9(
Brno hl. n.
@ @ O— 160,3320— 161,359 e
O— 145,604 = 157,842 O—iss,9 / Ishov
903 \ O—1160,3320— 162,144
Blansko

Za takovéto konfigurace vSech gatidel a vyhybek je @ujicim prostorovym oddilem &p
oddil¢. 1. Hodnota fijezdného mezidobi j&8,0 minuty.
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 04.07.2013, GR SZDC, DI4zdé&na 1003/7, Praha 1

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 29.07.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-014
Pritomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

1. ZADANI INFRASTRUKTURY VARIANTY A DO SIMULACE
2 KOORDIANACE VYSTAVBY ZUB A NAVAZUJICICH TRATI
3. NASTAVENIi SIMULACE PROVOZU

4 DALSI POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

PRUBEH JEDNANI
1. ZADANI INFRASTRUKTURY VARIANTY A DO SIMULACE

V Gvodu jednani seznamil zpracovatel zadavatele s koneénou podobou navrhu varianty A ,Reka“.
Zpracovatel jiz provedl v pfedstihu nékteré pfedbézné dopravné technologické vypocty z dalSiho
bloku praci, aby byl prvotni pfedpoklad, Ze nasledna simulace prokaze spravnost navrzenych
Uprav.

Infrastruktura ma na dvou mistech alternativni reSeni:
1) Brno Zidenice:

a) stanice feSena s uroviiovym odbocCenim pfiméstskych vlaki do segregovaného useku
Brno hl.n. — Brno Zidenice,

b) segregace vlaku pfiméstské dopravy je navrzena s mimouroviovym kfizenim v Useku
Brno Zidenice — Brno Maloméfice (ke kfiZzeni trati 260 a 250 na severnim tfebovském
zhlavi zst. Brno Maloméfice.

2) Usek Brno Cernovice Odb. Slatinsk& — Brno Slatina:
a) usek je Ctyrkolejny,
b) usek Odb. Slatinka — Zast. Cernoviceka terasa je tfikolejny, usek Cernovicka terasa
(vCetné zastavky) je Ctyrkolejny.

V obou pfipadech je vyuzito koleje vleCky Zetor, ktera by odbocCovala z tratové koleje az za
zastavkou Cernovické terasa. Je navrzena Uprava zastavky Cernovicka terasa spogéivajici
ve zkraceni nastupist na 170 m a jejich ponechani pouze u koleji 4 a 6 pro pfiméstskou
dopravu.



IKP Consulting Engineers, s.r.o. NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-014

Schéma varianty A je v pfiloze.

2. KOORDIANACE VYSTAVBY ZUB A NAVAZUJICICH TRATI

Zadavatel seznamil zpracovatele s moznosti oddaleni doby vystavby RS Brno — Vranovice.
Casové je upfednostnéna vystavby ZUB. ZUB bude realizovan dfive nez Rychla spojeni (RS),
proto bude uvaZovano s ,provizornimi‘ napojenimi na ZUB pfed dokon&enim RS. Zpracovatel
zhodnoti a popi$e mozné dopady oddaleni doby vystavby navazujici infrastruktury do feSeni ZUB.
Pfipadné dopady do vedeni vlak( budou okomentovany.

3. NASTAVENI SIMULACE PROVOZU
Bylo dohodnuto nasledujici nastaveni simulace provozu:

e Do simulace pujde varianta infrastruktury s hors§i kombinaci alternativnich feSeni. Infrastruktura
var. A do simulace bude uvazovana s uroviiovym feSenim zst. Brno Zidenice a tfikolejnym
usekem usek Odb. Slatinka — Zast. Cernovicka terasa.

¢ Simulace bude provedena pro dlouhodoby horizont 2040.
e Simulace bude provedena pro 4 hodinovou Spicku.
e Bude provedena simulace provozu:

1) bez poruch a zpozdéni

2) se zpozdénim
a) infrastruktura funguje, ale jsou zpozdéni viakl
b) vlaky jezdi v€as, ale nefunguje infrastruktura

e Budou zohlednéna i zpozdéni uvniti uzlu. Budou pfevzaty hodnoty zpozdéni z némecké
metodiky; exponencialni rozdéleni, stfedni hodnotou a maximalni dobou zpozdéni.
Parametry doda zastupce SZDC OZRP.

e Bude provéfen odstav souprav pro koncici viaky.

e Bude provedeno porovnani zpozdéni vlaki na vstupu a na vystupu z uzlu; bude zkoumano
odbouravani zpozdéni.

o Bude uvaZovano postupné stavéni jizdnich cest. Pokud to simulaéni software dovoli bude
uvazovano se systémem automatického stavéni jizdnich cest (ASVC)

e Pfirazky k jizdni dobé: 75% pfirazky jde na odbourani zpozdéni. Finaini pfirazka je 2%.

o Vyluky budou provéreny staticky.

4, DALSIi POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

Termin dal$iho jednani RV byl stanoven na 1.8.2013. Do té doby budou zasilany RV prab&zné
vysledky praci na varianté B elektronickou formou.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

PFilohy:

e Prezenéni listina

e Schéma Useku Brno Cernovice — Brno Cernovicka terasa uvazované do simulace

e Schéma cilového stavu - alternativa 1, bez SJKD s Groviiovym fedenim Zst. Brno Zidenice

e Schéma cilového stavu - alternativa 2, bez SJIKD s mimouroviiovym feSenim Zst. Brno
Zidenice
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Schéma useku Brno Cernovice — Brno Cernovicka terasa uvazované do simulace
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 01.08.2012, GR SZDC, Dlazdéna 1003/7, Praha 1

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 13.08.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-015
Pritomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

1. REDUKOVANY ROZSAH DOPRAVY PRO PUVODNIi ZADANE RESENi ZU BRNO
2 UPRAVY RESENI VARIATY B ,,PETROV*

3. PAMATKOVE CHRANENE OBJEKTY

4 DALSI POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

PRUBEH JEDNANI

Zhotovitel seznamil zadavatele s pribéhem praci na studii. Probiha zpracovani podklad( pro

zadani simulace pro variantu A ,Reka“ a pribé&zné je upravovano technické feseni varianty B

.Petrov®.

1. REDUKOVANY ROZSAH DOPRAVY PRO PUVODNi ZADANE
RESENI ZU BRNO

Pro variantu A ,Reka“ bude zpracovan redukovany rozsah dopravy, ktery by bylo mozné provézt

po plivodnim feSeni infrastruktury ZUB, zadanym variantou A odpovidajici PD ,,Zelezniéni uzel

Brno — 1.¢ast osobniho nadrazi“, PD, 2005, SdruZeni ,Zelezni¢ni uzel Brno — osobni nadrazi“.

Bude proveden stru€ny textovy rozbor s variantami:

1) zachovani vyhledového poctu vlakl nakladni dopravy,

2) redukce vSech druhl dopravy

2. UPRAVY RESENI VARIATY B ,,PETROV*

Varianta B byla upravena do nasledujici podoby: do SJKD je uvazovano zapojeni traté od Chrlic
s vedenim linky S1, tedy v souladu s koncepci sledovanou Jihomoravskym krajem. Nakladni
doprava je vedena ve stavajici stopé nakladniho pratahu pres Zst. Brno dolni nadrazi. Od tohoto
feSeni se odvijeji dalSi naroky na usporadani infrastruktury, zejména Zst. Brno hl.n.

Podzemni ¢ast kolejisté zst. Brno hl.n.

Podzemni Cast kolejisté zst. Brno hl.n., ktera v dlouhodobém horizontu slouzi pro vlaky RS, je
upravena jako 6-ti kolejnd stanice se dvéma ostrovnimi a dvéma boc€nimi nastupisti s délkou



420 m. Nastupidté jsou vysunuta mimo razenou Cast tuneld a kon€i v urovni ulice Nadrazni.
Usporfadani stanice je vyvolano moznostmi razby tuneld RS od Prahy pod centrem mésta a
zjisténymi geologickymi podminkami. VeSkera odbocCeni severniho zhlavi jsou v tunelu a jsou
navrzena jako rozplet do dvou jednokolejnych tunelt. Dadvodem je proveditelnost tunelového dila
pfi minimalizovani jeho prifezu ve vztahu ke geologii a tloustce nadlozi. PFi¢né usporadani
rozpletu je v pfiloze.

Vstup RS od Prahy do podzemni ¢asti kolejisté Zst. Brno hin., v Urovni ulice Nadrazni, je proveden
3 dvoukolejnymi tunely. Ve sméru od/na Prahu je v hlavnich kolejich 53 a 54 rychlost 80/90 km/h
(I=100mm/130mm), predjizdné koleje 51 a 52 pro koncici a obracejici se vlaky umoznuji
vjezd/odjezd rychlosti 80 km/h, jejich vzajemné propojeni je na 60 km/h. Pfedjizdné koleje 55 a 56
umozni rychlost 60/70 a 70 km/h.

Jizni zhlavi podzemni skupiny umoziuje v hlavnich smérech rychlost 60km/h. Svratka je
podchazena dvéma dvokolejnymi tunely s tratovym uspofadanim (smér Pferov a Vranovice)
zapadné od stavajiciho viaduktu traté Bfeclav — Brno pfes Svratku. Vyjezd z podzemni skupiny je
uvazovan rampami se sklonem cca 25%.. Do jedné z trati je uvazovano rovnéz zapojeni spojovaci
koleje z odstavného nadrazi (ON). Na odstavném nadrazi bude navrZzena samostatna vjezdova a
odjezdova skupina pro podzemni &ast kolejisté, nebot ji neni mozné napojit do stavajiciho navrhu
ON shodného pro variantu A.

Povrchova ¢ast kolejisté zst. Brno hl.n.

S ohledem na prliibézné zpracovavané vysledky dopravni technologie varianty B jsou navrhovany
nasledujici zmény kolejisté:

V povrchové &asti je nutné zvySit pocet koleji pro ukon&eni vlakll na prerovské trati. Z tohoto
ddvodu jsou navrzeny kusé koleje 9 a 10, pfipadné 11 na jiznim zhlavi s nastupnimi hranami délky
215m (moznost ukonceni vlaku kategorie R). Pro kratkodobé odstaveni (pro uvolnéni nastupistni
hrany bez zajizdéni na ON) jsou navrzeny 2-3 koleje vyuZzivajici stavajici t€leso naspu. Divodem
je rovnéz zatizeni zhlavi mnozstvim vlaku linek S2, S41 a R4, které Casové omezuje moznost
odstavovat vysSi pocet vlakl z prerovské traté na ON.

Zpracovatel informoval, Ze puvodni feSeni kolejisté varianty B je nutné pfepracovat. Dlvodem jsou
konstrukéni chyby: napf. nerespektovani potfebnych délek mezi vyhybkami pro umisténi
spoleénych prazct vyhybek, nedostateCna osova vzdalenost pro umisténi navéstidel a jejich
umisténi vuci nastupisti.

Na pokyn zadavatele budou néktera nastupisté v povrchové &asti zst. Brno hl.n. navrzena s kratsi
délkou nez 400m, pouze na délku souprav, nebude-li uvazovano déleni nastupni hrany.

3.  PAMATKOVE CHRANENE OBJEKTY

Zpracovatel informoval zadavatele, Ze Varianta B vyuzivajici stavajici kolejisté Zzst. Brno hl.n. a
pozemk(l SZDC ovlivni mnozstvi stavajicich objekt(i, z nichz nékteré jsou jiz prohlaseny za
nemovitou kulturni pamatku a u dalSich objektl je mozné vyhlaSeni pamatkové ochrany ocekavat.

Pfedmétem pamatkové ochrany jsou:
e vypravni budova Zst. Brno hl.n.,
e nosna konstrukce peronnich pfistfeSkd na 1 — V. nastupisti,
o litinové zabradli na nastupisté Il — IV. z odjezdového podchodu,
e mosty pres ulici Kfenovou, HybeSovu,
e budova klempirny a knihare,
e budova skladisté VI a VIl Brno hl.n. (tzv. ,Mald Amerika®“)
e 14 oblouku pGvodniho viaduktu trati Vider — Brno,

¢ Ostatni oblouky viaduktu pavodni trati Videfi — Brno.



Zpracovatel ma informaci, ze v brzké dobé by mél jit na ministerstvo kultury navrh na rozsifeni
pamatkové ochrany na dalSi objekty. Tykat by se mohl staveb uhelného nadrazi, rotundy
s vodarnou, stavédel IV a V, a budov mostniho obvodu.

Varianta B se pfimo dotykda zejména budovy skladisté VI a VII ,Mala Amerika“, pod kterou je
navrzeno podzemni kolejidté. Navrh pocita se zajisténim budovy a jejim dals§im vyuZitim pro
potfeby Zelezni¢ni a vefejné dopravy (napf. vestibul, odbavovaci hala apod.). VySe uvedené body
budou zahrnuty do textové €asti varianty B. V této fazi studie nebude vyvolavano jednani s organy
pamatkové péce.

4. DALSIi POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

Termin dal$iho jednani RV byl stanoven na 4.9.2013. Do té doby budou zasilany RV prib&zné
vysledky praci elektronickou formou. V druhé poloviné zafi by bylo vhodné uspofadat v Brné
prezentaci postupu praci a pribéznych vysledkl studie.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

PFilohy:
e Prezencni listina
e Pracovni schéma usporadani kolejisté var. B k 1.8.2013
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 02.08.2013, kancelaf IKP, Praha 7

Predmét jednani: Dopracovani variant fe$eni ZU Brno
Spoleéné jednani SZDC, OK NvC a IKP CE

Vypracoval: 20.08.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-016
Pritomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI:

VYPOCTY KAPACITY PROVEDENE V 2. BLOKU STUDIE

ROVNOCENNE POROVNANI VARINAT BEZ SJKD

UPRAVY INFRASTRUKTURY VARIANTY B

OPRAVY V RESENi KONSTRUKCE KOLEJISTE

KRIZENi NAKLADNIHO PRUTAHU S PREROVSKOU TRATI

NAVAZUJICi NEZELEZNICNi KOMUNIKACE

ALTERNATIVNI RESENi PODZEMNIi CASTI KOLEJISTE ZST BRNO HL.N.
ZAVER

© N o g > w N PRF

PRUBEH JEDNANI:

Jednani mezi zadavatelem SZDC, s.o., zpracovatelem studie IKP CE, s.r.o. a zastupci ob&anské
koalice Nadrazi v centru bylo svolano na zadost OK NvC s ohledem na zmény, které jsou
zpracovatelem studie navrhovany oproti zadanému puvodnimu feSeni OK NvC. Namitky OK NvC
byly zaslany dopisem, ktery je uveden v pfiloze tohoto zapisu.

1. VYPOCTY KAPACITY PROVEDENE V 2. BLOKU STUDIE

Na zadost zastupcu OK NvC je vysvétleno a zaznamenano, ze prekroceni pfipustnych hodnot
vypoctl kapacity v misté odboceni nakladniho pritahu na jiznim zhlavi Zst. Brno Horni HerSpice
bylo zpusobeno odliSnym vedenim viaku kategorie R po stavajici trati 250 smér Vranovice, misto
jejich vedeni po nové uvazované trati RS. Ostatni kapacitni vypocty jsou akceptovany.

2. ROVNOCENNE POROVNANI VARINAT BEZ SJKD

Vzhledem ke skute&nosti, Ze severojizni kolejovy diametr neni akci zadavanou SZDC, ale vyrazné
ovlivni provoz v uzlu Brno, je nutné vyloucit riziko spojené s jeho pozdni realizaci, nebo jeho
neexistenci. Riziko spoCiva v nedostatecné kapacité infrastruktury v pfipadé, Ze se v budoucnu
nenaplni pfedpoklad pro pfevedeni vlaki na SJKD, ale kapacitni vypocty s tim v minulosti pocitaly.



Z tohoto dlivodu je v obou variantach A - ,Reka“ i B - ,Petrov* sledovan stav, kdy SJKD neexistuje
a vlaky linek, u kterych byl uvazovan prajezd po SJKD, jsou vedeny do Zst. Brno hl.n. Kapacita trati
i uzlu bude v obou variantach A i B navrzena a posouzena shodné pro stav s neexistenci SJKD.

V pfipadé existence SJKD se uvazuje jeho podoba sledovana Jihomoravskym krajem, tj. napojeni
traté od Chrlic a prijezd méstem smérem Reckovice, Ti§nov a to pro obé varianty A i B. Jedna se
o feSeni odliSné od plvodni koncepce NvC, ale feSeni s puvodnim zapojenim trati od Modfic a
Stielic do SJKD dle plvodni koncepce neni znemoznéno.

3. UPRAVY INFRASTRUKTURY VARIANTY B
Pro variantu B byly navrzeny nasledujici Upravy:
e rozSifeni podzemni Casti kolejisté zst. Brno hl.n. pro traté RS ze 4 na 6 koleji,
e povrchova ¢ast Zst. Brno hl.n. je rozSifena o 2-3 kusé koleje s nastupnimi hranami,

e vysunuti polohy nastupist z razenych tuneld. Nastupisté podzemni €asti kon¢i na urovni
ulice Nadrazni a pfedpoklada se jejich vystavba pouze v hloubené &asti stanice,

o pfekroCeni toku Svratky kolejemi z podzemni skupiny je navrzeno podchodem toku
hloubenym tunelem.

VySe uvedené Upravy infrastruktury navrzené zpracovatelem maji nasledujici odtvodnéni:
3.1. Rozsirfeni kolejisté zst. Brno hl.n.

Rozsifeni zst. Brno hl.n. je navrzeno na zakladé vysledkd dopravné technologického posouzeni.
Duvodem je zadany vySSi pocet vlak nez v plvodni studii OK NvC. Pocet koleji vyplyva z vypoctu
a pro podzemni skupinu je stanoven na min. 6 koleji oproti dfive uvazovanym 4. V povrchové Casti
je pocet 8 koleji dle plvodni studie rovnéz nedostateény z dlivodu pretizeni koleji. Dvodem je
vySSi pocet vlaku, ktery je zvySen predevsim jinym uvazovanym provedenim SJKD oproti pivodni
studii OK NvC, viz vySe. Rozsifeni se predpoklada o 2-3 kusé koleje podle podrobnych vypodéta
dopravni technologie. Kusé koleje maji Cisla 9-11 a jsou navrZeny na jiznim zhlavi a konéi pfed
budovou OD Tesco. Na prostor nastupist povrchové skupiny bezprostfedné navazuje skupina 2-3
koleji ur€enych pro kratkodoby odstav souprav za ucelem uvolnéni nastupnich hran bez nutnosti
zajizdéni na odstavné nadrazi, ¢imz je snizeno zatiZeni zhlavi.

3.2. Vysunuti nastupist’ podzemni skupiny

Vzhledem ke geologickym pomérium a moznostem realizace tunelovych staveb neni realny
predpoklad navrhu podzemni stanice v uspofadani s razenymi tunely pro nastupisté dle puvodni
koncepce obdobnym uspfadanim jako v razenych stanicich metra.

Geologické poméry

V prostoru ,Petrova® (narodni kulturni pamatka katedrala svatého Petra a Pavlaa pfilehlé
sidlo brnénského biskupstvi), tedy na rozhrani razené a hloubené ¢asti se do hl. cca 13,0 m
vyskytuji sprase a sprasoveé hliny pevné az tvrdé konzistence, nad nimiz je 1,5-3,0 m navazek.
V hloubce 13-15-18 m se vyskytuje malo mocna vrstva terciernich jili pevné konzistence, pod
nimiz v hloubce cca 15-18 m vystupuji granodiority brnénského masivu. Zatimco geomorfologicky
dominuje tomuto zajmovému prostoru vyvySenina Petrova tvofena granodiority brnénského
masivu, tak vychodnim smérem upada povrch skalniho masivu velmi vyrazné a strmé smérem do
hloubky. Nad zminénymi jily se zde tedy naléza mohutné souvrstvi (12—18 m) polygenetickych a
eluviodeluvialnich hlin a piskd. Jedna se prfedevSim o sprasové hliny s ulomky opracovanych
Ulomkd hornin, které sem byly rozvle€eny gravitatnim pohybem po svahu. Na tomto prudce do
hloubky upadajicim vychodnim svahu je tedy nutné pocitat v hloubce 15-18 m s pfitomnosti
kamenitych suti, které mohou vytvaret lokalni zvodné. Eolické sedimenty (sprasové hliny) jsou
z hydrogeologického hlediska propustné, zatimco souvisla vrstva terciérnich jili je prakticky
nepropustna. Hladina podzemni vody se v tomto prostoru nevyskytuje. Skalni podloZi je ve své
svrchni partii tvofeno silné navétralym a intenzivné rozpukanym biotitickym granodioritem.


http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_kulturn%C3%AD_pam%C3%A1tka
http://cs.wikipedia.org/wiki/Katedr%C3%A1la_svat%C3%A9ho_Petra_a_Pavla
http://cs.wikipedia.org/wiki/Diec%C3%A9ze_brn%C4%9Bnsk%C3%A1

V navazujicim prostoru Nadrazni ulice a na zacatku budouciho podzemniho nadrazi se opét
v podlozi vyskytuji skalni horniny. Nejedna se v8ak o granodiority, jako v pfedchozim useku, nybrz
o diabasy. Jedna se o metabazaltovou &ast brnénského masivu. Diabasovy pruh lemujici prostor
Svratky se tahne ve sméru J-S (Petrov — Spilberk — Kravi hory — Palackého vrch). Mezi
granodioritovym skalnim podkladem z pfedchoziho useku a timto diabasovym podlozim je zifejmé
deprese vyplnéna navazkami, sprasemi, a terciérnimi jily (archivni vrt do hl. 24,6 m pevny skalni
podklad nezastihl). Tato deprese probiha zhruba v prostoru pfed ulici Nadrazni. Na zaéatku
budouciho podzemniho nadrazi I1ze oCekavat nasledujici geologické poméry: do hl. cca 8,00 m se
vyskytuji kamenité a pis€ité navazky, pisky a svahové hlinito-kamenité suté, od hl. cca 10,00 m se
vyskytuje zvétraly a rozpadavy diabas, ktery v hloubce 12-13 m pfechazi do diabasu pevného.
Hladina podzemni vody byla archivnimi sondami zastizena v hloubce cca 4,00 m.

Za uvodni ¢asti budouciho podzemniho nadrazi téleso skalni metabazitové horniny typu diabasu
upada opét do hloubky a okolni deprese je vyplnéna neogennimi jily, fluvialnimi sedimenty a
navazkami. Kontakt diabast a neogennich jili neni pfesné znam. Kontakt diabasu a neogénu
muze byt doprovazen sesuvnymi procesy, coz by obnaselo zvodnéni tohoto kontaktu.

Navrzené reSeni

Pro podzemni stavby nadrazi a traté RS od Prahy je z divodu obtiznych geologickych podminek
navrzeno feSeni spocivajici v minimalizaci po&tu a velikosti pozemnich staveb. Kriticka je zejména
velikost profilu tunelu v misté odboceni dal3i koleje. Proto jsou koleje v podzemni ¢asti uspofadany
do jednokolejnych a dvoukolejnych tunell, které je mozné vétvit maximalné na dva jednokolejné
tunely. Umisténi nastupist do razenych tunelll s mnozstvim propojek neni mozné.

Nastupisté podzemni skupiny délky 420 m jsou ukonéeny v hloubené ¢asti stanice v urovni ulice
Nadrazni. Navazujici jizni zhlavi podzemni skupiny se tak posouva cca o 200m jiznim smérem.
Dusledkem je nutnost pfekonat tok Svratky tunelem pod dnem a vyjezdy trati RS na Prerov a
Vranovice udélat samostatnymi rampami. Plvodni feSeni pfechodu Svratky po mosté tak neni
mozné, ani za cenu snizeni nivelety ulice Pofi¢i — Opusténa uvazované v puvodnim navrhu OK
NvC.

Zastupci OK NvC doporucuji provéfit, zda nebude technicky mozné a zaroven ekonomicky
vyhodné v podzemni skupiné postavit nejdfive C&tyfi koleje s nastupnimi hranami (vCetné
potfebnych pfiprav na rozSifeni) v ramci stfednédobého horizontu a zbyvajici dvé koleje s hranami
dostavét pozdéji dle budoucich provoznich potreb.

Modifikace navrhu

Zastupci OK NvC vznesli poZzadavek na feSeni s uspofadanim 6 koleji v jednokolejnych tunelech
s nastupisti pfi zachovani plvodni polohy jizniho zhlavi podzemni skupiny dle OK NvC. S ohledem
na geologické poméry by toto upofadani vedlo ke znaénému rozSifeni kolejisté z divodu nutného
rozestupu tunell v terciérnich jilech a predpokladu vysSich investi¢nich nakladu. Provéreni této
moznosti neni pozadovano ze strany SZDC ani OK NvC.

4, OPRAVY V RESENi KONSTRUKCE KOLEJISTE

Zpracovatel vysvétlil problémy s umisténim Zlabovych prazcu a prazcu za vyhybkami v konstrukci
zhlavi a umistovani navéstidel vici nastupistim v pldvodnim navrhu OK NvC, které musi byt
upraveno, aby splfiovalo vSechny konstrukéni a normové pozadavky. Zastupci OK NvC tyto upravy
akceptu;ji.



v s

5. KRiZENi NAKLADNIHO PRUTAHU S PREROVSKOU TRATI

Zastupci OK NvC akceptovali, Ze dle navrhu Martina RobeSe z OK NvC je nakladovy pratah
vyzdvizen na koétu shodnou s kétou odstavného nadrazi a pfes Uzemi Jizniho centra bude veden
v arovni +1 (v urovni kolejisté varianty A) a tim je umoznéno mimouroviiové kfizeni pro
infrastrukturu mésta. Prerovska trat i rampa RS z podzemni skupiny zvySeny nakladovy pritah
podejdou.

6. NAVAZUJICi NEZELEZNICNi KOMUNIKACE

Pritomni zastupci OK NvC pozadali zpracovatele, aby s nimi konzultoval feSeni méstské
infrastruktury pfed zahajenim jejich zpracovani.

7.  ALTERNATIVNiI RESENi PODZEMNI CASTI KOLEJISTE ZST BRNO HL.N.

V navaznosti na jednani byl ze strany OK NvC dodateéné vznesen poZadavek na provéfeni
odliSného uspofadani podzemni Casti kolejisté Zst. Brno hl.n. spocivajici v umisténi 2 kolejovych
skupin po 4 kolejich ve dvou podlazich, viz pfiloha. Ve sméru na Prahu je prljezdnych pouze 6
koleji, zbylé 2 v hornim podlazi jsou ukon€eny kuse a slouzi jako nahrada za navrhované kusé
koleje 9-11.

Na zakladé nasledného pokynu zadavatele studie bude tato alternativa provérena.

8. ZAVER

PFitomni zastupci OK NvC na zakladé vysvétleni a zdivodnéni navrhu zpracovatele akceptu;ji
zmény v feSeni varianty B ,Petrov’. Body uvadéné ve ,Stanovisku OK NvC k pfedlozenému
rozpracovanému feseni IKP CE varianty Pod Petrovem Pfestavby ZUB“ byly zpracovatelem
vysvétleny a zpracovatel studie bude pokracovat v dopracovani predlozeného feseni.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Pfilohy:

e Prezendni listina

o Stanovisko OK NvC k piedloZzenému rozpracovanému feseni IKP CE varianty Pod Petrovem
PFestavby ZUB

e Schéma ZUB pro variantu B — ,Petrov‘— pracovni verze k 1.8.2013

e Alternativni FeSeni podzemni skupiny Zst. Brno hl.n.
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Datum a misto jednani: 04.09.2013, GR SZDC, Dlazdéna 1003/7, Praha 1

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
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PROGRAM JEDNANI

1. DOPRAVNI TECHNOLOGIE PRO VARINATU B - PETROV
2 UPRAVY RESENI VARIATY B ,,PETROV*

3. NAVRH NOVEHO USPORADANI OD OK NVC

4 DALSI POKYNY PRO PRACI NA 3. BLOKU PRACI

PRUBEH JEDNANI

Zhotovitel seznamil zadavatele s pribéhem praci na studii. Probiha zpracovani podklad( pro
zadani simulace pro variantu A ,Reka“ a prib&zné je upravovano technické feseni varianty B
~Petrov’.

1. DOPRAVNI TECHNOLOGIE PRO VARINATU B - PETROV

Byla predloZena ¢ast dopravni technologie pro variantu B. Je zachovan stejna rozsah dopravy i
jeho charakter se stejnymi moznostmi jako ve var. A. Je zachovana moznost vzajemného pfestupu
hrana-hrana mezi nejexponovanéjSimi linkami pfiméstské dopravy S2 a S3. Byl pfedloZzen plan
obsazeni koleji.

2. UPRAVY RESENIi VARIATY B ,,PETROV*

Varianta B byla upravena do nasledujici podoby: do SJKD je uvazovano zapojeni traté od Chrlic
s vedenim linky S1, tedy v souladu s koncepci sledovanou Jihomoravskym krajem. Nakladni
doprava je vedena ve stavajici stopé nakladniho pratahu pfes Zst. Brno dolni nadrazi. Od tohoto
feSeni se odvijeji dalSi naroky na uspofadani infrastruktury, zejména zst. Brno hl.n. Stanice Brno
hl.n. ma 6-ti kolejnou podzemni skupinu pro vlaky dalkové dopravy a povrchovou skupinu s osmi
prijezdnymi kolejemi a 3 kusymi kolejemi pro viaky od jihu. Néktera nastupisté povrchové &asti
byla zkracena.

Zadavatel pozaduje vypracovani feSeni komunikacniho feSeni pfestupnich vazeb mezi kolejovymi
skupinami zst. Brno hl.n. a na MHD.



3. NAVRH NOVEHO USPORADANI OD OK NVC

Zpracovatel informoval zadavatele, ze zastupci zpracovatele OK NvC po poslednim jednani pfedali
podklad nového navrhu feSeni podzemni ¢asti stanice Brno hl.n., spodivajici v rozdéleni kolejisté
do dvou vySkovych urovni po 4 kolejich. 6 koleji je prijezdnych na RS Praha-Brno a 2 koleje jsou
kusé. Bylo dohodnuto, ze toto uspofadani nebude propracovano a bude nadale pokracovano
s pracemi na feSeni predlozeném IKP CE.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Pfilohy:

e Prezencéni listina
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 30.09.2013, GR SZDC, DI4zdé&na 1003/7, Praha 1

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 02.10.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-018
Pritomni: viz prezenéni listina

PRUBEH JEDNANI

Zhotovitel seznamil zadavatele s pribé&hem praci na studii. Stale probiha zpracovani podkladd pro
zadani simulace pro variantu A ,Reka“ a pribé&zné je upravovano technické feseni varianty B
~Petrov’.

Pro variantu B Petrov bylo zapocato s feSenim komunikaci v okoli Zst. Brno hl.n. Bude sledovano
takové feseni, které bude co nejvice vyhovovat UP Brna z pohledu dopravni obsluhy.

Byly probrany body pro prezentaci vysledk( dosavadnich praci, ktera probéhne 9.10.2013 na MD
v Praze.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Pfilohy:
e Prezencéni listina
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 26.11.2013, GR SZDC, DI4zdé&na 1003/7, Praha 1

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 03.12.2013, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-020
Pritomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

1. UPRAVY VARIANTY B — ZST. BRNO HL.N.
2 KAPACITA ODSTAVNEHO NADRAZ|

3. RESENi NAKLADNIHO PRUTAHU

4 DALSi POKYNY

PRUBEH JEDNANI
1. UPRAVY VARIANTY B — ZST. BRNO HL.N.

V uvodu jednani seznamil zpracovatel zadavatele s navrhy uprav varianty B — Petrov. V zst. Brno
hl.n. bylo na zakladé podrobnéjSich vypoctl dopravni technologie upraveno kolejisté.

V podzemni &asti kolejisté bylo navrzeno déleni stfednich dvou koleji pro kon¢ici vlaky a jejich
obrat opacnym smérem. Dochazi tak na 6-ti kolejich k navySeni po€tu nastupnich hran na 8.

V povrchové Easti kolejisté doslo k vloZzeni kolejové spojky mezi kolejemi 5 a 6. Zména je vyvolana
C¢asovym sledem vlakll a zejména linkou S41 od Mor. Branic, pro kterou bude spojka slouzit k
odstaveni souprav z kole €.5 cestou posunu na kolej ¢.6, kde souprava vyCka na obrat. Spojka
umozni lep$i vyuziti kolejisté bez manipulaénich jizd na severnim zhlavi smér Brno-Zidenice.

Pro pfistup na nastupisté bude navrzeno dostate€né mnozstvi vystupl. Preferovany jsou
eskalatory pfed schodisti. Bezbariérovy pfistup bude feSen vytahy.

2. KAPACITA ODSTAVNEHO NADRAZI

Zpracovatel seznamil zadavatele s prvnimi vystupy posouzeni kapacit pracovist odstavného
nadrazi. Pfedbézné vysledky ukazuji, Ze kapacita jednotlivych provoznich stanovist provozniho
oSetfeni pro vyhledovy rozsah dopravy vyhovi. Provéfeni bude dale dopracovano a zpfesnéno.

3. RESENi NAKLADNIHO PRUTAHU

Nakladni pritah varianty B zlstava ve stavajici stopé, ktera je pfizplsobena vyjezdu prerovské
traté z podzemni kolejové skupiny Zst. Brno hl.n. Nakladni pritah bude muset nastoupat nad terén
a prekfizit pferovskou trat horem. Hlavnim divodem je respektovani vyhledové stavy velkého
meéstského okruhu (VMO), ktery v pivodnim navrhu OK NvC nebyl respektovan.



IKP Consulting Engineers, s.r.o. NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-020

4, DALSIi POKYNY

Termin dal$iho jednani RV byl stanoven na 19.12.2013. Do té doby budou zasilany RV prab&zné
vysledky praci na varianté B elektronickou formou. Bude projednano se posunuti konecného
odevzdani studie na 31.3.2014.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
e Prezencni listina
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 19.12.2014, GR SZDC, DI4zdé&na 1003/7, Praha 1

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 07.01.2014, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-021
Pritomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

1. TECHNOLOGIE A RESENi ODSTAVNEHO NADRAZI

2 RESENi KOMUNIKACiI A TRAMVAJOVYCH TRATI V OKOLI ZST. BRNO HL.N.
3. RESENi NAKLADNIHO PRUTAHU

4 DALSi POKYNY

PRUBEH JEDNANI
1. TECHNOLOGIE A RESENi ODSTAVNEHO NADRAZI

Zpracovatel seznamil zadavatele s feSenim odstavného nadrazi pro variantu B Petrov. Vysledky
vypoCth dopravni technologie ukazuji, Zze kapacita pracovist provozniho oSetfeni souprav pro
vyhledovy rozsah dopravy dlouhodobého horizontu vyhovi. DalSi navySovani rozsahu dopravy jiz
bude komplikované;jsi, nebot mize byt limitovano kapacitami nékterych pracovist. Neni uvazovano
s obsluhou souprav vlaku RS. Kolejisté ani provozy na takové soupravy nebyly koncipovany,
zejména svoji délkou.

Zpracovatel predlozil navrh kolejisté odstavného nadrazi varianty B — Petrov. Kolejisté vychazi
z kolejistd ON navrzeného v PD pro variantu A — Reka. Problémem byla ov§em jeho velice nizka
kapacita. Zasadni problém predstavuji malé délky koleji, vétSina nedosahuje ani 200 m. To je
veliky problém pro odstavovani souprav a zejména pro vratné cCisténi, nebot zakladni délka
rychliku se 7-mi vozy je 205 m. Proto bylo pfistoupeno k uUpravé Casti kolejisté kol. skupiny 400-
436. Byla vynechana jedna kolej a pro ostatni byl upraven rastr koleji. DoS$lo tak prodlouzeni koleji
nad 205m (6 koleji), které umozni obsluhu vlaki R jedoucich z podzemni &asti kolejisté stanice
Brno hl.n. DoSlo i k prodlouzeni ostatnich koleji, min. délka kleje v této skupiné je 141m u jedné
koleje, ostatni maji délku nad 167m.

Kolejisté ON bylo navrZeno v nékolika krocich po pfedchozim posouzeni DPT. Nejprve byl navrzen
stejny rozsah kolejiSté jako ve var. A, coz ovSem kapacitné nepostacovalo pro nocni stani souprav
a bylo nutné odtavovat i ve stanici. Dale byla kapacita kolejist€é navySovana ve dvou krocich do
navrzené podoby, ktera jiz pIné vyhovi pro rozsah dopravy dlouhodobého horizontu. Vyuzito je i
kolejidté v Hornich HerSpicich (prostory dnesniho DKV Brno).
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Zpracovatel upozornil, ze kapacitni problém ON se bude tykat i varianty A. | pro var. A bude nutné
uvazovat s navySenim kapacity ON, ale pfedevsim bude nutné fesit nedostatecné délky koleji.

2. RESENi KOMUNIKACI A TRAMVAJOVYCH TRATI V OKOLIi ZST. BRNO
HL.N.

Zpracovatel seznamil zadavatele s navrhy komunikaci v pfednadraznim prostoru zst. Brno hl.n.
Z hlediska ¢asti E.5 dokumentace (navaznosti méstského komunikaéniho systému a varianty B —
Petrov) bylo predlozeno celkem 6 variant situaéniho fe$eni navaznosti tramvajovych trati a
komunikacniho systému v okoli Hlavniho nadrazi. Preferovana varianta nebyla vybrana. V dalSi
fazi budou tyto varianty predlozeny k pfipominkam dotéenym organim statni spravy.

Jedno z feSeni bude dopracovano do konecné podoby navrhu okoli Zst. Brno hl.n. Vybér je
ponechan na zpracovateli. Zadavatel vyslovil pfani, aby se v kone€ném navrhu objevila i v jedné

varianté navrzené propojeni tramvajovych trati pod kolejistém stanice (koleje 7 a 8) kolem OD
Tesco

3. RESENi NAKLADNIHO PRUTAHU

Nakladni pratah varianty B zlistava ve stavajici upravené stopé, ktera je pfizplsobena vyjezdu
prerovské traté z podzemni kolejové skupiny zst. Brno hl.n. a respektuje vyhledové stavy velkého
méstského okruhu (VMO), ktery v pavodnim navrhu OK NvC nebyl respektovan. Bylo dopracovano
feSeni nakladniho pratahu, ktery je veden v prostoru zrusené stanice Brno dol.n. na vySkové urovni
odpovidajici minimalné niveleté koleji ve var. A. Didvodem je moznost mimourovnového kfizeni
s navrhovanymi komunikacemi dle UP a minimalizace bariérového efektu drahy.

Maximalni podélny sklon nakladniho pritahu je navrzen 5,5%., coZ ne nizSi hodnota nez na
stavajicim useku Brno Zidenice — Brno Maloméfice (6-7%o, maximalné 8%o).

4, DALSIi POKYNY

Zpracovatel pozaduje popsat stavy vyvoje uzlu pfi neexistenci trati RS, zejména RS Brno-
Vranovice; jaké jsou dopady do infastruktury uzlu. Plati pro obé varianty.

Zpracovatel dostal uloZzeno aktualizovat jizdni doby pro jednotlivé varianty na pFerovské trati.
Postoupeni SUDOPu Brno pro aktualizaci do SP.

Bylo dohodnuto rozhrani ZUB a navazujiciho useku Brno — Blazovice — Pferov vkm 21,0
puvodniho navrhu var. A. traté Brno — Blazovice. Jedna s o misto dotyku stavajici traté 340 za
Slapanicemi ve sméru BlaZovice a modernizované traté Brno — BlaZovice.

Bylo dohodnuto, Ze na konci ledna bude usporadana prezentace vysledkl studie v Brné pro MMB.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

PFilohy:

e Prezenéni listina
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ZAZNAM Z JEDNANI

Datum a misto jednani: 04.02.2014, GR SZDC, DI4zdé&na 1003/7, Praha 1

Pfedmét jednani: Studie Dopracovani variant feSeni ZU Brno
Jednani Fidiciho vyboru

Vypracoval: 14.03.2014, Tomas Hartman, tomas.hartman@ikpce.com
Nase znacka: 112853-IKPCE-AV-022
Pritomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

1. RESENi ZAPOJENI RS PRAHA - BRNO

2 RESENi PREDNADRAZi A JEDNOTLIVYCH PODLAZi ZST. BRNO HL.N.
3. VYJEZD Z PODZEMNi KOLEJOVE SKUPINY ZST. BRNO HL.N.

4 DALSI

PRUBEH JEDNANI

1. RESENIi ZAPOJENIi RS PRAHA - BRNO

Zpracovatel seznamil zadavatele s detailnim feSenim zapojeni RS pro variantu B Petrov. Pavodni
feSeni OK NvC bylo upraveno, aby maximalni podélny sklon Cinil pouze 20%.. K feSeni byly
vzneseny nasledujici namitky. Vyhybna Zebétin pfevzata z pfedchoziho feSeni OK NvC bude
vypusténa. Je navrzena v oblouku a ve stoupani vét§im nez 6%o pfipustném pro dopravny na RS.
Rovnéz uvazovana obloukova zhlavi jsou nepfipustna. Vyhybna bude z navrhu RS Praha — Brno
odstranéna a duvody budou okomentovany. Dopravni technologie uvazujici vyuziti vyhybny bude
pfepracovana. Neni pfipustné pfedjizdéni pomalejsiho vlaku rychlejSim jen nékolik km od Brna.

2. RESENi PREDNADRAZI A JEDNOTLIVYCH PODLAZi ZST. BRNO HL.N.

Zpracovatel predlozil navrh pfednadrazniho prostoru s feSenim komunikaci u Zst. Brno hl.n. pro
variantu B — Petrov. Navrh uvaZuje s vedenim nové tramvajové traté v misté dnesniho podjezdu
ulice Uzka/HybeSova, které navazuje na komunikace uvazované v UP Brna (Bulvar). Reseni
tramvajovych trati tak umozriuje vyhledové propojeni Bulvaru s ulicemi Nové Sady, HybeSova,
Husova i Nadrazni a splfiuje tak predstavy UP. Navic je navrzeno propojeni této nové tramvajové
traté z okruzni kfizovatky na vychodni strané kolejisté pod kolejistém stanice kolem OD Tesco
smérem ke kfizovatce Dornych/Kfenova/Nadrazni a umoznuje tak odlehéeni tramvajového
provozu v Nadrazni ulici, pfipadné moznost objizdnych tras v pfipadé mimoradnosti.

Navrh koncepce prestupniho uzlu poéita s navrhem autobusového nadrazi vedle skladisté Mala
Amerika, prozatim navrzeno 18 stani pro autobusy pfiméstské dopravy. DalSi rozSifeni je mozné
na je mozné umistit v podzemni ¢asti vestibulu v urovni -1 nebo vprostoru uhelného nadrazi, které
j nyni navrzeno pro vyuziti jako parkovisté automobill. DalSi parkovaci stani jsou uvazovana v -1
podlazi.
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Clenéni prestupniho uzlu je nasledujici:
o -2 podlazi: kolejisté podzemni skupiny, nastupisté,

o -1 podlazi: podzemni vestibul, vystupy s podzemni ¢asti stanice a na povrch, technologické
prostory stanice. Casti které neslouZi pro technologii a p&$i komunikaéni koridory je mozné
vyuzit jako parkovis§té automobilll nebo autobusu (v jizni ¢asti), ostatni prostory je mozné
upravit pro sluzby cestujicim a komeréni vyuziti.

e 0 podlazi: uroven terénu; autobusové nadrazi podél skladisté Mala Amerika, nova
odbavovaci hala pod mostem povrchové &asti stanice mezi ul. Uzka a budovou poéty-
navaznost na vyhledovou stanici SJKD,

o +1 podlazi: uroven povrchové Casti kolejisté, nastupisté.
Podlazi jsou vzajemné propojena eskalatory a vytahy. Nékteré vytahy umoznuji pfimé propojeni
nékolika urovni (-2. Podzemi — povrch; stanice SIKD — nastupisté.
K predlozenému feSeni jsou pfipominky tykajici se vyrazného odliSeni ploch koridor( pro pési a
ostatnich ploch a zvyraznéni odbavovaci haly na urovni terénu.

kolejisté kol. skupiny 400-436. Byla vynechana jedna kolej a pro ostatni byl upraven rastr koleji.
Doslo tak prodlouzeni koleji nad 205m (6 koleji), které umozni obsluhu vlaki R jedoucich
Z podzemni Casti kolejisté stanice Brno hl.n. Doslo i k prodlouzeni ostatnich koleji, min. délka kleje
v této skupiné je 141m u jedné koleje, ostatni maji délku nad 167m.

Kolejisté ON bylo navrzeno v nékolika krocich po pfedchozim posouzeni DPT. Nejprve byl navrzen
stejny rozsah kolejisté jako ve var. A, coz ovdem kapacitné nepostacovalo pro nocni stani souprav
a bylo nutné odtavovat i ve stanici. Dale byla kapacita kolejisté navySovana ve dvou krocich do
navrzené podoby, ktera jiz pIné vyhovi pro rozsah dopravy dlouhodobého horizontu. Vyuzito je i
kolejisté v Hornich HerSpicich (prostory dnesniho DKV Brno).

Zpracovatel upozornil, ze kapacitni problém ON se bude tykat i varianty A. | pro var. A bude nutné
uvazovat s navySenim kapacity ON, ale pfedevsim bude nutné feSit nedostatecné délky koleji.
3.  VYJEZD Z PODZEMNi KOLEJOVE SKUPINY ZST. BRNO HL.N.

Zpracovatel predlozil graf rychlosti pro usek Brno hl.n. — Modfice, ktery je vyjezdem na RS Brno —
Vranovice. Uvedeny vyjezd z podzemni kolejové skupiny obsahuje vyjezdovou rampu o sklonu
34%o 0 délce 568 m umisténou v tunelu. Graf rychlosti doklada Ze souprava rychliku ve slozeni lok.
R. 380 CD se sedmi vozovou soupravou je na tomto Useku stéle je$té schopna mirné zrychlovat.
Vozidla nezavislé trakce maji v tomto useku pokles rychlosti ktery je vSak kompenzovan moznosti
rozjezdu v predesiém useku. Graf rychlosti je uveden v pfiloze.

Vyjezd prerovské traté je ve sklonu 33,5%0 na délku 611 m ve smérovém oblouku 700 m, coz
predstavuje obdobné tratové poméry a tim i podobny rychlostni profil.

4. DALSI

Byla provedena pfiprava na prezentaci na Magistratu mésta Brna a odsouhlaseni jejiho programu.

Vysledky dopravni technologie nejsou k dispozici kompletné. Je zpracovana DPT var. A bez
grafickych ¢asti a simulace, vysledky vypoctl var. B jesté nejsou k dispozici.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
e Prezentni listina
e Graf rychlosti pro vyjezd z podzemni skupiny Zst. Brno hl.n. na RS Brno - Vranovice
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Jednani fidiciho vyboru
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PROGRAM JEDNANI

1.

2
3.
4

DOPLNENi DOKUMENTACE

VYSLEDKY SIMULACE PROVOZU OBOU VARIANT A, B
PRIPOMINKY KE KONCEPTU STUDIE

PRIPRAVA NA PREZENTACI PRO SLOZKY SZDC A MD CR

PRUBEH JEDNANI

1.

Zpracovatel predal zadavateli chybéjici ¢asti studie mimo &asti E.8 — Navrh ramcové objektové
skladby pro var. B a E.9 - vyhodnoceni vlivu varianty B na UP Brna. Byly pfedany pracovni kopie
¢asti E4-002 a F.2-002 - Ovéfeni dopravni technologie varianty A / B simulaci provozu.

DOPLNENi DOKUMENTACE

K vystuplim ze simulace byly vzneseny pfipominky, které budou zapracovany.

2.

Zpracovatel predlozil vysledky ovéreni dopravni technologie simulaci provozu pro obé varianty.
Vyhodnoceni je provedeno klasifikaci linek jednotlivych segment dopravy, dle nasledujiciho klice,
viz Tabulka 1. Simulace byla provedena v rezimu bez nepravidelnosti a s nepravidelnostmi

VYSLEDKY SIMULACE PROVOZU OBOU VARIANT A, B

provozu (100 scénarll kombinaci vstupnich zpozdéni) dle metodiky DB.
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Tabulka 1 Viyhodnocovani kvality provozu v zavislosti na vztahu vstupniho a vystupniho zpoZdéni

Zpozdéni

Uroven kvality provozu Suma zpozdéni / zména zpozdéni (pomé&r vstup/vystup)

Vyborna (A) Suma vystupnich zpozdéni se oproti sumé

vstupnich zpozdéni znatelné snizuje

Suma vyvolanych zpozdéni je

Ekonomicky optimalni | akceptovatelna. Celkova suma zpozdéni
(B) zustava priblizné stejna, resp. vyrazné se

nemeéni

Suma vyvolanych zpozdéni narGsta. Pokud

Potencialné rizikova | existuji Casové rezervy, nedostacuji. Suma

Jednoznacné klesa (< 1)

Beze zmény (= 1)

© zpozdéni mezi vstupem a vystupem Mirny rast
evidentné roste.
Nedostate¢na (D) | Suma zpozdéni vyrazné a silné roste Jednoznacné stoupa (> 1)

Vysledky-Varianta A

Vyhodnoceni provozu bez plsobeni vlivi zpozdéni prokazalo, ze navrzeny provozni koncept je
staticky pIné realizovatelny. Shrnuti podle jednotlivych segmentl obsahuje Tabulka 2. Veskeré
linky osobni dopravy vykazaly nejhlre stupen ,A-B“ s vyjimkou linek R9/31, R11, R33, S3 a S37,
které byly hodnoceny stupném ,B*

Tabulka 2 Dosazené urovné kvality provozu jednotlivych segmentu i celkové vlaki celé simulace; situace
bez viivi zpozdéni.

Funkéni vrstva viakt Uroven kvality provozu
Dalkova doprava A
Regionalni doprava A
Nakladni doprava A-B
OSOBNi DOPRAVA A
VSECHNY VLAKY A-B

Pfi zahrnuti vlivu zpozdéni bylo zjisténo, ze porovnanim vstupnich a vystupnich hodnot zpozdéni
je zjistén jeho narust. Narlst zpozdéni v systému vSak neni zasadni, €ini fadové 10-15 s. Sumamni
vystup pfes vlaky celé simulace je ohodnocen stupném ,B“ narlst Cini fadové nékolik vtefin;
pokud vezmeme v potaz klasicky vyhodnocovaci systém a zahrneme-li pouze vlaky osobni
dopravy, systém opét vykazuje stupen B, viz Tabulka 3. Lze konstatovat, ze takovy systém je
z hlediska kratkodobého a stfednédobého pohledu obecné& provozuschopny, tfebaze obsahuje
celkové mirné negativni rezervu pro pfedpokladané rozsahy zpozdéni.

Vyrazné hodnoty zpozdéni vykazuje linka Ex3, coz je pateini linka spojeni Praha — Brno — Wien /
Bratislava — Budapest, ktera ma v Brné v obou smérech Gvrat. Jako opatfeni k feSeni tohoto
problému je prodlouzit dobu obratu linky na uvrati v Brné, ktera byla uvaZzovana na minimalni
hodnoté. Upraveno musi byt vedeni linky (€asova poloha) v useku Brno — Vranovice — Bfeclav - ...

Zpozdéni linky S3 je mozné provést Upravou jizdnich dob v Gseku Brno-Zidence — Brno-Krélovo
Pole, ve kterém dochazi k naruseni pravidelnosti.

Zpozdovani linky S37 je dano jeji interakci s ostatnimi vlaky, protoZe linka je ovliviiovana
provozem na 3 tratich a navic jeSté provozem nakladni dopravy. Vznikla zpozdéni se na

souvisejicich tratich pfenese i na linku S37, ktera je navic ovlivnéna provozem na jednokolejnych
usecich.
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Tabulka 3 DosaZené urovné kvality provozu jednotlivych linek, segmentt i sumarné viaku celé simulace.

Funkeéni vrstva viaku Linka Uroven kvality provozu

Ex1
Ex2

Ex3
Ex30
Ex35
IC12
R8
Dalkova doprava R9/31
R11
R12
R13
R19
R32
R33
R34
R4
R6
S1
S2
Regionalni doprava S3
S6
S7
S37
S41

> > > |0>|0|>w

©
O

OO0 20> W T|I>|>0|0|>|>|>

Nakladni doprava

Regionalni doprava B-

Dalkova doprava A-B

OSOBNi DOPRAVA B
VSECHNY VLAKY B

Vysledky-Varianta B

Vyhodnoceni provozu bez pulsobeni vlivl zpozdéni prokazalo spravnost navrhované Dopravni
technologie, nebot béhem simulace provozu nedochazelo ke vzniku zpozdéni, vlaky na vSech
linkach zcela bez vyjimky splfiovaly podminku jizdy vlaku v€as na vystupu ze simulace. Shrnuti
linek dle jednotlivych segmentl viz Tabulka 4. Systém zachovava stabilni hodnoty nulového
zpozdéni na vstupu i vystupu. Funkénost celého systému, jakoZto i jeho jednotlivych segmentd
osobni i nakladni dopravy, respektive také kazdé linky jednotlivé, proto vykazuje provoz bez
vyhrad, hodnoceny stupném ,A".
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Tabulka 4 DosaZené urovné kvality provozu jednotlivych segmentu i celkové viaki celé simulace;
situace bez vlivu zpoZdéni.

Funkéni vrstva viaku Uroven kvality provozu
Dalkova doprava A
Regionalni doprava A
Nakladni doprava A
OSOBNi DOPRAVA A
VSECHNY VLAKY A

PFi zahrnuti vlivu zpozdéni bylo zjis§téno, Ze provoz vykazuje narust zpozdéni pouze u linek S3 a
S37, viz Tabulka 5. Simulace prokazuje, Ze v ramci zkoumanych oblasti infrastruktura nevykazuje
znaky vysokého zatiZeni, coz vede mmj. ke v&asnému a nekonfliktnimu provozu v prostoru ZUB,
kteryzto je pozitivné ovliviiovan relativné nizSim zatizenim infrastruktury. Situace, kdy na zakladé
vypoctového vyhodnoceni zatizeni prvk( dochazi k vysokému ¢&i velmi vysokému zatizeni, je
mozné priCist ttmér bezvyhradné na vrub extrémné dlouhym pobytim vlakd na danych kolejich.
Takovéto stavy je tfeba z pohledu stability provozu hodnotit vyhradné jako nekritické a neni duvod
je nadale sledovat a vyhodnocovat.

Zpozdéni linky S3 je mozné provést Upravou jizdnich dob v Useku Brno-Zidence — Brno-Kralovo
Pole, ve kterém dochazi k naruseni pravidelnosti.

Zpozdovani linky S37 je dano jeji interakci s ostatnimi vlaky, protoze linka je ovliviiovana
provozem na 3 tratich a navic jesté provozem nakladni dopravy. Vznikla zpozdéni se na
souvisejicich tratich pfenese i na linku S37, ktera je navic ovlivnéna provozem na jednokolejnych
usecich.

Tabulka 5 Dosazené urovné kvality provozu jednotlivych linek, segmentt i v§ech viaki dohromady jako
vystup z provedené simulace provozu

Funkéni vrstva viaku Linka Uroven kvality provozu

Ex1

>

Ex2

Ex3

Ex30

Ex35

IC12

R8

R9/11

Dalkova doprava
R11/9

R12

R13

R19

R31

R32

R33

> >z

R34
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R4 A

R6 A

S1 A

S2 A

Regionalni doprava S3 C

S6 A

S7 A

S37 C

S41 A

Nakladni doprava A
Regionalni doprava A-B

Dalkova doprava
OSOBNi DOPRAVA A
VSECHNY VLAKY A

Simulace provozu obou variant prokazala, ze navrzené feSeni infrastruktury a na ni navrzena
technologie dopravy je schopna provozu v obou variantach. Ve varianté A je tfeba vénovat
pozornost Upravé jizdniho Fadu linky Ex3, kterda ma v Brné Uvrat. Redenim je prodlouzeni doby
obratu, tj. i doby pobytu v uzlu.

Zpozdovani vlaku je dano i rozdilnym zplisobem vypoctu jizdnich dob a jejich zaokrouhlovani pro
rizné faze zpracovani dopravni technologie. Vypoéty DPT dle platnych pfedpisid jsou
zaokrouhlovany na nasobky 0,5 min, software na tvorbu jizdnich fadi FBS zaokrouhluje na
0,21 min a OPENTRACK vnémz byla provedena simulace ma rovnéz vlastni modul pro
zaokrouhlovani, coz mize vést k odliSnym vysledk{m.

Zpracovatel doplni zpravy vysledku simulace o uzitou metodiku generace zpozdéni a grafy
stfednich hodnot jizd vlak( nejproblémovéjSich linek.

3. PRIPOMINKY KE KONCEPTU STUDIE

Na poradé byly pfedloZzeny reakce na doSslé pripominky ke konceptu studie. Bylo dohodnuto, Ze do
dokumentace se bude zasahovat minimalné a pouze v nezbytnych pfipadech. Pfipadna vysvétleni
nebo komentare zpracovatele budou soucasti doplniujicich pfiloh dokumentace.

Zvlasté je nutné vyreSit moznost privozu / zastaveni nakladnich vlakd délky 740 m pfes
Zst. Brno hl.n. ve varianté A a popsat moznosti feSeni. DalSim bodem je uziti zabrzdné vzdalenosti
a rozmisténi navéstidel na 700 m.

4. PRIPRAVA NA PREZENTACI PRO SLOZKY SZDC A MD CR

Na prezentaci budou predstaveny zavéry studie a vysvétleni hlavnich pfipominek, zejména ze
strany MD CR, rozsahu dopravy a problematika nakladni dopravy. Zminén bude zamér Narodniho
pamatkového ustavu o prohlaseni objektd stavajiciho hlavniho nadrazi v Bré za kulturni pamatku,
coz by mohlo komplikovat pfipravu stavby, zejména ve varianté B.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Pfilohy: Prezencni listina
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PROGRAM JEDNANI

1. PREZENTACE VYSLEDKU STUDIE

2 VYSLEDKY SIMULACE PROVOZU VARIANT A, B
3. PRIPOMINKY KE KONCEPTU STUDIE
4

ZAMER NA DOPROHLASENiI AREALU HLAVNIHO NADRAZi V BRNE ZA KULTURNI
PAMATKU

PRUBEH JEDNANI
1. PREZENTACE VYSLEDKU STUDIE

V uvodu jednani byla provedena prezentace vysledkl studie, Uprav technického feSeni
jednotlivych variant, organizace provozu a dopravni technologie s vysledky jejiho ovéfeni pomoci
simulaéni metody. V ramci prezentace byly zpracovatelem okomentovany a vysvétleny
nejdalezitéjsi pfipominky ke konceptu studie.

2. VYSLEDKY SIMULACE PROVOZU VARIANT A, B

Zpracovatel predlozil vysledky ovéfeni dopravni technologie simulaci provozu pro obé varianty.
Vyhodnoceni je provedeno klasifikaci linek jednotlivych segmentl dopravy, dle nasledujiciho klice,
viz, Tab. 1. Simulace byla provedena v rezimu bez nepravidelnosti a s nepravidelnostmi provozu
(100 scénaiu kombinaci vstupnich zpozdéni) dle metodiky DB.
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Tab. 1 Vyhodnocovéni kvality provozu v zavislosti na vztahu vstupniho a vystupniho zpoZdéni

Zpozdéni

Uroven kvality provozu Suma zpozdéni / zména zpozdéni (pomé&r vstup/vystup)

Vyborna (A) Suma vystupnich zpozdéni se oproti sumé

vstupnich zpozdéni znatelné snizuje

Suma vyvolanych zpozdéni je

Ekonomicky optimalni | akceptovatelna. Celkova suma zpozdéni
(B) zustava priblizné stejna, resp. vyrazné se

nemeéni

Suma vyvolanych zpozdéni narGsta. Pokud

Potencialné rizikova | existuji Casové rezervy, nedostacuji. Suma

Jednoznacné klesa (< 1)

Beze zmény (= 1)

© zpozdéni mezi vstupem a vystupem Mirny rust
evidentné roste.
Nedostatec¢na (D) | Suma zpozdéni vyrazné a silné roste Jednoznacné stoupa (> 1)

Vysledky - Varianta A - Reka

Vyhodnoceni provozu bez plsobeni vlivi zpozdéni prokazalo, ze navrzeny provozni koncept je
staticky plné realizovatelny. Shrnuti podle jednotlivych segmentl obsahuje Tab. 2. VeSkeré linky
osobni dopravy vykazaly nejhlre stuperi ,A-B“ s vyjimkou linek Ex3, Ex35, R11, R32, R33, S3 a
S37, které byly hodnoceny stupném ,C*, pfipadné ,D*.
Tab. 2 Dosazené urovné kvality provozu jednotlivych segmentt i celkové viaku celé simulace;
situace bez vlivii zpozdéni — varianta A - Reka

Funkéni vrstva viakt Uroven kvality provozu
Dalkova doprava A
Regionalni doprava A
Nakladni doprava A-B
OSOBNi DOPRAVA A
VSECHNY VLAKY A-B

Pfi zahrnuti vlivu zpozdéni bylo zjisténo, ze porovnanim vstupnich a vystupnich hodnot zpozdéni
je zjistén jeho narust. Narlst zpozdéni v systému vSak neni zasadni, €ini fadové 10-15 s. Sumamni
vystup pfes vlaky celé simulace je ohodnocen stupném ,B“ narust Cini fadové nékolik vtefin;
pokud vezmeme v potaz klasicky vyhodnocovaci systém a zahrneme-li pouze vlaky osobni
dopravy, systém opét vykazuje stupen ,B“ viz Tab. 3. Lze konstatovat, Ze takovy systém je
z hlediska kratkodobého a stfednédobého pohledu obecné provozuschopny, tfebaZe obsahuje
celkové mirné negativni rezervu pro pfedpokladané rozsahy zpozdéni.

Vyrazné hodnoty zpozdéni vykazuje linka Ex3, coz je pateini linka spojeni Praha — Brno — Wien /
Bratislava — Budapest, ktera ma v Brné v obou smérech Gvrat. Jako opatfeni k feSeni tohoto
problému je prodlouzeni doby obratu linky na uvrati v Brné, ktera byla uvazovana na minimaini
hodnoté. Upraveno musi byt vedeni linky (€asova poloha) v useku Brno — Vranovice — Bfeclav - ...
Zpozdéni linky S3 je mozné provést Upravou jizdnich dob v Useku Brno-Zidenice — Brno-Kralovo
Pole, ve kterém dochazi k naruseni pravidelnosti.

Zpozdovani linky S37 je dano jeji interakci s ostatnimi vlaky, protoZe linka je ovliviiovana
provozem na 3 tratich a navic jesté provozem nakladni dopravy. Vzniklda zpozdéni se na
souvisejicich tratich pfenesou i na linku S37, ktera je navic ovlivnéna provozem na jednokolejnych
usecich.
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Tab. 3 DosaZené urovné kvality provozu jednotlivych linek, segmentt i sumarné vlaku celé simulace.

Funkeéni vrstva viaku Linka Uroven kvality provozu

Ex1
Ex2

Ex3
Ex30
Ex35
IC12
R8
Dalkova doprava R9/31
R11
R12
R13
R19
R32
R33
R34
R4
R6
S1
S2
Regionalni doprava S3
S6
S7
S37
S41

> > > |0>|0|>w

©
O

OO0 20> W T|I>|>0|0|>|>|>

Nakladni doprava

Regionalni doprava B-

Dalkova doprava A-B

OSOBNi DOPRAVA B

VSECHNY VLAKY B

Vysledky - Varianty B - Petrov

Vyhodnoceni provozu bez plsobeni vlivl zpozdéni prokazalo spravnost navrhované Dopravni
technologie, nebot béhem simulace provozu nedochazelo ke vzniku zpozdéni, vlaky na vSech
linkach zcela bez vyjimky splfiovaly podminku jizdy vlaku v€as na vystupu ze simulace. Shrnuti
linek dle jednotlivych segmentd, viz Tab. 4. Systém zachovava stabilni hodnoty nulového zpozdéni
na vstupu i vystupu. Funkénost celého systému, jakoZto i jeho jednotlivych segmenti osobni i
nakladni dopravy, respektive také kazdé linky jednotlivé, proto vykazuje provoz bez vyhrad,
hodnoceny stupném ,A".
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Tab. 4 DosazZené urovné kvality provozu jednotlivych segment( i celkové viaki celé simulace;
situace bez vlivu zpozZdéni — varianta B - Petrov

Funkéni vrstva viaku Uroven kvality provozu
Dalkova doprava A
Regionalni doprava A
Nakladni doprava A
OSOBNi DOPRAVA A
VSECHNY VLAKY A

Pfi zahrnuti vlivu zpozdéni bylo zjisténo, Ze pfi porovnani vstupnich a vystupnich hodnot zpozdéni
je zjistén jeho narlst pouze u linek S3 a S37, viz Tab. 5. Simulace prokazuje, Ze v ramci
zkoumanych oblasti infrastruktura nevykazuje znaky vysokého zatiZzeni, coZz vede mmj. ke
véasnému a nekonfliktnimu provozu v prostoru ZUB, kteryzto je pozitivng ovliviiovan relativné
niz§im zatizenim infrastruktury. Situace, kdy na zakladé vypoc¢tového vyhodnoceni zatizeni prvku
dochazi k vysokému ¢&i velmi vysokému zatizeni, je mozné pfiCist téméf bezvyhradné na vrub
extrémné dlouhym pobytim vlakd na danych kolejich. Takovéto stavy je tfeba z pohledu stability
provozu hodnotit vyhradné jako nekritické a neni dlivod je nadale sledovat a vyhodnocovat.

Zpozdéni linky S3 je mozné provést Upravou jizdnich dob v Useku Brno-Zidence — Brno-Kralovo
Pole, ve kterém dochazi k naruseni pravidelnosti.

Zpozdovani linky S37 je dano jeji interakci s ostatnimi vlaky, protoze linka je ovliviiovana
provozem na 3 tratich a navic jesté provozem nakladni dopravy. Vznikla zpozdéni se na
souvisejicich tratich pfenesou i na linku S37, ktera je navic ovlivnéna provozem na jednokolejnych
usecich.

Tab. 5 DosazZené trovné kvality provozu jednotlivych linek, segmentt i vSech vlak( dohromady jako vystup
Z provedené simulace provozu — varianta B - Petrov

Funkéni vrstva viaku Linka Uroven kvality provozu

Ex1

>

Ex2

Ex3

Ex30

Ex35

IC12

R8

R9/11

Dalkova doprava
R11/9

R12

R13

R19

R31

R32

R33

> >z

R34
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R4 A

R6 A

S1 A

S2 A

Regionalni doprava S3 C

S6 A

S7 A

S37 C

S41 A

Nakladni doprava A
Regionalni doprava A-B

Dalkova doprava
OSOBNi DOPRAVA A
VSECHNY VLAKY A

Simulace provozu obou variant prokazala, ze navrzené feSeni infrastruktury a na ni navrzena
technologie dopravy je schopna provozu v obou variantach. Ve varianté A je tfeba vénovat
pozornost Upravé jizdniho fadu linky Ex3, ktera ma v Brné Gvrat. Re$enim je prodlouzeni doby
obratu, tj. i doby pobytu v uzlu.

Zpozdovani vlaku je dano i rozdilnym zplisobem vypoctu jizdnich dob a jejich zaokrouhlovani pro
rizné faze zpracovani dopravni technologie. Vypoéty DPT dle platnych pfedpisid jsou
zaokrouhlovany na nasobky 0,5 min, software na tvorbu jizdnich fadi FBS zaokrouhluje na
0,21 min a OPENTRACK vnémz byla provedena simulace ma rovnéz vlastni modul pro
zaokrouhlovani, coz mize vést k odliSnym vysledk{m.

Zpracovatel doplni zpravy vysledku simulace o uzitou metodiku generace zpozdéni a grafy
stfednich hodnot jizd vlak( nejproblémové;jsich linek.

3. PRIPOMINKY KE KONCEPTU STUDIE

konceptu studie. Ke studii doSla vyjadreni nebo pfipominky z nasledujicich organizaci:

* Magistrat mésta Brna,

« SZDC, 0-6 - Odbor pfipravy staveb,

« SZDC, 0-12 - Odbor zakladniho fizeni provozu,

« SZDC, 0-13 - Odbor tratového hospodafstvi,

« SZDC, 0-14 - Odbor automatizace a elektrotechniky,

+ Jihomoravsky kraj, Krajsky ufad JMK, odbor dopravy,

* Ministerstvo dopravy,
« 0130, Odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy,
« 0190, Odbor vefejné dopravy,
* 0520, Odbor strategie.

Vyjadfeni zpracovatele k pfipominkam bude soucasti samostatného dokumentu dopinéného do
dokumentace. Dokumentace se nema prepracovavat, pokud to neni nezbytné nutné.
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Na prezentaci byly vysvétleny nasledujici hlavni pfipominky:
* rozsah dopravy,
» uziti zabrzdné vzdalenosti 700 m / 1000 m
« prujezd a zastavovani vlakd nakladni dopravy ve var. A,
» pfistup k SJKD, a okolni infrastruktufe.

Zastupce MD CR pozaduje doplinit do dokumentace analyzu souladu studie se strategickymi
dokumenty Ministerstva dopravy, Jihomoravského kraje, a nafizeni EU.

Rozsah dopravy

Zpracovatel uvedl, Ze rozsah dopravy byl ziskan dotazem od objednatelti dopravy: MD CR: 0130 -
Odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy, 0190 - Odbor vefejné dopravy, Jihomoravsky kraj
prostfednictvim spoleCnosti KORDIS JMK, a.s., koordinatora integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje. DalSimi podklady byly pfedes$lé dokumentace, napf. Studie aglomeraéniho
projektu brnénské pfiméstské ZelezniCni dopravy 2020, Sudop Brno, 12/2011 a studie
Vysokorychlostni trat Praha — Brno, Sudop Praha, 06/2010.

Bylo provedeno srovnani pozadavkl na rozsah dopravy uvazovanym pro pfipravnou dokumentaci
Zelezniéni uzel Brno — 1. &ast osobniho nadrazi, sdruzeni ZU Brno, 09/2005, viz Tab. 6, sloupec A,
s pozadavky od objednateld dopravy pro potfeby této studie, viz Tab. 6, sloupec B
s aktualizovanym rozsahem dopravy v navrhu této studie, viz Tab. 6, sloupec C. Rozsah dopravy
je uvadén pro dlouhodoby horizont, kdy se pfedpoklada provoz trati Rychlych spojeni.

Tab. 6 Porovnani rozsaht dopravy — dalkova doprava

Pocty para vl/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace Rozdil

(09/2005) (11/2012) (studie) [C-B]

Dalkova osobni doprava, 1. segment
Ex1 Praha — Brno — Ostrava 2 4 4 0
Ex2 Plzen — Praha — Jihlava — Brno — Olomouc/Zlin 2 4 4 0
Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 4 4 0
IC12 Brno — Prerov — Olomouc 0 0 2 +2
Ex30 Wien — Brno — Ostrava — Polsko 2 2 2 0
Ex35 Hradec Kralové — Brno —(....) 1 2 2 0
Dalkova osobni doprava, 2. segment
R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin 2 2 2 0
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 2 2 2 0
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice 1 2 2 0
R12 Brno — Olomouc (- ...) 2 2 2 0
R13 Brno — Breclav — Prerov — Olomouc 2 2 2 0
R19 Praha — Pardubice — Brno 2 2 2 0
R31 Brno — Kroméfiz — Zlin 2 2 2 0
R32 Brno - Znojmo 0 0 4 +4
R33 (Praha -) Jihlava - Brno 0 0 2 +2
R34 Brno — Mikulov na Moravé (-Bfeclav) 0 0 2 +2
Celkem 22 30 40 +10

Poznamka) MD+JMK predstavuje podklady od objednateld pro tuto studii

Pfehled poctu paru viaku za 2 h Spicku je uveden v Tab. 7. Zde je narlst o linku R4 zpUsoben
vytvofenim rychlého segmentu regionalni dopravy, ktera je v souCasnosti pFedstavovana
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zaintegrovanim rychliki v useku Brno — Nameést nad Oslavou, a pfesunutim rychliki na
vysokorychlostni trat Praha — Brno by tento segment obsluhy chybél. Jinak pfedpokladany rozsah
dopravy odpovida pozadavkim objednatele.

Tab. 7 Porovnani rozsaht dopravy — regionalni doprava

Pocty para vl/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace | Rozdil

(09/2005) (12/2012) (studie) [C-B]

Regionalni osobni doprava:
S1 TiSnov — Slavkov u B. — Nesovice 4 (SJKD) 4 4 (SJKD) 0
S2 Lhota-Rapotina — Zastavka u B. 8 8 8 0
S3 Tisnov — Brno — HruSovany u B. 8 8 8 0
S37 Brno-Krélovo Pole — Slapanice 2 2 2 0
S41 Brno — M.Branice — lvanéice/Miroslav 4 4 4 0
R4 Brno - Trebic¢ 0 0 2 +2
S6 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Bucovice 4 2 2 0
R6 Brno — Blazovice — Veseli n/M 0 2 2 0
S7 Brno — Vyskov na M. 2 4 4 0
Celkem 32 34 36 +2

Neni uvazovano s pfipadnou objednavkou Mésta Brna na zavedeni vlak( v relaci Brno — Letisté
Brno Tufany s vyuzitim Zelezni¢ni vleCky, ktera byla zpracovana v dokumentaci Studie obsluhy
letist€ Brno Tufany vefejnou dopravou za vyuziti Zelezni¢ni vlecky, SUDOP Brno, 04/2013.
Uvedena studie byla zpracovana soub&zné s touto studii na ZUB. Piedpokladala se objednavka
vlakli nové linky S67 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Letist¢ Brno-terminal v intervalu 30 min.,
s provozem Vv rozmezi 04-23 h. Tento zdmér ma vyznam pro variantu A — Reka a z pohledu
dopravni technologie musi byt provéfena technologie vozby zminéné linky, nebot by muselo byt
provéfeno vedeni vlak(i na tfikolejném useku Brno-hl.n. — Brno-Cernovice — Brno-Cernovicka
terasa a umisténi vlaki do planu obsazeni koleji v zst. Brno hl.n. Ve varianté B — Petrov je
uvedena studie pfekonana vedenim nové trati Brno — Blazovice (- Pferov) v tésné blizkosti letisté
(v tésné blizkosti kolejisté vieCky, coz koresponduje s variantou T1 vySe uvedené studie. Frekvenci
cestujicich by ve var. B pfevzala jina linka vefejné dopravy zastavujici na zastavce Letisté Brno-
Turany.

V nakladni dopravé byly pozadavky MD na pocty vlakdl nakladni dopravy upraveny distribuci na
jednotlivé traté a podty viakl byly zaokrouhleny nahoru, tak aby byla vytvofena pravidelna nabidka
tras vlaku nakladni dopravy i b&hem pfepravni Spi¢ky osobni dopravy, viz Tab. 8.

Tab. 8 Porovnani rozsahti dopravy — nakladni doprava

Pocty para vl/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK |Aktualizace | Rozdil
(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]

Nakladni doprava:

Prajezd pfes Brno hl. n. 4 7,2 8 +0,8
Smér Blazovice 2 0,8 2 +1,2
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Vysledny aktualizovany rozsah dopravy od objednatell byl upraven zpracovatelem na fFidicich
vyborech se zadavatelem a zohledriuje mozny budouci rust poptavky po kapacité dopravni cesty
ze strany dopravcil. Vyvoj uvazovaného rozsahu dopravy v ZUB je prezentovan srovnanim v Tab.
9, kde je vidét vyrazné zvySeni poctu vlakii o 20 % jiZ na strané objednateld pouhym vyvojem
prfedstav o provozu v Case.

Tab. 9 Srovnani nardstu rozsahu osobni dopravy

Pocet paru viaku / 2h Narlstu rozsahu dopravy vUci
na vstupu do uzlu PD MD+IMK
Podle PD (09/2005) 82
MD+JMK (11/2012) 98 +20 %
Aktualizace (studie 2014) 110 +34 % +12 %

Je nutno téz brat v Uvahu, Ze se jedna o pocet paru vlakl, které vstupuji pfes hranice uzlu.
Prljezdné linky jsou zde tedy zapoc€itany 2x, celkovy narlst poctu viaku je tak ve skute€nosti nizsi.

Obr. 1 Aktualizovany rozsah dopravy v ZUB
e C C.Tfebova

H.Brod 12
- R 12 e s

B Os
o N )

///// e Prerov

’_,_-—‘_’—‘—J Ex! 26

1 8 Exz = __‘_———"—,’ -
- A
Ex3 : 2 ‘—”/——‘ £x30
Ri1y (23]
: ’ SBIRG

.

14 Chrlice

4
R34 R3z2 S3 ElﬁEKang?J DO uzlu VStUpUje
Breclav ) 110 (+ 34%)
24 parU vlaku za 2h 3picku

Zpracovatel rovnéz zdlraznil, ze za uvedenym poctem vilakll neni mozno chapat fyzicky jizdu
vlaku, nybrz garantovanou trasu pro zavedeni vlaku z pfislusné traté, nebo v prislusSném sméru,
ktera ma dle dopravni technologie provéfené &asové umisténi siti a ve vlastnim ZUB. Navrhovana
infrastruktura ZUB musi byt nadimenzovana rozumné velkoryse, aby vyhovéla provozu na dalich
80-100 let. Jiz dnes se napf. v okoli Prahy ukazuji problémy s kapacitou na dfive realizovanych
stavbach dané rozvojem dopravy.

Linky, které nebyly pfedmétem poptavky objednatell, je mozné brat jako rezervu s garanci polohy
trasy pro pripadnou poptavku, jejichz vyuziti je dle zpracovatele mozné, napf. nahradou za jiny
smér. Rovnéz u linek, které jsou vedeny v siti odliSné od pfedstav MD, je dllezité, ze maji
garantovanou trasu na trati a v ZUB a jejich dal$i vedeni v siti je moZné pfizpUsobit potfebam.

Uziti zabrzdné vzdalenosti 700 m/ 1000 m

Zpracovatel uved! na zakladé pfipominek, pro¢ je ve studii navrzena zabrzdna vzdalenost 700 m
ve varianté A v Gseku Brno hl.n. — Brno-Zidenice a v useku Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice
v kolejich 4T a 6T pro nakladni dopravu. Kriticky je pravé asek Brno hl.n. — Brno-Zidenice, ktery je
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Ctyfkolejny a silné zatiZzeny pfiméstskou dopravou v intervalu 15 min. ve sméru TidSnov (linka S3) i
Blansko (linka S2) a nakladni dopravou. Jedna se o uUseky s tratovou rychlosti do 90 km/h, v useku
Brno hl.n. — Brno-Cemovice je mozné zavedeni rychlosti 100 km/h pro pferovskou trat.

Pfi plvodnim navrhu se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m, ktery byl v prvni fazi zpracovani rovnéz
provéfovan, se nepodafilo naplnit zamér vzajemného pFestupu mezi linkami S2 a S3
v Zst. Brno hl.n. Komplikaci je zastaveni v zastavce Brno-Cernovice, které vede k prodlouzeni
doby obsazeni oddili a tim i prodlouzeni nasledného mezidobi. Nejsou pak splnény pozadavky
KORDISu na doby pobytu vlakl ve stanici. Rozmisténi navéstidel po min. 1000 m je komplikovano
pfedevsSim smérovym vedenim trasy s malymi poloméry smérovych obloukd (kolem R=350 m).
navéstidla je nutné rozmistit cca 200 m za oblouk z divodu dodfeni viditelnosti navéstidel.
Mezistaniéni isek Brno hl.n. — Brno-Zidenice je pfi zabrzdné vzdalenosti 1000 m mozné rozdélit na
2 prostoroveé oddily, pfi zabrzdné vzdalenosti 700 m na 4 prostorové oddily, coZz ma vyrazny vliv na
propustnost Useku. Rozmisténi oddilt po 1000 m rovnéz prodluzuje dobu, za kterou je mozné
postavit vlakovou cestu pro nakladni vlak z Brna-Maloméfic ve sméru Brno hl.n. a dochazi tak
prodluZovani provoznich intervall v Zst. Brno-Zidenice.

PFi navrhu zabrzdné vzdalenosti 1000 m je predpokladano prodlouzeni vSech provoznich intervall
pfiblizné o 0,5 min. Pravdépodobné by jiz nevyhovél stupefi obsazeni koleje €. 902 a
problematické by bylo feseni provozu na jiznim zhlavi Zst. Brno Zidenice, kde dochazi k vjezdu
nakladnich vlaku z Brna-Malomeéfic na tratovy usek.

Uspokojivym feSenim je az zavedeni systému ETCS L2 s optimalizovanou délkou blokl, cca
500 m.

Proti zamé&ru uziti zabrzdné vzdalenosti 700 m ve varianté A (tj. v tseku Brno hl.n. — Brno-Zidenice
a v useku Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice v kolejich 4T a 6T pro nakladni dopravu) nema
zastupce SZDC, GR — 014 vyhrady. Nicméné ze zku$enosti z projednavani problematiky
zabrzdnych vzdalenosti v ramci zelezni¢niho uzlu Praha pozaduje pro jednoznaénost a uUplnost
zaznam i zpracovavanou studii doplnit vtom smyslu, ze na uUsecich se zabrzdnou vzdalenosti
700 m nebude funkéni subsystém narodniho vlakového zabezpelovale — resp. takovéto Useky
nebudou vybaveny jeho tratovou (stacionarni) ¢asti.

KomentaiF zpracovatele: Bez vybaveni ftraté stacionarni c¢asti narodniho viakového
zabezpecovace je tfeba zajistit podminky pro viditelnost navéstidel pro dobu 7 s. Rozmisténi
navestidel a vyhybek bylo navrZzeno, aby byla zaru¢ena viditelnost naveéstidel po dobu min. 7 s, tj.
na vzdalenost min. 176 m pfi rychlosti 90 km/h, navrh uvazoval se vzdalenosti min. 200 m.
V pripadé poZzadované viditelnosti naveéstidel po dobu 12 s, je dohlednost navéstidla min. 300 m,
bylo by pak jiz nutné nové rozmisténi navéstidel a vyhybek, coZz se dotkne zejména reSeni
modrického zhlavi zst. Bmo-Zidenice.

Prijezd a zastavovani vlaka nakladni dopravy ve var. A

Zpracovatel predstavil moznosti pfipadného zastaveni vlakG nakladni dopravy délky 740 m pres
Zst. Brno hl.n. ve var. A — Reka. Prijezd a zastaveni vlak(i délky 740 m v zasadé& mozny je, pfi
jizdé v pravidelném sméru nevyzaduje zadna zvlastni opatfeni. V nékterych pfipadech je pro
provoz na ostatnich kolejich, v pfipadé zastaveni dlouhého nakladniho viaku na kolejich €. 1 a 2
omezen, a je nutné pro ostatni vlaky stavét variantni vlakové cesty. Podrobnosti jsou uvedeny
v pfiloze &. 2 tohoto zépisu. Zastupce SZDC 06 pozaduije, aby simulace uvazovala s délkou viakii
min. 600 m a urcitym podilem vilak( délky 740 m. Zpracovatel uved|, Ze v této fazi jiz simulaci
meénit nelze a znamenalo by to zadani simulace nové. Dopady délky vlaki na dopravné
technologické vypoclty budou zapracovany do dokumentace. Moznosti zastaveni nakladnich viaku
pfes Zst. Brno hl.n. ve varianté A budou dopInény do dokumentace v ¢asti F.2.

V souvislosti s touto problematikou zastupce SZDC, GR — 014 upozorfiuje, Ze v pfipadé zavedeni
systému ETCS L2, ktery musi byt v budoucnu uvazovan, bude nutno pro vlaky délky 740 m (dle
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Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013) zfizovat koleje pro zastavovani téchto
vlakll s uziteCnou délkou alespori 800 m. Formalné upozorfiuje na skute¢nost, Ze navrh obsahuje
feSeni, ktera se dle TNZ 34 2620 nedoporuduji (viz ¢lanek 4.5.2, pism. c). Mé&l by proto byt
posouzen a optimalizovan navrh z pohledu poc¢tu a rozmisténi navéstidel. Z navrhu neni patrny
divod zfizeni koleji 1d a 2d a souvisejicich cestovych naveéstidel ve sméru Breclav. Zastupce
SZDC, GR — 014 navrhuije proto zrugeni koleji 1d a 2d a souvisejicich navéstidel s tim, Ze pavodni
cestova navéstidla Sc1 a Sc2 Ize vysunout k nameznikim vyhybek dle podminek TNZ 34 2620.

Komentar zpracovatele: Zrizeni koleji 1d a 2c, resp. umisténi cestovych navéstidel Sc1 aSc2 ve
stejné roviné za konci nastupist jako ostatni navéstidla ve stanici ve sméru Breclav je vyvolano
vloZzenim PHS oddélujici koleje ¢. 1 a 2 od ostatnich koleji ve stanici s osobnim provozem. Na
navéstidla az u nameznikt (Sc1d a Sc2c) je zaru¢ena viditelnost az od poloviny nastupisté. Je to
dano smeérovym posunem Koleji 1 a 2 o cca 3 m mezi zhlavim a nastupisti. Navéstidla Sc1 a Sc2
Jjsou vloZena z diavodu umoznéni dFivéjsi reakce strojvedouciho pfi prujezdu stanici a tim i
zrychleni provozu. Smérové feseni vychézi z PD pro ZUB, které mélo byt dle zadéni maximélné
respektovano. Ve studii byl zachovan rastr koleji ve stanici a tratovem useku. ZruSeni cestovych
navéstidel Sc1 a Sc2 mozné je, bude vSak mit dopad na plynulost dopravy, pokud nebudou
nahrazena navestidly s opakovaci navésti odjezdového navéstidla az na konci koleje. Jinym
reSenim je zména konfigurace stanice s vylou¢enim odklonu sméru koleji 1 a 2 v prostoru
nastupist.

Pristup k SJKD, a okolni infrastruktuie

Zpracovatel uvedl, Zze pro Severojizni kolejovy diametr je uvazovana koncepce SJKD podle
Jihomoravského kraje v obou variantach. Vystavba SJKD neni nutnou podminkou pro realizaci
zadné varianty a v obou variantach je nutna pfiprava na budouci realizaci podzemni stanice.
Infrastruktura je v obou variantach navrzena tak, aby umoznila provoz vSech vilakl v pIné mife i
bez SJKD, coz se tyka predevsim ukonc&eni vlaki od Chrlic v Zst. Brno hl.n.

Vzhledem k nejasné koncepci prerovské traté v pribéhu zpracovani studie (VRT, nebo
modernizace) bylo dohodnuto, ze studie bude pocitat s provozné horsi variantou a na tu bude
pocitana dopravni technologie.

Pokud se jedna o stavby na trati 260 Brno — C. Trebova, vychazel zpracovatel ze Studie
aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské dopravy 2020, kde je zminéno zfizeni dalkového
fizeni provozu na této trati. Zavadéni dalkového fizeni provozu na vybranych tratich celostatni
drahy, kam je trat Brno — C. Trebova zafazena, je zminéno jako Ukol schvalené Dopravni politiky
CR v obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Proto zpracovatel studie uvazoval
s peronizaci zst. Adamov, Rajec-Jestfebi, Letovice, ... v ramci budovani DOZ. Uvazované kolejové
spojky v dlouhych mezistani¢nich Usecich, napf. Brno-Maloméfice — Adamov jsou potfebné jiz nyni
v pfipadé mimoradnosti. V pfipadé vyuk je napf. omezovana pfiméstska doprav a nahrazovana
nahradni autobusovou dopravou. Jedna se o opatfeni vedouci k zajiSténi a zlepSeni provozu jiz ve
stavajicim stavu.
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4, ZAMER NA DOPROHLASENiI AREALU HLAVNIHO NADRAZI V BRNE ZA
KULTURNI PAMATKU

Na prezentaci byl zminén zamér Narodniho pamatkového Ustavu o prohlaseni objektu stavajiciho
hlavniho nadrazi v Brné za kulturni pamatku. Ve stavajicim stavu jsou jiz pamatkové chranény
vybrané objekty, napf. vypravni budova Brno hl.n., Skladisté VI a VII (Malda Amerika), mosty
pfes ul. Kfenova, HybeSova, mosty pfes Svratku. V navrhu na doprohlaseni arealu hlavniho
nadrazi za kulturni pamatku je navrh rozSifen o dal$i stavby, napf. stfeSni konstrukce perond,
areal uhelného nadrazi, administrativni budovy uhelného nadrazi, stavédla IV a V, budovu vytopny
s to¢nou, daldi mosty, objekty byvalé severni drahy (na Zidenickém zhlavi vedle autobusového
nadrazi Grand). Uvedené doprohlaseni by mohlo komplikovat pfipravu prestavby ZUB, zejména ve
varianté B.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

PFilohy:
1) Prezencni listina
2) Moznosti zastaveni nakladnich vlaku délky 740 m v Zst. Brno hl.n. ve varianté A
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Priloha €. 2
Moznosti zastaveni nakladnich viaki délky 740 m v zst. Brno hl.n. ve varianté A

Délka koleji €.1 a 2 v zst. Brno hl.n. ve varianté A je 573 a 538 m mezi hlavnimi navéstildy, coz
neumoziuje pozadované zastaveni vlaku nakladni dopravy o délce 740 m. NiZe jsou popsany
moznosti, jak vyuZzit navrzené konfigurace kolejist€ pro tuto moznost. Pokud bude striktné
vyZzadovana délka koleje pro vlaky délky 740 m jako nepferudena v celé délce a bez ovlivnéni jizd
ostatnich vlakl, bude nutné zménit konfiguraci kolejisté. Jako mozné FfeSeni se nabizi prodlouzeni
koleji &. 1 a 2 smé&rem na Zidenice. Znamena v$ak nutné rozsifeni télesa zidenického zhlavi o 1-2
koleje, tak aby byla umoznéna jizda osobnich vlak(l na koleje s nastupnimi hranami. Prodlouzeni
koleji &. 1 a 2 ve sméru Modfice by zasahovalo do kolejist¢ odstavného nadrazi (ON) a
komplikovalo by moznost propojeni ON a liché kolejové skupiny.

Jizda ve sméru Modfice po 1. koleji

Vyuzito je Casti koleji €. 1 a 2 v oblouku za prostorem nastupist na Zidenickém zhlavi, ktera se
nachazi v oblouku o poloméru R=350 m a neumozni ukonceni koleje cestovym navéstidlem, tato
Cast koleje ma délku 250 resp. 200 m. Budeme-li uvazovat umisténi sefadovacich navéstidel pred
hrot vyhybky €. 83 a nameznik vyh. €. 87. Uzite€na délka koleji €. 1 a 2 by Cinila 823 a 739 m.
VloZeni sefadovaciho navéstidla, jehoZ vloZeni umozni kryti koleje za vlakem, rozpad vlakové
cesty za vlakem, uvolnéni zavéru vymén a moznost stavéni vlakové cesty pro nasledny viak.
Viditelnost zde umisténych sefadovacich navéstidel je 102 a 106 m. Pro vlaky ve sméru Modfice,
které zastavi na koleji €. 1 na urovni navéstidla Sc1d je délka koleje dostacujici, viz Obr. 3.

Jizda ve sméru Modfrice po 2. koleji — proti spravnému sméru

Pro vlaky na kol. &. 2 vyhovi vlaky délky do 700 m. V obou pfipadech je Celo vlaku pfed hlavnim
navéstidlem a jeho konec je kontrolovan v urovni sefadovaciho navéstidla, coz postaci pro
uvolnéni zavéru vymeén a postaveni nové vlakové cesty. Vlaky delSi nez 730 m na koleji €. 2 jiz
obsazuji dal$i usek za vlakem. Kontrola volnosti priijezdného priifezu je mozna IS ve vyhybce &.
87 za nameznikem vyh. €. 95. Pro vylou€eni obsazeni dalSiho Useku je nutna Uprava konfigurace
zhlavi. Pro nasledné vlaky od Pferova, zejména vilaky linky S6 a R6, které vyuzivaji kolej ¢. 902, je
mozné postavit variantni vlakovou cestu pfes kolej 10d, sou€asné je vSak vyloucena paralelni jizda
vlaku dalkové dopravy z koleje €. 806, viz Obr. 4.

Druhou moznosti je obsazeni useku koleji 2b+2c¢c+2, viz Obr. 5, coz znamena blokovani nékterych
vyhybek na modfickém zhlavi. To pfinasi komplikace zejména pro pfiméstskou dopravu vedenou
do/z liché kolejové skupiny ve sméru od/do Modfic. Pfi obsazeni koleje 2b je omezena rychlost
jizdy linky S3 od Modfic na kolej €. 9, ktera by misto rychlosti 80 km/h musela byt realizovana
pouze rychlosti 40 km/h s vyuzitim spojky 35-42, ktera je jinak ur€ena pouze pro napojeni liché
skupiny na ON. Vilaku do sudé skupiny se obsazeni koleje 2b pfili§ nedotkne, nebot cela suda
skupina je dostupna z odbocné vétve vyhybky &. 29.

Jizda ve sméru Brno-Malomérice po 2. koleji

V opacném sméru na Brno-Maloméfice se neda pfi dané konfiguraci kolejisté vyuzit moznost
vlozenych sefadovacich navéstidel. Sefadovaci navéstidla neplati pro jizdu vlakd, ale pouze pro
posun. Pokud by v tomto misté byla instalovana misto sefadovacich navéstidel navéstidla cestova,
tak pfi zjisténé viditelnosti 102 a 106 m bylo by nutné snizit tratovou rychlost na 50 km/h, pfi
zaruCené viditelnosti navéstidla po dobu 7 s. Jinym feSenim je posun téchto navéstidel jako
hlavnich cca o 160 m, tak aby byla zaru€ena viditelnost navéstidel po vyjezdu z oblouku. Znamena
to vSak jiz upravu zhlavi s rozSifenim télesa.

V pfipadé obsazeni koleji 2c+2+2d, viz Obr. 6, je znemoznéna jizda vlaku linek S6 a R6, které jsou
vedeny v Useku Brno hl.n. — Brno-Cernovice po koleji 902 pfes vyh. &. 87, s cilem uvolnit kapacitu
koleje 806 pro vilaky od Prerova. Jizda vlaki S6 a R6 je v8ak moznda variantni vlakovou cestou
z kol.€. 8 / na kol.€. 4 pres kolej €. 10d a spojkou 102-107, nebo 110-111. V tom pfipadé jiz neni



moznost vyuZiti sou¢asné postavenych viakovych cesta po kolejich 902 a 806, &imz je omezena
moznost pfijezdu vlak( od Prerova.

Druhou mozZnosti je obsazeni useku koleji 2b+2c+2, viz Obr. 7, coZz je analogie jiZ popsané
situace. Pfi obsazeni koleje 2b je omezena rychlost jizdy linky S3 od Modfic na kolej €. 9, ktera by
misto rychlosti 80 km/h musela byt realizovana pouze rychlosti 40 km/h s vyuzitim spojky 35-42.

Jizda ve sméru Brno-Maloméfice po 1. koleji— proti spravnému sméru

Pfi popotazeni nakladniho viaku délky 740 m az k cestovému navéstidlu Lc1e, které umoziuje
zvySovani rychlosti po minuti rozhodujici skupiny vyhybek pro sniZeni rychlosti vlaku, dochazi
k obsazeni koleji 1d+1+1e a vyhybek umoZziujici jizdu z koleji 901 a 902 do osobni skupiny
k nastupistim, viz Obr. 8. Jedna se o obsazeni koleje &. 1 ve sméru na Zidenice, tedy pfi jizd& proti
spravnému sméru. Obsazeny jsou vyhybky umozhujici postaveni vliakové cesty z/na koleje €. 3 a
7, coz vyluéuje jizdy osobnich vlakd dalkové dopravy ve sméru do Ceské Trebové.

Pokud zachovame volné vyhybky na Zidenickém zhlavi v koleji €. 1 pro vlakoveé cesty na koleje &. 3
a 7, musi byt nakladni vlak délky 740 m zastaven jiz u cestovych navéstidel za nastupisti.
Obsazeny budou useky koleji 1c+1d+1, viz Obr. 9. Obsazenim koleje 1c jsou vylou€eny vliakové
cesty od/do Modfic pro linku S3, ktera by musela pfejizdét na kolejovych spojkach jiz v Hornich
Herspicich a vyuzit koleje 93, nebo 95 spole&né s vlaky strelické traté. Resenim by bylo doplnéni
kolejovych spojek na modfickém zhlavi pro paralelni vjezd od Stfelic a Modfic. Druhym FeSenim je
doplnéni spojek na Zidenickém zhlavi z koleje €. 901 do koleje €. 903 a zpét z koleje 9b do skupiny
koleji 3-7. Posledni mozZnosti je rozSifeni télesa na zidenickém zhlavi o 1-2 koleje.

Zst. Brno jih

PFi nepfiznivé dopravni situaci se nabizi moznost do¢asného zastaveni dlouhych nakladnich viaku
od Bfeclavi na krajni stanici uzlu, v zst. Bmo jih. V zst. Brno jih ve varianté A bylo upraveno
herspické zhlavi, stanice disponuje 6 dopravnimi kolejemi délek:

e kolej €. 104 —uz.dl. 755 m
e kolej €. 106 —uz.dl. 755 m
e Kkolej €. 108 —uz. dl. 760 m
o Kkolej €. 110 —uz. dl. 706 m
o Kkolgj €. 112 —uz. dl. 647 m
e kolej €. 114 —uz. dl. 668 m.

Ve sméru na Breclav se podobné opatfeni nepfedpoklada, viaky by v pfipadé komplikaci vyCkaly
v zst. Brno-Maloméfice.

Uvedené délky koleji v Zst. Brno jih jsou po rekonstrukci severniho, hersSpického zhlavi, vyvolané
umisténim mimourovnového pfesmyku trati Brno — Vranovice. Délky koleji v zst. Brno jih by bylo
pro zastaveni vlakl délky 740 m potfebné prodlouzit na 780 — 800 m. V Gvahu pfichazi mozné
posunuti modfického zhlavi jiznim smérem o 61 m smérem ke stavajicimu Zelezni¢nimu pfejezdu
ul. Moravanska, ktery ma byt v budoucnu nahrazen nadjezdem. To umozni prodlouzeni uzite¢nych
délek koleji na pozadovanou délku u 3-4 koleji dle konfigurace zhlavi.

Obr. 2 Schéma uzlu — varianta A

Varianta A douhodony norzon - atormatia 1 bez SIKD
3 Groviovym feder z 0 Zider




Obr. 3 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Modfice na koleji ¢. 1
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Obr. 4 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Modfrice na koleji ¢. 2 — 1 pripad

Pozn. Jizda proti spravnému sméru
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Obr. 5 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru ModFice na koleji ¢. 2 — 2 pripad
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Obr. 6 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Malomérice na koleji ¢. 2 — 1 pFipad
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Obr. 7 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Maloméfice na koleji ¢. 2 — 2 pripad
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Obr. 8 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Malomérice na koleji ¢. 1 — 1 pFipad
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Obr. 9 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Maloméfice na koleji ¢. 1 — 2 pripad
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