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1. PODROBNE DOPRAVNE TECHNOLOGICKE POSOUZENiI RESENI
VARIANTY A , REKA¥

Ukolem podrobného dopravné technologického posouzeni je ovéfit technické feSeni varianty A
,Reka“ pro aktualizovany vyhledovy rozsah dopravy ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu.
Vyslovit zavér o dostateCné kapacité feSeni a stabilité provozniho konceptu na navrZzené
infrastruktufe, pfip. doporucit potfebné upravy.

Dale je ukolem posouzeni varianty A dolozZit, Ze obé& porovnavané varianty feSeni splfiuji stejné
pozadavky z pohledu kapacity drahy (provozniho konceptu), a byly tedy dle ostatnich hledisek
porovnatelné.

1.1. Provérované ¢asové horizonty

Infrastruktura varianty A byla provéfovana ve dvou horizontech:
o Stfednédoby vyhled — provoz pfed vystavbou RS, cca 2025
e Dlouhodoby vyhled — s provozem RS, cca 2040

Infrastruktura byla navrzena pfednostné pro vyssi zatizeni provozem v dlouhodobém horizontu.
Pro stfednédoby horizont jsou navrzena usporna feSeni spocivajici v odloZeni realizace nékterych
prvkl infrastruktury na pozdéjsi horizont. Na rozdil od ¢asti dokumentace zabyvajici se verifikaci,
je pro dlouhodoby horizont uvaZzovano s realizaci SJKD pouze v pozemni Casti (Kfenovicka
spojka), pficemz spoje ze SJKD jsou ukonleny ve stanici Brno hl.n. (hor$i z infrastrukturich i
provoznich variant).

1.2. Stav infrastruktury v jednotlivych horizontech

Mimo vlastni Upravy v ramci ZUB je predpokladan ptiméteny rozvoj a Upravy infrastruktury v okoli
uzlu a na relevantnich tratich, které mohou mit vliv na jizdy vlakd vedenych do ZUB. Infrastrukturni
upravy predpokladané zadavatelem jsou pro jednotlivé horizonty nasleduijici:

1.2.1. kratkodoby horizont (doba vystavby, 2016)

e Elektrifikace Brno — Zastavka u Brna

e Upravy useku Modfice — Herspice

e Upravy Useku Zidenice — Maloméfice (Hady)

e Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..)

e zst. Breclav Il. stavba

e modernizace Zst. Olomouc

e Upravy na trati 250 — Brno Maloméfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti)

e spojky mezi trat’ovvymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa
zajisténi provozu ZUB; v ramci vylukové ¢innosti)

1.2.2. stfednédoby horizont (2025)

stavby uvedené v kratkodobém horizontu jsou doplnény o nasleduijici:
e modernizace trati Brno — Prerov na 200 km/h,
o elektrifikace useku Zastavka u Brna — Jihlava (s/bez Uprav smérového vedeni trasy),
e KFenovicka spojka a upravy zst. Slavkov u Brna

e elektrifikace Useku BlazZovice - Slavkov u Brna — Nesovice,



e rekonstrukce Usekd a stanic HruSovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopece,
o Boskovicka spojka,

e modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZzivajicim nedostatek pFevySeni
I=270mm a s naklapénim vozove skfiné.

e elektrizace Useku TiSnov — Nedvédice.

1.2.3. dlouhodoby horizont (2040)

stavby uvedené ve kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasledujici:
e trat RS Praha — Brno,

o trat RS Brno — Pferov — Ostrava, je uvazovano s variantou 2+1, dvoukolejna trat RS a
zachovani stavajici jednokolejné traté pro pfiméstskou dopravu s pfipadnym cCasteénym
zdvojkolejnénim dle provozni potfeby,

o ze(tyrkolejnéni useku Brno — Vranovice v tratovém uspofadani (v Modficich) 2+2 trat’ jako
zarodek traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dalSi nové navazujici traté).

e pfedpoklada se existence Severojizniho kolejového diametru (SJKD).

Pro trat Brno - Pferov je uvazovana horSi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu
provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvazovano pouze s modernizaci traté na 200 km/h.

1.3. Zatizeni infrastruktury provozem

Casti infrastruktury byly posuzovany na nejvy$si zatizeni, které je obvyklé ve $pickovém obdobi v
dlouhodobém horizontu s provozem vlaki na RS. Byl provéfovan i stav kdyby nebyl postaven
severojizni kolejovy diametr. V takovém pfipadé jsou veSkeré vlaky smérovany na zst. Brno hl.n.

V Gseku Brno hl.n. — Brno Zidenice — TiSnov byl pro osobni dopravu uvaZovan horizont
stfednédoby, protoze v dlouhodobém horizontu je uvazovano s pfetrasovanim linky R9 v Useku
Kfizanov — Brno na trat RS.

1.4. Pocty a prehled vilaku

Pocty vlakal a jejich pfehled, v€éetné podrobnosti vedeni vlaku, intervall, délky souprav, trakce
apod. jsou soudéasti dokumentu D-001 AKTUALIZACE VYHLEDOVEHO ROZSAHU DOPRAVY.



2. ROZSAH DOPRAVY, PRINCIP PROVOZNIHO KONCEPTU, ZASADY
VYHODNOCENI PROVOZU

2.1. Analyza provozu, Provozni koncept

Prvnim krokem pro navrh Uprav je rozbor potfeb provozu. Rozbor je délan zvlast pro nakladni a
osobni dopravu, ktera je déle délena na dalkovou a pfiméstskou. Zkoumany byly mezinarodni,
celostatni i regionalni vazby. V pfipadé regionalni dopravy byly zohlednovany i vazby na MHD
v Brné. Na doprovodné grafice jsou znazornény pouze ty relace, které souviseji s brnénskym
uzlem.

Podrobny popis rozsahu dopravy a jednotlivych linek pro Casové horizonty je v ¢asti dokumentace
D-1 Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy. Nize jsou uvedeny pouze zavéry vyplyvajici
z aplikace provozniho konceptu a jeho pfifazeni na dopravni sit.

Pfestoze musi vyhledova infrastruktura umozfiovat prakticky libovolny provozni koncept, byl
odsouhlasen zadavatelem i objednateli provozni koncept na principu integralniho taktového
grafikonu. Casové polohy spoji v uzlu jsou dany teorii ITJR (zavislosti na ose symetrie, intervalu
na linkach, jizdnich dobach do sousednich uzl( atd.) i praktickymi potfebami cestujicich (pfestupni
vazby).

Vysledné upravy infrastruktury vychazeji z provozniho modelu uvedeného v pfilohadch €.2, 3,6 a 7
(sitova grafika, a plany obsazeni koleji Zst Brno hl.n.). Oproti ¢asti posouzeni v druhém bloku praci
(Casti dokumentace D-2 a D-3) je provozni koncept upraven dle pfipominek objednateltl a
zadavatele. Jedna se o drobné upravy jako upfesnéni pozadavku na Casové polohy nékterych
linek v uzlu, upfesnéni zastavovaci politiky a délky pobytu vlaki na zastavkach v okoli Zst. hlavni
nadrazi. Konkrétné byly zapracovany nasledujici pozadavky:

e polohy viaki na RS Praha — Brno budou v Brné respektovat uzel 00 (v minutu 58/02°) —
tyka se nejrychlejSich, nezastavujicich linek Ex 1 a Ex 3 v Useku Praha — Brno,

e nejkratSi doba pobytu pro vlaky RS v Brné jsou 4 minuty. Pro pfipad uvraté je uvazovano
s dobou 7 minut, nejkrat§i mozna doba pobytu pro uvrat’ v pfipadé zpozdéni pro potfeby
nasledné simulace je 5 minut,

e nejkratSi doba pobytu pfiméstskych linek S jsou 2 minuty,
e doba pobytu prujezdné pfiméstské linky v zst. Brno hl.n. max. 5 minut,

e minimalni pfestupni doba v zst. Brno hl.n. na pfestup systémem hrana-hrana u jednoho
nastupisté 2 minuty,

e pobyt linek S2 a S3 na zast. Brno-Cernovice 0,8 minuty, zast. Bro — Zidenice 0,7 minuty,
e minimalni doba obratu vlaku na vlak opacného sméru 6 minut.
2.2. Nakladni doprava

Nakladni doprava ma pfirozené centrum v zst. Brno Maloméfice, ktera je sefadovacim uzlem jizni
Moravy. Je stanici, kde probiha sestava a rozfazeni vlaku, vyména zatéze, déle vyména lokomotiv,
a pfidavani postrkovych lokomotiv. Je zde rovnéz soustfedéno lokomotivni depo. U vlakl které
nepotfebuji zadné manipulace je stanici tranzitni. Rozsah uvazovaného provozu pro kratkodoby,
stfednédoby a dlouhodoby horizont je na obr. 1 — obr. 3.



Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno CastF.2
Obr.1 Relace nakladni dopravy — kratkodoby horizont
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Obr.2 Relace nakladni dopravy — stfednédoby horizont
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Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno CastF.2
Obr.3 Relace nakladni dopravy — dlouhodoby horizont

C.Trebova  Relace nakladni dopravy
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Z pohledu nakladni dopravy je pro uzel Bmo nejvice zatézujicim tranzit ve sméru sever-jih
reprezentovany sméry Havlikav Brod — Bieclav a Ceska Trebova — Breclav. Smér na Ceskou
Trebovou se jevi pro nakladni dopravu perspektivnéjsi z dlivodu vysSich tratovych rychlosti i

pfiznivéjSich podélnych sklonli a mens§imu pfekonavanému prevysSeni. Na druhou stranu je vice
dopravné zatizen osobni, zejména dalkovou dopravou na 1. koridoru.

Reseni nakladni dopravy v uzlu Brno musi umoznit pfedev§im rychly a bezkolizni prijezd uzlem
s moznosti manipulaci v zst. Brno Maloméfice. PfedevSim se jedna o nejzatizenéjsi relaci Brno
Maloméfice — Bfeclav. Vlaky nakladni dopravy jsou vedeny ve volnych slotech mezi vlaky dalkové
a pfiméstské dopravy. Jejich ¢asova poloha v jizdnim fadu je tak v podstaté nepfimo definovana
jizdnim Fadem osobnich vlaku.

2.3. Osobni dalkova doprava

Osobni dalkova doprava je zkoumana pfedevsim ve stiednédobém a zejména dlouhodobém
horizontu. Podrobny vyc€et vlaki je €asti dokumentace D-1 Aktualizace vyhledového rozsahu
dopravy.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 11 €. 112853



Obr.4 Relace osobni dalkové dopravy — stfednédoby horizont

Linky vlak( dalkové dopravy

/. _OSTRAVA

Ve stfednédobém horizontu je uvazovano s rozSifenim nabidky spojli oproti dneSnimu stavu
v ramci moznosti infrastruktury.

V dlouhodobém horizontu pfebira nejvétsi podil dalkové dopravy uvazovana sit trati rychlych
spojeni (RS). Tomuto zaméru je tfeba pfizpusobit i feSeni uzlu, tak aby infrastruktura uzlu
neznamenala zhor$eni parametrl provozu na RS. Tyka se to predevSim dosazeni pozadovanych
cestovnich dob zajisténim dostateéné rychlosti a kapacity trati.

Pro dalkovou dopravu je pro uzel Brno tranzitnim i vychozim bodem. Na tranzitu se podili
pfedev§im mezinarodni relace Berlin — Praha — Brno — Bfeclav — Wien / Bratislava — Budapest.
Segment tranzitujicich vlakl, prevazné kategorie EC/IC/Ex, vyZaduje predevSim rychly prujezd
s kratkou dobou zastaveni na vyménu cestuijicich.

Druhou kategorii jsou rychlé spoje spojujici Brno s ostatnimi krajskymi mésty a dalSimi vétSimi
mésty. Tento segment vlak(l obvykle v Brné konci/zadina z &ehoz plyne pfedevsim potfeba
dostateCného poctu nastupnich hran potfebnych délek. Délka pobytu soupravy u nastupisté je
delSi, nebot kromé nastupu a vystupu cestujicich probihaji i provozni ukony spojené s pocatkem
nebo koncem jizdy vlaku. Vlaky najizdéji nebo zajizdi do odstavného nadrazi k provoznimu
oSetfeni, nejsou-li obraceny na viak opacného sméru nebo na jinou linku.

Vlaky jsou zpravidla vedeny na tzv. ,taktovy uzel®, tak aby mezi vSemi sméry byl umoznén pfestup
v pravidelnych intervalech, napf. kazdou hodinu. Tento pfistup je velmi vyhodny z pohledu
cestujiciho, ma vSak naroky na dostatecny pocet nastupiStnich hran, nebot pro kazdy smér je
v uzlové prestupni stanici tfeba 1-2 nastupnich hran.

Pro vlaky RS je vhodna segregace od pfiméstské, ale pfedevSim od nakladni dopravy.
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Obr.5 Relace osobni dalkové dopravy — dlouhodoby horizont s RS
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2.4. Priméstska doprava.

Pfiméstska doprava zaznamenala v poslednich letech vyrazny narlst, zejména v okoli velkych
mést. Vyjimkou neni ani okoli Brna, které ma Zeleznici jako patef regionalni dopravy v brnénskeé
aglomeraci a integrovany dopravni systém jihomoravského kraje tak patfi k nejlepSim systémiam
v ramci CR.

Pfiméstska doprava byla zkoumana v kratkodobém, stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Na

obrazcich nize je vidét jeji postupny rozvoj provozu dle moznosti rozvoje infrastruktury v uzlu a
jeho okoli. Podrobny vycet vliaki je Casti dokumentace D-1 Aktualizace vyhledového rozsahu

dopravy.
Kratkodoby horizont

V kratkodobém horizontu navrh odpovida dneSnimu stavu a moznostem. Oproti dnednimu stavu je
uvazovana linka S7 Brno — VySkov, ktera neni v souCasném GVD 2012/2013 provozovana
z divodu nedostate¢né kapacity traté.

Obr.6 Linky osobni dalkové dopravy — kratkodoby horizont

% chocen Vlaky linek IDS JKM

Veseli n.M.

il
T

-

Krenovice

Vranovice
Namést n.O.

B mmmmmmmem

M.Branice 541

Hodonin  pary vlakl / 2 hodinova $picka
Strednédoby horizont

Ve stfednédobém horizontu je uvazovan provozni koncept, ktery umozni rozvoj infrastruktury,
napf. elektrifikace trati Brno — Zastavka u Brna, realizace boskovické a kienovické spojky,
modernizace trati Brno — Pferov, apod.
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Obr.7 Linky osobni dalkové dopravy — stfednédoby horizont
- OS Nedvédice RZChoceﬁ Vlaky I|nek IDS JKM
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Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu se pfedpoklada stavba severojizniho kolejového diametru (SJKD) a tim
prevedeni vlaku linky S1 od Chrlic do SJKD a jejich vedeni pod méstem ve sméru na TiSnov.
Timto by se ¢€ast kapacity na zst. Brno hl.n. uvolnila. V pfipadé, ze by stavba SJKD nebyla
realizovana, je nutné pocitat s jejim ukon¢enim v zst. Brno hl.n.

Obr.8 Linky osobni dalkové dopravy — dlouhodoby horizont
- Os Nodvadics f Brezovans. Vlaky linek IDS JKM
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V pfiméstské dopravé maji stézejni vyznam prljezdné linky S2 Boskovice/Letovice — Brno —
Zastavka u Brna a S3 Tidnov — Brno — Hustopede/Zidlochovice. Obé linky jsou uvaZovany jako
prijezdné se SpiCkovym intervalem 15 minut a sméry téchto dvou linek se v ramci uzlu kFizi.
Ostatni linky kon¢€i v zst. Brno hl.n., eventuelné jedou mimo tuto stanici. Zatizeni ZelezniCnich trati
poctem cestujicich je patrné z Obr.99.

Hlavnim ukolem v ramci pfiméstské dopravy je tedy vyfesit kfizeni linek S2 a S3 v ramci uzlu a
vytvofeni dostateéné kapacity na tratich a stanicich pro vedeni ostatnich linek.

s moznosti pfestupu na brménskou MHD. Lze je tedy s vyhodou vyuZivat i jako rychly pateni
systém MHD. Pro usazeni ¢asovych poloh obou linek byly zvazovany dvé moznosti:

o Linky S2 a S3 se sjizdéji ,na uzel“ v Zst. Brno hl.n. s mozZnosti vzajemného pfestupu,
o Linky S2 a S3 jsou uzlu Brno vedeny v prokladu, jejich vysledny tratovy interval je 7,5 minuty.

Prvni moznost vychazi z nynéjSich pozadavku regionalniho organizatora dopravy kde je umoznén
pfestup pouze z jedné, dfive jedouci linky na linku jedouci pozdéji. Proto byl GVD obou linek na
zakladé moznosti infrastruktury upraven a je umoznén vzajemny pfestup mezi linkami S2 a S3
systémem hrana-hrana u jednoho nastupisté pro vlaky stejného sméru.

Druhd moznost vychazi z predpokladu vyS8Siho vyuZzivani Zeleznice pro dopravu ze strany
cestujicich, kdy je nutné nabidnout v centralni €asti uzlu kratsi interval. Tato varianta provozu
nebyla sice dale uvazovana, ale da se predpokladat, Ze v budoucnu muize vzniknout pozadavek na
jeji zavedeni. Proto byla i zohledfiovana pfi navrzich infrastruktury na spoleénych Usecich, tak aby
tento model provozu nebyl do budoucna znemoznén. Spoleény Gsek Brno hl.n. — Brno-Zidenice je
vS8ak na Casovy proklad relativné kratky.
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Obr.9 ZatiZeni na ZelezniCnich tratich a pfiméstskych autobusech — vyhled 2025
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Vyfez zatizeni je prfevzat z dopravniho modelu ze ,Studie aglomera¢niho projektu brnénské
pfiméstské Zeleznicni dopravy 2020
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2.5. Souhrn pozadavkt provozu

Infrastruktura je navrhovana na nejvySsi zatiZzeni provozem, které odpovida dlouhodobému
horizontu s provozem trati RS a pro stav neexistence SJKD. PFi navrhu stanice Brno-Zidenice bylo
uvazovano i s provozem linky R9 Praha — Havlicktuv Brod — Brno, ktera by méla byt ve skute¢nosti
trasovana v useku Kfizanov — Brno po trati RS. Dadvodem je vytvoreni kapacity traté pro vedeni
této linky pfes Brno Zidenice ve stfednédobém horizontu pfed pFetrasovanim na trat RS Praha —
Brno v dlouhodobém horizontu.

Souhrnné je vedeni osobnich vlakd v dlouhodobém horizontu znazornéno na obrazku Obr.10. Zde
je znazornén pocet paru vlaki za dvouhodinovou prepravni Spicku.

Obr.10 Pocet a smér viaku vstupujicich do uzlu
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Idealnim pfipadem feSeni infrastruktury by byla naprostd segregace dle jednotlivych druhd
dopravy. Davodem jsou naprosto odliSné pozadavky souprav jednotlivych segmentd dopravy na
infrastrukturu a jejich rozdilna charakteristika i potfeby.

Jelikoz Uplna segregace neni z prostorovych duvodld mozna, je nutné pfipustit jistou miru
vzajemného ovlivnéni jednotlivych segmentd pfi spole€ném provozu. Jako zcela zasadni a nutny
pozadavek je vSak oddéleni vlaki RS od nakladni dopravy, minimalné v useku Brno Horni
Herspice — Brno Cernovice.
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2.6. Sestava modelového grafikonu

Ukazatelé propustnosti dle metodiky SZDC vibec nezohledriuji konkrétni ¢asové polohy vlak,
rozhodujici jsou pouze doby obsazeni infrastrukturnich prvk( viaky. ProtoZze je zadavatelem
poZadovano detailni posouzeni infrastruktury po zapracovani pozZadovanych a doporucenych
Uprav a také simulace Zelezni¢niho provozu pro potvrzeni dostatecné stability jizdniho Fadu, resp.
robustnosti navrzené infrastruktury, byl sestaven konkrétni modelovy grafikon.

Nejdfive byl navrzen ramcovy provozni koncept osobni dopravy vychazejici z pozadavku
objednatell a zadavatele. Byly zohlednény dle moznosti infrastruktury pozadavky na linkové
vedeni, linkové intervaly a ¢asové polohy linek v uzlu Brno a také okolnich uzlech dilezitych pro
vazby mezi regionalni dopravou a dalkovou a regionalni dopravou v regionu. Nasledné byl
sestaven grafikon zohledfujici dostupna infrastrukturni data a objednateli poZadované parametry
vlakovych souprav. Grafikon byl vytvofen v softwaru FBS (FahrplanBearbeitungsSystem). Jizdni
doby jsou vypocitany v SW s pfesnosti na 0,1 minuty.

Vysledkem je tzv. sitova grafika zobrazujici provozni koncept taktové dopravy pro dvouhodinovou
8piCku - viz. pfiloha €. 1 a 2. Rozsah dopravy pfedevSim v horizontu 2040 velmi determinuje
technologii provezeni vlakl uzlem.

2.6.1. Sestava modelovych souprav pro potieby vypocétu

Byly zohlednény pozadavky objednatelt na moderni vozidla, konkrétné:

horizont 2025
¢ vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - EC, IC, Ex) lok 1216 OeBB + 7 voz( Bmz,
e vlaky segmentu R (kategorie R) lok fady 380 CD + x voz(i Bmz nebo jednotka 680 CD,
¢ vlaky segmentu Sp/R (kategorie Sp) tfidilna jednotka Y32 SJ (ltino),

o vlaky segmentu Os (kategorie Os, linky S) tfidilna jednotka Y32 SJ (ltino) nebo tfidilna
jednotka fady 640 CD,

nakladni vlaky NEx, Rn, Pn lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo Mn lok fady 163 CD +
600t, 150m,

horizont 2040

o vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - RS, EC, IC, EX) lok 1216 OeBB + 7 vozi Bmz nebo
jednotka rady 406 DB,

e vlaky segmentu R (kategorie R) lok Fady 380 CD + x vozd Bmz, jednotka fady 680 CD nebo
jednotka fady 406 DB (pouze pro vypocet jizdnich dob),

o vlaky segmentu Sp/R (kategorie Sp) tfidilna jednotka Y32 SJ (Itino),

e vlaky segmentu Os (kategorie Os) tfidilna jednotka Y32 SJ (Itino) nebo tfidilna jednotka
Fady 640 CD,

¢ nakladni vlaky NEx, Rn, Pn lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo Mn lok fady 163 CD +
600t, 150m.

U vS8ech vlakd regionalni i dalkové dopravy pfedpokladame jiz v horizontu roku 2025 vratné
soupravy tvofené jednotkami nebo soupravami s fidicim vozem. Uvedené soupravy jsou
uvazovany jako modelovy pfiklad vozidel s pozadovanymi parametry.



2.6.2. Okrajové podminky sestavy GVD

PFi vypoctu jizdnich dob jsou zahrnuty linearni pfirazky k jizdnim dobam ve vysi 6-8% u vlaku
regionalni dopravy, 8-12% u vlakd dalkové dopravy dle rychlostniho pasma (vySSi rychlost vysSi
pfirazka) a 8-10% u vlaka nakladni dopravy. Pro potfeby vypoctu propustnosti byly spocteny
pfesné jizdni doby a odhadnuty daldi technologické ¢asy dle predpokladaného typu
zabezpecCovaciho zafizeni (elektronické). Tyto doby byly zaokrouhleny na palminuty nahoru a
pouzity jako doby obsazeni. Na zakladé téchto vypoctl byl sestaven presny grafikon a upravena
sitova grafika. Bylo tak mozZné pracovat s konkrétnim provoznim konceptem a konkrétnim
obsazenim jednotlivych prvka infrastruktury v uzlu Brno. Bylo také mozné zohlednit prestupni
vazby (pfestupni trasy) v uzlu Brno osobni nadrazi volbou vhodnych koleji (nastupist). Na rozdil od
teoretického pfifazeni vlakll na stani¢ni koleje je mozné diky pfesnému planu obsazeni koleji (viz
pfilohy €. 3 a 4) garantovat nejen vysledky spoctené teoretickymi postupy, ale také realizovatelnost
provozniho konceptu v poZzadovanych ¢asovych polohach v realném provozu.

Zakladni princip rozjezdu vlaki na Siré traté spociva v prfesném fazeni vlaki za sebou v
minimalnich, ale technicky moznych naslednych mezidobich 2 - 3 minuty. Pfi zausténi trati
Rychlého spojeni je opét dodrzovan princip minimalnich pfejezdd na zhlavi - zachovani tratového
usporadani.

2.6.3. Provozni model

Pro stanoveni ¢asovych poloh v uzlu Brno byly rozhodujici zadané ¢asové pozadavky objednateli
a také vzajemna interakce vlaku na infrastruktufe. Nebylo mozné dodrzet ve vSech pfipadech
zcela pfesné minutové polohy (pozadované KORDISem JMK). Casové uzly v regionalni dopravé
jsou dodrzeny, jak je patrné z pfilozené sitové grafiky. Pfi usazovani vlakl byl zohlednén Easovy
pozadavek na uzel 00 pro dalkovou dopravu. Protoze pro prehlednost nabidky spojeni a také
efektivni vyuziti infrastruktury je nejvyhodnéjsi navrhovat pfesné Casové proklady, jsou pro viaky
dalkové dopravy primarné uréeny Casové sloty v minuty 00, 30 a 15 a 45. Protoze regionalni
doprava, pfedevSim linky S2 a S3, je ve Spi€ce provozovana v intervalu 15 minut, neni ucelné, aby
byly vlaky téchto linek v uzlu pfedjizdény vlaky dalkové dopravy. Regionalni doprava musi byt
rychla a nabizet atraktivni jizdni doby také pro zdroje/cile cest lezici za centrem uzlu. Proto se pro
vlaky regionalni dopravy nabizeji sloty (Casové uzly) kolem minut 7,5, 22,5, 37,5 a 52,5. Jsou tak
primarné mozné prestupni doby mezi dalkovou a regionalni dopravou v délce cca 8 minut. Dale je
mozné realizovat u vlakd regionalni dopravy v zst. Brno osobni nadrazi pouze minimalni pobyt pro
vystup a nastup cestujicich. Protoze se v téchto ¢asovych uzlech potkaji vlaky obou linek S2 a S3
v8ech sméru, staCi vlaky obsadit dvé sousedni ostrovni nastupisté, ¢imz jsou realizovatelné
Casové hospodarné prestupni vazby. Navic je mozné v pfipadé potfeby provazat linky S2 a S3
v uzlu jinak a to bez nutnosti pfedélani grafikonu v navazujicich tratovych usecich.

Pfi obsazovani koleji osobniho nadrazi bylo snahou minimalizovat konfliktni trasy, resp. navrhnout
co nejvice soubéznych nekonfliktnich tras. ProtoZe je mozné bezkolizné pfijizdét vlaky linek S2 a
S3 soubézné pouze k nastupistim |. a Il., zbyla pro bezkolizni pfijezd vlakl ze sméru Strelice
jazykovéa nastupisté u I. a Il. nastupisté. Pro viaky dalkové dopravy jedouci po I. TZK je tak uréené
nastupisté lll. Nastupisté IV. Je vyhrazeno pro regionalni vlaky ze sméru VySkov a Slavkov tak,
aby prestup na regionalni linky S2 a S3 byl prostorové co nejkratsi. Nastupisté V. je vhodné vyuzit
pro vlaky z pferovskeé trati (od Slatiny), aby nedochéazelo ke kolizim s trasami ve sméru Zidenice a
pfitom byly nabidnuty kratké pfestupni vazby mezi vlaky dalkové dopravy. Nastupisté VII. je ur€eno
pro viaky dalkové dopravy ve sméru Pferov — vétSina vlaku jede opét bezkolizné od Bfeclavi,
pfipadné RS z Prahy smér Pferov. Vlaky dalkové dopravy v Brné uvratujici nebo kongici jsou
primarné umistovany na VI. nastupisté (kolej 20 a 20a), kde se mohou ,vyfadit* bezkolizné ze
svazku vlaku od Pferova nebo RS Viden ¢i RS Praha a zase se bezkolizné zafadit do svazku vlakui
jedoucich v opaéném smeéru. Viaky linky S1 (SJKD) jsou alternativné umistény k jazykovym ¢astim
nastupist' VI. a VII.



2.6.4. Potreba nesymetrického déleni nastupnich hran

V zst. Brno hl.n. bylo v pavodnim projektu navrzeno déleni 420m dlouhych nastupnich hran
priblizné na dvé stejné poloviny. Ze sméru Ceska Tiebova i Pierov je v8ak uvazovano s delimi
vlakovymi soupravami (dalkové dopravy), nez je mozné umistit k jedné poloviné déleného
nastupisté. Z tohoto ddvodu bylo v pavodnim navrhu nutné témito vlaky obsazovat celou kolej.
Nové feSeni navrhuje v jizni €asti kratSi délenou nastupni hranu v délce 180 m vhodnou pro
regionalni vlaky a krat§i soupravy dalkovych vlakl, pficemz v severni Casti jsou nasledné
k dispozici hrany s délkou cca 220 m vhodné pro bézné soupravy dalkové dopravy.

2.6.5. Obraty souprav a provozni oSetreni

Z davodu pozadavku objednatelll na vysoké vyuziti vozového parku nejsou v obdobi $picky
navrzeny technologicky nepodminéné odstupy souprav na servisni koleje. Pfi dobach obratu vlaku
dalkové dopravy 12, 14 - 30 minut jsou soupravy otaCeny v koleji. Linky R4, R6, R32 a R34 se
povaZuji svoji délkou a charakterem obsluhy za regionalni dopravu. V regionalni dopravé je
nejkrat§i doba na obrat 5 minut za pfedpokladu vyuZiti dvou strojvedoucich. Nejkratsi navrhnuta
doba obratu v regiondlni dopravé je ale 10 minut. Samoziejmé je pfedpokladano nasazeni
vratnych souprav. Navrzené doby obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13.
Pfipadné Cisténi vnitfku soupravy je mozné provést pfi deldi dobé obratu u nastupisté. Pokud by
byly pozadovany odstupy souprav na cCisténi na odstavné koleji, je v omezené mife
(nepfedpoklada se naraz u vSech viaki) mozné odstupy realizovat - viz. zatizeni zhlavi v horizontu
2040. Odstupy jsou planovany pouze v pfipadé, Ze vlak linky v uzlu koncéi a je zaroven potfeba
misto dlouhého obratu (zde 32-36 minut) uvolnit kolej pro dal$i vlak. Zaroven jsou oproti provozni
technologii navrzené v podkladové dokumentaci minimalizovany manipulace, napfiklad z divodu
nutnosti prestaveni vlaku na odjezd do ,spravného” sméru, tj. z jedné kolejové skupiny (pfijezdové)
do druhé (odjezdové). Pfi pfifazovani vlaki na stani¢ni koleje bylo snahou, aby kongici vliaky
obracely na vnitini koleji, tj. aby ze sledu vlaku vyjely vedle vlaki pokradujicich v jizdé dal a
zaroven se po obratu bezkonfliktné zafadily do sledu vlakl jedoucich zpét.

V predlozené dokumentaci nejsou trasy soupravovych viaku (Sv) na zausténych tratich uvazovany,
protoze vypocet dopravni kapacity je zaméren jen na obdobi 2h Spicky, v niz neni realné uvazovat
s Sv jizdami. Naopak odstupy a nastupy souprav mezi dopravnimi kolejemi nastupist osobniho
nadrazi a koleji§tém odstavnych a servisnich koleji, je v optimalni mife zvazovano i pro 2h Spi¢ku a
tyto jizdy jsou soucasti vypoctl propustnosti.

2.6.6. Nakladni doprava

Pfi sestavé GVD je vzdy jako prvni pfidélovana na sit osobni doprava, jejiz vlaky, resp. linky jsou
navzajem vazany systémem taktovych uzld a smérovych vazeb, které zaijistuji idealni prfepravni
fetézce z hlediska pozadavku cestujicich.

Z hlediska minimalizace negativnich ucinkl hluku z nakladni dopravy se jevilo jako idealni vedeni
nakladnich vlaki smér Bfeclav z Maloméfic pfes Zidenice a Zidenické zhlavi Brna osobniho
nadrazi na koleje €. 22 (smér Bfeclav), resp. €. 24 (smér Maloméfice). Dale se predpokladalo
vyuzit koleje €. 94 a 96, po nichz by se dostaly vlaky zpét na trat' Cislo 250 smér Bfeclav.

PFi tomto idealnim vedeni nakladnich vlaki nastava jednak problém na jiznim zhlavi byvalych
Hornich HerSpic, kde nakladni vlaky smér Bfeclav kfiZi trasy osobnich vlakd sméfujicich od
Breclavi do Brna. Zejména je vSak problematicka situace na zidenickém zhlavi stanice Brno osobni
nadrazi, kde kfizi oba sméry nakladnich vlakd vSechny trasy osobnich vlakl, které odjizdi smér
jihovychod nebo z jihovychodu pfijizdi. Tedy jedna se o vSechny viaky ze sméru VySkov, Slavkov u
Brna a Chrlice. Jiz v horizontu roku 2025 je provoz téchto vlaki tak rozsahly, Ze neumoziiuje
jakékoli FeSeni prlvozu nakladnich vlakd z koleje €. 24 smér Maloméfice. Problematiku



zidenického zhlavi stanice Brno osobni nadrazi blize ukazuje pfiloha €. 7 uvedena u textl
verifikace.

Na zakladé téchto okrajovych podminek je nutné provazet nakladni vlaky smér Bfeclav (resp.
Stielice) po kolejich €. 1 a 2 stanice Brno osobni nadrazi. Tato koncepce je v souladu se ,Studii
aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020“ z roku 2011. Toto fedeni je
uspokojivé, protoze trasy nakladnich vlakl jsou skrz osobni stanici navrzeny jako prijezdné, zhlavi
byla upravena tak, aby nedochazelo ke sniZeni rychlosti. Méla by se tak vyrazné minimalizovat
hlukova zatéz z prlijezdu nakladnich vlakd osobni stanici.

V pfipadé narazového pfretizeni uzlu ostatni dopravou a nemoZnosti projet osobni stanici
nakladnim vlakem je pfedpokladano, ze nakladni vlaky smér sever vyckaji na vhodnou trasu v Zst.
Brno-jih, vlaky smér jih v Zst. Brno-Maloméfice. V obou stanicich jsou odpovidajici délky koleji pro
vlaky parametri TEN-T. V pfipadé, Ze bude nutné nakladni vlak zastavit v osobni stanici, je to pfi
omezeni délky vlaku smér sever mozné. Délka stani¢ni koleje 1x mezi krajnimi vyhybkami je
851 m, délka koleje 2x je 856 m. Po obou kolejich je mozné provézt nakladni viak délky 740 m i se
zastavenim smér jih. Ve sméru sever je délka vlaku omezena na cca 550 m z ddvodu umisténi
cestového navéstidla Lc1, resp. Lc2 na navéstni lavku pfed smérovy oblouk, coz pfi dodrzeni
viditelnosti navéstidel zkracuje uzitnou délku koleje.

V predlozené dokumentaci nejsou trasy lokomotivnich viaki (Lv) na zausténych tratich uvazovany,
protoze vypocet dopravni kapacity je zaméren jen na obdobi 2h Spicky. Vyhledovy rozsah nakladni
dopravy je uren pro Spi¢kovou nakladni dopravu, ve které je obsazen i koeficient nerovnomérnosti
prepravy. Vyhledové pocty nakladnich viakd jsou uvedeny v parech vi/d, coz vytvari predpoklad
nepotfeby lokomotivnich tras. Ve dnech, kdy nebude modelovy grafikon v realu parovy, budou
lokomotivy bez obratu na vlak, vedeny v nevyuzitych trasach nakladni dopravy. Vzhledem ke
konstrukci taktového jizdniho fadu je nutné uvazovat s vice trasami vlakl v pravidelném intervalu
za Casovou jednotku, napF. pro jizdu 7 vlaku/h je nutné je rozlozit do 8 tras/h, pficemz ne vSechny
jsou realné vyuzity. Proto je mozné uvazovat se zapoctenim jizd Lv a Sv vlakl v rdmci navySeného
poctu tras pro nakladni vlaky (volné sloty v taktovém grafikonu osobni dopravy jako katalogové
trasy), které vyplyva z konstrukce taktového grafikonu vlakové dopravy nad ramec skutecné
zadaného poctu.

2.6.7. Odli$nosti od puvodniho fesSeni

Aby bylo odleh¢eno zidenickému zhlavi zst. Brno osobni nadrazi, jsou vedeny nékteré vlaky mezi
osobnim nadrazim a Zidenicemi v nespravném sméru nebo po "nestandardni" koleji. Pfestoze je
uvazovano obecné s tratovym uspofadanim provozu na kolejich 901 - 905, jsou navrzena
nasledujici opatfeni:

e vlaky R9 jsou vedeny z osobniho nadrazi do Zidenic po koleji 901 v éasovém prokladu
(slotu) R19, na kolej 2K piejizdéji v Zidenicich,

e vlaky Ex3 ve sméru z Bfeclavi jsou vedeny do Zidenic také po koleji 901 — vyuZivaji
nasledného mezidobi s vlaky R9 a R19,

¢ vlaky nakladni dopravy ve sméru Maloméfice - Modfice/Stfelice jsou v Useku Maloméfice -
Zidenice - Zidenické zhlavi osobniho nadrazi vedeny také po koleji 901, ale jeden z Nex
vlaku je veden po koleji 902, aby nebyl v kolizi s vlaky dalkové dopravy.

Z davodu jizdy spojtl regionalni dopravy S2 a S3 v useku Brno hl.n. — Brno-Zidenice za sebou (v
tratovém usporadani po kolejich 903 a 905) a jejich zastavovani na zastavce Bmo-Cemovice
MUSI BYT ve varianté A dodrzena vtomto Useku ZABRZDNA VZDALENOST 700 m. Stejny
pozadavek plati i pro koleje 901 a 902, ale z divodu jizdy vliaki dalkové, respektive nakladni
dopravy v kratkych intervalech. Pokud by platil strikini pozadavek na zabrzdnou vzdalenost 1000
m v uzlech v mistech s nizSi tratovou rychlosti, pak doby obsazeni takovych oddili vedou na zcela



nerealné pozadavky nasledného mezidobi — ztraty pfipoji mezi spoji jedoucimi za sebou. V tomto
konkrétnim pfipadé by se jednalo o prodlouzeni nasledného mezidobi o minimalné 0,5 minuty (tj.
zaroven doby obsazeni tratové koleje kazdym vlakem), coz by vedlo k pfetiZzeni tratové koleje 902.
Dopady by byly zasadni v iseku MaloméFice — Zidenice, kde by doslo ke snizeni poétu tratovych
oddilt, &mz by velmi vzrostla doba obsazeni jizniho zhlavi Zst. Brno-Zidenice, protoze v dobé
postaveni vlakové cesty nakladnimu vlaku z Maloméfic bude muset byt vlakova cesta postavena
az do tohoto zhlavi. Navic by doSlo k rozpadu pfipoji mezi linkami S2 a S3 v zst. Brno hl.n.,
protoze KORDIS pozaduje maximalni pobyt prijezdné linky z divodu ¢ekani na pfipoj do 5 minut.
Tato hodnota je pfesné splnitelna se zabrzdnou vzdalenosti 700 m Zidenice — osobni stanice.
Pfipadné prodlouzeni zabrzdné vzdalenosti by vedlo na nutnost kompletné pfedélat infrastrukturné
Zidenické zhlavi Zst. Brno hl.n., jizni zhlavi Brno-Zidenice a mezistaniéni tratovy usek s cilem
zkratit jizdni doby a doby obsazeni a/nebo omezeni provozu nakladnich vlakd a rozvazani pfipojl
regionalnich vlakl (rozpad provozniho konceptu nejen regionalni dopravy, ale také vazeb
regionalni dopravy s dalkovou v regionalnich uzlech mimo uzel Brno).

V Gseku Brno hl.n. — Cernovicka terasa byly nejdfive navrhnuty 2 dvoukolejné traté Brno-
Cernovice — Bro-Slatina pro oddéleni dalkové a regionalni dopravy. Z diivodu potfeb zaboru
pozemku pro stavbu mimourovnové kfizovatky dalni¢niho typu v prostoru mezi Odb. Slatinska a
zastavkou Brno-Cernovicka terasa byl upraven provozni koncept na usporadani 2+1 kolej. Pro
dalkovou dopravu dvé tratové koleje, pro regionalni dopravu jedna tratova kolej, ktera je pojizdéna
linkami S6/R6, S7, S37 a nakladnim vlakem Pn v obou smérech. Zde jizZ muselo dojit k detailnimu
sladéni provozu, jehoz vysledkem bylo pfekroceni minimalni doby obratu v Brné v osobni stanici.
Z toho dlvodu byl upraven plan obsazeni koleji, misto jedné stani¢ni koleje pro obrat souprav linek
S6, R6, S7 musela byt vy€lenéna pfijezdova a odjezdova kolej.

2.6.8. Zamitnuté varianty resSeni

Provozni koncept prezentovany v pfiloze neni jedinym provéfovanym provoznim konceptem.
Kromé hledani vhodnych koleji pro nakladni dopravu v osobni stanici vCetné provéreni
mimouroviovych pfesmyku, bylo podrobné provéfovano nékolik dalSich problematickych mist,
napfiklad usporadani zastavky/odbo&ky Brno-Cernovice, zausténi spoji SJKD, podet tratovych
koleji Brno hl.n. — Brno-Cernovice i Brno — Cernovice — Brno-Slatina, propojeni traté Brno —
Stelice s trati RS Brno — Praha apod.

Vysledné feSeni uzlu Brno bylo konzultovano se zpracovateli navazujicich studii predevsim SP
Brno — Prerov a SP RS Brno — ,Vranovice“, kde byly sladény Casové polohy dalkovych a
regionalnich vlaku apod.



2.7. Obecné postupy vypoctu dopravni kapacity infrastruktury

V souladu se zadavaci dokumentaci jsou vSechny kapacitni vypolty propustnosti navrzené
infrastruktury vztazeny vypoctové k 2h pfepravni Spi¢ce, avdak z hlediska pfipustnych hodnot (So,
Kprakt atd.) je uvaZovana 3pi¢ka v délce 6 hodin. Modelovy grafikon je navrZzen pro ¢asové obdobi
od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena 2h $pitka. VSechny vypodty respektuji smérnici SZDC &.
104 ,Provozni intervaly a nasledna mezidobi“ a predpis SZDC D24 ,Predpisy pro zjistovani
propustnosti zelezni¢nich trati“.

2.7.1. Pouzita symbolika

Tab.1 Vysvétlivky zkratek ukazatelt kapacitnich vypocti

Symbol | Vyznam a rozmér

tobs primérna doba obsazeni FeSeného Useku nebo prvku v minutach

tmez primérna doba mezery pfipadajici na 1 viak

Twe vypocCetni doba, pouzito 1440 min pro celoden a 60, 120 min nebo 360 min pro Spi¢kovou
dopravu

Twi celkova doba, po niz je provozni zafizeni v dobé& T vylou€eno z provozu pro pfedepsané

prohlidky, opravy a udrzbu; pfi vypoctu pro Spi¢ku se neuvazuje; pouzito pro trat 60 min;
pro zhlavi 30 min na prvek (a to jen ve vypoctech pro celoden; pro Spicku 0).

tstal doba stalych manipulaci v min; tj. doba po niz jsou dané provozni zafizeni nebo prvek
obsazeny v dobé T jinymi ukony, nez ve kterych je zjiStovana propustnost.

n prakticka propustnost daného zafizeni v dobé T vypoctena se zietelem k potfebné zaloze a
vyjadrfujici maximalni pocet viaku, pro néz plati tops

So stuperi obsazeni provozniho zafizeni, vyjadifeny pomérem celkové doby obsazeni

pravidelnou dopravou k vypocetni dobé; za dostateCné obsazené zafizeni se zasadné
poklada zafizeni, které vykazuje stuper obsazeni 0,5 az 0,67 pro vypocty pro celoden; pro
kratkodobé prepravni Spicky UIC doporuéuje moznou mez 0,75

Szgvd stupen zaplnéni grafikonu, vyjadfeny pomérem celkové doby obsazeni v3ech tras (tedy i
tras podle potfeby nebo dodatkovych tras) k vypocetni dobé
Koprakt vyuziti praktické propustnosti v % vyjadfuje pomér pravidelné dopravy vléi praktické
propustnosti
Z zaloha, pfipadajici na jeden pravidelny viak (ukon)
2.7.2. Propustnost stanic a odbocek

Propustnost stanice uruje propustnost stanicniho zhlavi a dopravnich koleji. Zakladem spravného
vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni provozniho prvku jednotlivymi ukony. Doby
obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil¢ich ukonl a stanovenim dil€ich dob obsazeni
podle zasad pro stanoveni technologickych ¢asu.

Dopravni kapacita provoznich zafizeni pfisuzuje vétSi vahu propustnosti stanicnich zhlavi pfed
dopravnimi kolejemi, a to s ohledem na velmi Casté vzajemné kfiZzeni vlakovych proudd a na
konstrukci tras osobni i nakladni dopravy v taktovém rezimu.

Propustnost staniéniho zhlavi

Zakladem spravného vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni tq,s provozniho zafizeni
jednotlivymi ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil€ich ukonu a stanovenim
dil¢ich dob obsazeni podle zasad pro stanoveni technologickych ¢asu. Doba obsazeni ur€ité jizdni
cesty na zhlavi jednim ukonem se sestava ze tfi dil€ich ¢asti, a to na pfipravu jizdni cesty, vlastni
jizdu a zruSeni jizdni cesty. Zhlavi je obsazovano jizdami vlaki nebo posunem (po oboji je



zaveden pojem ukon). Zakladnim pfedpokladem spravného vypoctu je kromé stanoveni dob
obsazeni i spravné rozdéleni zhlavi na prvky, pro které se propustnost zhlavi pocita.

Na schématu zhlavi se urCi jednotlivé prvky, tj. skupiny vyhybek, které pracuji soucasné. To
znamena, Ze pfi obsazeni jedné z nich urcitou jizdou nesméji byt ostatni vyhybky prvku obsazeny
jinou jizdou. Pocet prvkl musi byt minimalné tolik, kolik je mozno na zhlavi uskute¢nit soucasnych
jizd. Zaroveh se na schématu urci skupiny koleji. Do jedné skupiny patfi ty koleje, na které nebo ze
kterych vzhledem k uspofadani zhlavi nelze souCasné postavit vice nez jednu jizdni cestu.
Dulezity pro vypocet je téz poCet a usporadani vnéjSich sméru (tratové koleje, vytazné a spojovaci
koleje, obvody DKV, obvody odstavnych koleji a zafizeni pro udrzbu vozidel apod.), zapojené
z vnéjsi strany.

Vypodet propustnosti byl proveden vypo&etnim programem SZDC v prostfedi MS Excel,
nahrazujicim dosavadni jiz zastaraly program PROPSTAN. Plati zasada, Ze propustnost
omezujiciho prvku urCuje propustnost celého zhlavi. Omezujicim prvkem je prvek s nejvySsi
hodnotou vyuziti propustnosti Kyax @ S nejvyssi hodnotou stupné obsazeni S,. V bézné praxi
nemusi platit, Ze nejvy3si stupen obsazeni je vzdy na prvku s nejvydSim vyuZzitim, v tom pfipadé se
barevné vyznacuji prvky oba jako omezujici. V textové &asti jsou uvedeny pouze hodnoty
omezujiciho prvku, nevyhovujici hodnoty jsou zvyraznény €ervenym tuénym pismem. Podrobny
vypocet s pfehledem propustnosti na vSech prvcich daného zhlavi je uveden v pfilohové &asti.

Propustnost dopravnich koleji

Zakladem spravného vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni t,,s provozniho zafizeni
jednotlivymi ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil€ich ukon( a stanovenim
dil¢ich dob obsazeni podle zasad pro stanoveni technologickych ¢asl. Doba obsazeni dopravni
koleje:

e jednim prochazejicim vlakem zacina okamzikem pfipravy vlakové cesty pro vijezd a kon¢i
okamzikem zru$eni vlakové cesty po odjezdu vlaku,

e koncicim vlakem zac¢ina okamzikem pfipravy vlakové cesty pro vjezd a kon&i okamzikem,
kdy posledni posunuijici dil uvolni kolej popf. zhlavi,

e vychozim vlakem zacina okamzikem pfipravy posunovaci cesty pro pfistaveni prvniho vozu
a konci okamzikem zruseni vlakové cesty po odjezdu viaku,

e posunem zacCina okamzikem pfipravy posunovaci cesty a kon&i okamzikem, kdy posledni
posunujici dil uvolni kolej popf. zhlavi.

Specifikou osobniho nadrazi v poloze ,feka® jsou dopravni koleje u nastupistnich hran rozdélené
cca v poloviné navéstidly na dvé samostatné koleje. Délka pulky celé dopravni koleje neni
dostateCna pro dlouhé rychliky, ale je vyhodna zejména pro regionalni dopravu a kratké vlaky.
V souCasné dobé neni k dispozici zadna smérnice jak pocitat propustnost s pulenymi kolejemi.
Zpracovatel proto zvolil z jeho pohledu optimalni metodiku, zde blize vysvétlenou.

Z provozniho modelu vychazi, ze dlouhé rychliky jsou pravidelné vedeny na urcité dopravni koleje,
stejné jako prlichozi regionalni vlaky s minimalnim pobytem u nastupistni hrany. Tyto koleje se
povazuji ve vypoctu jako kolej jedna. Ostatni vlaky obsazuji jiz stfidavé bud celou kolej, nebo jejich
pulky. Ty co obsazuji celou kolej, tak u nich se pocita doba obsazeni stejna pro obé pulky koleji,
ale pocet ukonu se ur€uje jen pro jednu kolej nebo pobyt dlouhého vlaku na palené kratké koleji se
zahrne do tzv. stalych manipulaci tss. Kratké vlaky obsazuji vzdy pulené koleje a tam problém
neni. V této varianté vypoctu se tak celkovy pocet 14 dlouhych koleji zvySi jeSté o dalsi pulky
koleji, u nichz doba obsazeni je zapoc&tena popsanym postupem.



Vypodet propustnosti dopravnich koleji byl proveden vypo&etnim programem SZDC v prostfedi MS
Excel, nahrazujicim dosavadni jiz zastaraly program PROPSTAN. Vysledné ukazatele pro
jednotlivé stanice a obvody jsou uvedeny v textove €asti a podrobné vypocty jsou ziejmé
z pfilohové casti.

2.7.3. Propustnost tratovych useku

Propustnost tratovych koleji mezistani¢niho Useku se vyjadfuje poctem vlaka zvlast pro kazdou
tratovou kolej, které |ze vypravit z obou stanic tento usek ohranicujicich. Propustnost celého
tratového useku pak urluje mezistaniéni usek, jehoz propustnost je nejmensi. Tento usek se
nazyva usekem omezujicim. V této studii jsou v8ak provéfovany jen mezistanicni useky pfilehlé
k feSené Zst. Brno hl.n. ve v8ech zausténych tratovych smérech, bez ohledu na to, zda je usek
omezujici i nikoliv.

Vypocet propustnosti tratovych Usekld byl proveden metodou rozboru modelového grafikonu ve
zjiStovanych mezistani¢nich usecich pro 1h nebo 2h Spi¢ku. Rozbor spociva v:

e Zzjisténi intervalu mezi sousednimi vliaky v modelovém grafikonu |, soucet vSech téchto ¢asu
se musi rovnat vypocetni dobé T (60 nebo 120 min),

o dobé obsazeni tys, tj. v nejkratsi dobé za kterou by mohly oba vlaky za sebou nasledovat,
e mezerach mezi vlaky tye,, tj. rozdilu mezi intervalem mezi vlaky a dobou obsazeni,
e stalych manipulacich tsy.

Soucet hodnot tons + tmez + tsiar Musi byt vzdy roven vypocetni dobé T (60, 120 nebo 1440 min). Pro
vyhledové kalkulace je hodnota tye, stanovena predpisem CD D24 v zavislosti na éasu obsazeni
tons. PFedpis pfihlizi do znaéné miry jak k charakteru tratového useku, tak pfedevSim k Casu
obsazeni. Casova zaloha se doporuduje pro provozni poméry obtizné (A), normalni (B) a
jednoduché (C) ve tfech sloupcich v zavislosti na ¢asu obsazeni (viz CD D24, tab.IV). S rostoucim
tons roste i hodnota tne,, ale pomalejSim tempem. Tato viastnost se da vyjadfit regresni korelaéni
rovnici tvaru tne; = a + b*tyys. Pro feSenou problematiku uzlu Brno byly pouzity normalni provozni
pomeéry a tedy mezera tn., = 0,420 + 0,564*t,,s. Tento princip je uzivan zejména u vypodctu
vztahujicich se k celodenu. U vypoctu vztahujicich se k $pi¢kovym obdobim dne, coz byl zejména
pfipad této studie, je pouzita metoda dovoleného stupné obsazeni, kdy prakticka propustnost
vychazi z dovolené hodnoty stupné obsazeni.

Vysledné ukazatele feSenych mezistaniénich Usekl jsou pro jednotlivé tratové koleje uvedeny
v textové C€asti a s grafickym porovnani vyhledového rozsahu dopravy s praktickou propustnosti
tratovych koleji. Podrobné vypocty jsou zfejmé z pfilohové €asti, kde jsou i uvedeny 2h fragmenty
modelovych grafikonl feSenych mezistani¢nich Useka.

Stejné jako u pfedchozich vypodtu, tak i u propustnosti tratovych koleji jsou rozhodujicimi ukazateli
vyuziti praktické propustnosti Kya« @ zejména stupefi obsazeni S,. Za dostateCné obsazené
provozni zafizeni se zasadné poklada zafizeni, které vykazuje stupen obsazeni S, = 0,5 az 0,67
ve vypoctech pro 24 hodin. Metodika UIC vyhlaskou ¢.406 doporu€uje mezni hodnoty ve znéni:

Tab.2 Pfipustné hodnoty stupné obsazeni

Typ traté Spickové obdobi | Celoden 24 hodin Poznamka
vyhrazena pro pfiméstskou 85% 70% moznost odfeknout nékteré spoje dovoluje vysoky
osobni dopravu typu S-Bahn stupern obsazeni
vyhrazena vysokorychlostni 75% 60%
trat
smiSeny provoz 75% 60% muze byt i vy$Si pfi malém poctu viaki (méné nez
5 vi/h) a vysoké mife heterogenity dob obsazeni




Problémem tohoto doporuceni je nestanoveni delky pfepravni Spi¢ky. Ve vyhledu se pfedpoklada
doba pfepravni Spi¢ky v uzlu Brno v délce 10 hodin, z toho 4 hodiny v ranni dobé (5-9 h) a 6 hodin
v odpoledni dobé (13-19 hodin). Podle stanoviska SZDC (ing. Kryze) délka pfepravni $picky, pro
kterou Ize pouzit hodnoty 75%, nesmi trvat déle nez 4 hodiny. Pro pfepravni Spi¢ku délky 6 hodin
doporucuje pouzit hodnoty do 70%. Mezi obéma Spickami vSak musi byt dostate¢né dlouha doba
na vyrovnani nepravidelnosti. V pfipadé ZU Brno je doba sedla délky 4 hodiny, coZ vyhovuije.



3. PROVOZNi MODEL K HORIZONTU 2025
3.1. Rozsah dopravy

Ve varianté A-2025-nadrazi v poloze ,Reka“ se pro vypodet dopravnich kapacit v horizontu
kr. 2025 vychazi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasledujici tabulce. V ni jsou uvedeny jen ty
vlaky, které zatézuji osobni nadrazi.

Tab.3  Vyhledovy rozsah dopravy v Zel. uzlu Brno — var. A-2025 v poloze ,Reka*

Pocty par( viakl pro celoden / 2h $picku podle druh(
Usek trati Ex R Os > OD |Nex,Rn,| Mn S ND
Pn,Vn

Brno-Maloméfice — Brno hl.n. 36/4 36/4 124/16 | 196/24 29/3 15/1 44/4
Brno-Slatina — Brno hl.n. 18/2 36/4 67/8 127/14 0 0 0
Chrlice — Brno hl.n. 0 0 36/4 36/4 0 2/0 2/0
Modfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 29/3 11/1 40/4
Strelice — Brno hl.n. 0 9/1 93/12 | 102/13 0 4/0 4/0

Z tabulky je zfejmé, Ze nejzatizené&jSim Usekem v osobni i nakladni dopravé zlstane i ve
stfedn&dobém horizontu 2025 mezistaniéni tsek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n.

3.2. Specifika modelového grafikonu pro horizont 2025

Pro vlaky regionalni dopravy ze sméru Slavkov a VySkov je uréeno IV. nastupisté. Protoze vlaky
linky S1 maji z dvodu vazeb ve Slavkové smeér Nesovice a kfizovani v Chrlicich pfijezd v minutu
29 a odjezd v minutu 31, musi vlaky stfidavé obsazovat sousedni koleje u jednoho ostrovniho
nastupisté IV. Protoze vlaky linky S1 jedou v ¢asovém sledu s vlaky linky S6 nebo linky R6, jsou
pro nasledné pfijezdy a nasledné odjezdy vyuzity délené hrany. Zvlasté pro prijezd plati, ze prvni
vlak pfijede do regionalni (jizni) skupiny, druhy vlak do dalkové (severni) skupiny. Toto feSeni je
navrzeno z divodu ,chybéjici“ hrany, ktera chybi z divodu pozadavku dvou hran pro linky S6, R6,
S7 a S1. Pozadavek na dvé hrany je vyvolan ostrym uzlem v Brné, ktery je dan jednokolejnym
provozem Brno hl.n. — Brno-Cernovicka terasa. Casové stejny pfipad nastava u linky S41 (pfijezd
v minutu 59, odjezd v minutu 01), ktera ma ale k dispozici jazykova nastupisté I. a Il. vlaky linek
R11 a R12 jsou prfestavovany pres odstavné koleje z diivodu potfeby uvolnit prijezdnou kolej pro
spoje prajezdné linky Ex3.

Ve dvouhodinové $picce jsou uvazovany v nejzatizenéjSim sméru Modfice — Malomérice celkem 4
pary projizdéjicich nakladnich vlakd osobnim nadrazim bez zastaveni.

Pripojovy styk osobni nadrazi a odstavné nadrazi ve 2h Spicce

Modelovy grafikon je zpracovan pro ¢asové obdobi od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena 2h
Spi¢ka pro vypocet dopravni kapacity. Obraty cilovych vlakl v Zst. Brno os.n. vychazi z koncepce
co nejvyssiho vyuziti souprav vlaki osobni dopravy a minimalizuji ve Spi¢ce odstupy a nastupy
souprav mezi osobnim nadrazim a odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro technickou udrzbu a
prohlidky vozidel.

PFfi dobach obratu vlakd dalkové dopravy 12, 14 - 30 minut jsou soupravy otaceny v koleji. V
regionalni dopravé je nejkratSi doba na obrat 5 minut za pfedpokladu vyuziti dvou strojvedoucich.
ProtoZe 4 minuty na obrat a zaroven eliminaci zpozdéni jsou malo, je nutné pro spoje linek S6, R6,
S7 a S1 vyhradit pfijezdovou i odjezdovou kolej a obracet soupravy v prostoru odstavného
nadrazi. Samozfejmé pfedpokladame nasazeni vratnych souprav. Kone¢né navrzené doby obratu
odpovidaiji praxi dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13. Pfipadné &isténi vnitfku soupravy je mozné
provést u nastupisté. Pokud by byly poZadovany odstupy souprav na Cisténi na odstavné koleje, je
v omezené mife (nepfedpoklada se ve Spi¢ce u v8ech vlaku jedné linky) mozné odstupy realizovat



- viz. zatizeni zhlavi v horizontu 2025. U vlakd tocicich v koleji je predpokladano v pfipadé
zpozdéni na pfijezdu vy$8im neZ doba na obrat vypraveni zalozni soupravy. Kmenova souprava
pfejde ze zpozdéného vlaku na zalohu.

Z navrzeného obsazeni koleji (viz pfiloha) vychazi minimalni pocet 5 odstupl a 5 nastupu souprav
ve 2h Spicce:

o 2 pary Ex3 Praha-Brno, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych kol. €. 400-414,

e 1 par R11 Brno-Jihlava-C.Budgjovice, ktery je kratkodobé& odstaven na skupinu odstavnych
kol. €. 501,

o 2 pary R12 Brno-Olomouc, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych kol. &. 416-422.
e 12 part regionalnich vlaku S6, R6, S7 a S1.

VysSi Cetnost nastupu a odstupl souprav vliaki osobni dopravy Ize oekavat v okrajovych ¢astech
dne (rano a vecer) a pfi zménach Spicky na sedlo a naopak (9-10, 12-13, 19-20 h). Celkova délka
pfepravni $pi¢ky €ini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin odpoledne (13-19 h). Pokud podle
probéhu km, musi néktera souprava odstoupit na provozni o$etieni, bude to provedeno vyménnym
zpusobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena zalozni souprava ze skupiny zaloznich
odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoctu kapacity jizniho zhlavi.

Dopravni technologie pfedpoklada, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadrazi na vychozi vlak
osobni dopravy bude jiz na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim vozidlem a do
osobniho nadrazi pfistavena jen za uc€elem nastupu cestujicich. Obdobné souprava konciciho
vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi vlakovou lokomotivou.
Vlakovy personal muze nastupovat na soupravy na nastupistich osobniho nadrazi a zde muze i
svlj vykon koncit, pfipadné mulze pokracovat az na odstavné nadrazi, pokud tam bude
odpovidajici zazemi pro provozni personal. Na odstavném nadrazi bude provadéna technicka a
hygienicka udrzba osobnich souprav, tj. cisténi, provozni oS$etieni, prfedtapéni a doplhovani
souprav vodou.

3.3. Kapacita dopravni infrastruktury pro horizont 2025

3.3.1. Propustnost zhlavi nadrazi Brno-Zidenice

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r. 2025 byl proveden vypocet propustnosti
Odb. Brno-Zidenice pro 2h prepravni $pi¢ku. Podrobné vypodty jsou uvedeny v ptilohové &asti a
zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizenéjsi prvek:

Tab.4 Propustnost Zst. Brno-Zidenice, var. A-2025 pro 2h $picku

zhlavi prvek ¢. T tus Z tmez Korakt %0 S, Ny
severni 3 0,815 0,400 1,407 0,524 60,3 0,367 90
jizni 4 0,828 0,299 1,241 0,679 72,8 0,400 80

Stanice Brno-Zidenice splfiuje kapacitni poZadavky pro dopravu k r. 2025 v dostateéné kvalité a s
rezervou.

3.3.2. Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Brno osobni nadrazi v poloze ,Reka“ je vypodtena pro 2h
Spicku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfilozen v pfilohové ¢asti“. Podrobné vypocty
jsou uvedeny v pfilohové Casti a zde jen vysledné ukazatele:



Tab.5 Propustnost dopravnich koleji v Zst.Brno os.n. v poloze ,Reka* var.A-2025, 2h $picka

Vypocet pro T Tuy N1 tobs1 Trus n Korakt YA
Tstal N2 tobs2 trus So
2h $picku 120 0 54 9,33 2207 165 65,45% 9,36
0 54 9,72 1,36 0,500

Dopravni koleje Zst. Brno os.n. v poloze ,Reka“ zajisti vyhledovou dopravu k r. 2025 v potfebné
kvalité a s rezervou. Ziskani pfipadné vétsi rezervy je mozné realizaci staniéni koleje 20+20a.

3.3.3. Propustnost zhlavi osobniho nadrazi v poloze ,,Reka*“

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r. 2025 byl proveden vypocet propustnosti
Zidenického a modfického zhlavi Zst. Brno os.n. v poloze ,Reka*“. Podrobné vypoéty jsou uvedeny
v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizengjsi prvek:

Tab.6  Propustnost severniho zhlavi Zst. Brno os.n. v poloze ,Reka“ var.A-2025, 2h $picka

zhlavi prvek c. T trus z tmez Kprakt % So Nyi
Zidenické 8 0,705 0,207 0,659 0,624 97,4 0,517 90
modfické 10 0,700 0,440 0,563 0,606 103,4 0,554 63

V Zst. Brno hl.n. v poloze ,Reka“ zajisti vyhledovou dopravu k r. 2025 Zidenické zhlavi v potiebné
kvalité a s rezervou a modfické zhlavi bez rezervy. V modfickém zhlavi je prvkem s nejvys$Sim S,
prvek €. 11 s S, = 0,600, Kpa = 101,5%. VySSi hodnoty Ky jsou mozné diky vétSimu poctu
moznych soubéznych vlakovych cest na zhlavi.

3.3.4. Propustnost tratovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury (podle PD) kr. 2025 byl proveden vypocet
propustnosti tratovych koleji zausténych do zst. Brno hl.n. v poloze ,feka“. Podrobné vypocty jsou
uvedeny v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro fesené Useky.

Mezistaniéni Usek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n.

Tab.7  Propustnost mezistaniéniho tseku Brno-Zidenice — Brno hl.n.

Kolej C. Tup Tstal T Ngvd tobs n Korakt So
905+a+c 120 0 0 16 3,50 16 66,7% 0,467
903+a+c 120 0 0 16 3,50 16 66,7% 0,467
901+a+c 120 0 0 16 3,38 24 66,7% 0,450

902 120 0 0 16 3,75 22 72,7% 0,500

902a+c 120 0 0 10 5,80 14 71,4% 0,483

Ctyrkolejny mezistaniéni usek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2025 v dostate¢né kvalité a s rezervou.

Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina / Brno hl.n. - Chrlice

Tab.8 Propustnost mezit.iseku Brno hl.n. — Odb. B-Cernovice — B-Slatina a Brno hl.n. - Chrlice

KOIej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs n Kprakt S0
808x 120 0 0 14 3,21 26 53,8% 0,375
806x 120 0 0 6 2,50 33 18,2% 0,125
804x 120 0 0 18 3,56 23 78,3% 0,533

Mezistaniéni usek Odb. Bro-Cemovice — Brno-Slatina zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu
2025 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden a s mirnou rezervou pro 2h 3picku. Mezistanicni
usek Brno hl.n. — Chrlice zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2025 v potfebné kvalité a
S rezervou.



Mezistaniéni usek Brno hl.n. — Modfice

Tab.9 Propustnost mezit.aseku Brno hl.n. — Modfice

KOIej c. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs n Kprakt So
91 120 0 0 15 3,40 24 62,5% 0,425
92 120 0 0 15 4,00 21 71,4% 0,500

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Modfice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025 v potfebné

kvalité a s rezervou jak pro celoden, tak pro 2h 3picku.

Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Brno-Videnska

Tab.10 Propustnost mezit.useku Brno hl.n. — Videriska

KOIej é TV)'/p Tstél TV)'/I Ngvd 1:obs n Kprakt So
95 120 0 0 14 4,00 21 66,7% 0,467
93 120 0 0 14 4,00 21 66,7% 0,467

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Brno-Videnska zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025
v potfebné kvalité a s rezervou.

3.3.5. Zhodnoceni dopravni kapacity pro strednédoby horizont 2025

V nasledujicim obrazku je porovnana potfebna a prakticka propustnost rozhodujicich provoznich
zarizeni (odbocka, stanicni zhlavi a dopravni koleje) pro 2h pfepravni Spi¢ku v Usecich vnitini ¢asti
Zelezni¢niho uzlu Brno. V propustnosti dopravnich koleji osobniho nadrazi ve varianté A ,Reka*
vznika urcity prfebytek propustnosti, ktery ale bude vyuzit v cilovém stavu k r. 2040 (po zavedeni
RS).

Obr.11 Potfebna a prakticka propustnost pro tratové useky zausténé do zZst. Brno hl.n.
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Obr.12 Potrebna a prakticka propustnost stani¢nich zarizeni
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4, PROVOZNIi MODEL K HORIZONTU 2040
4.1. Rozsah dopravy

Ve varianté A-2040 nadrazi v poloze ,Reka“ se pro vypodet dopravnich kapacit v horizontu
k r.2040 vychazi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasledujici tabulce.

Tab.11 Vyhledovy rozsah dopravy v Zel. uzlu Brno — var. A-2040 v poloze ,Reka*

Pocty parh vlakl pro celoden / 2h $picku podle druh(
Usek trat Ex,IC R os | yoD N;’:,’\'j:’ Mn | S ND
Brno-Maloméfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 124/16 | 160/20 54/6 17/2 125/8
Brno-Slatina — Brno hl.n. 108/12 72/10 54/6 234/28 17/2 4/0 21/2
Chrlice — Brno hl.n. SJKD
Modfice — Brno hl.n. 72/8 54/10 62/8 188/26 54/6 12/2 66/8
Strelice — Brno hl.n. 0 0 98/12 98/12 0 5/0 5/0
RS1 Praha — Brno hl.n. 108/12 54/6 0 162/18 0 0 0

Z tabulky je zfejmé, ze v dlouhodobém horizontu 2040 bude nejzatizené&jSim usekem v osobni
dopravé smér Brno hl.n. - Brno-Slatina a v ndkladni dopravé smér Brno-Maloméfice — Modfice.

4.2. Specifika modelového grafikonu pro horizont 2040

Modelovy grafikon vychazi ze zaklad( grafikonu pro horizont 2025. Beze zmény zUstavaji linky
regionalni dopravy S1, S2, S3, S41, S/R6, S7. Linka S1 je vedena do osobniho nadrazi
k jazykovym nastupistim, aby byl provéfen provozné méné priznivy stav. NejvétSim problémem
bylo umistit k nastupisti viaky vedené po tratich RS. Problém spociva pfedevsim v nutnosti obracet
bezkolizn& soupravy linek IC12, R8, R12 a R31 jedoucich po trati 300 (dle KJR) a zaroveri provést
avrat vlakl linky Ex3 - je nutno vést vlaky v ¢asovém prokladu Praha - Brno a vhodné se zaradit
na dvoukolejny usek osobni nadrazi - odbocka RS smér Viden a nemit ani dlouhou ani kratkou
dobu obratu na uvrati. Problémy s vlaky jedoucimi na/z RS jsou Caste¢né feSeny jejich vedenim po
koleji 10+10c a vedenim prljezdnych viak( dalkové dopravy smér Ostrava po koleji 16+16a.
Zatimco z Ostravy jsou vedeny vlaky pfevazné po koleji 104+10c tak, aby kolej 14+14a byla volna
pro obracejici vlaky linky Ex3. Vlaky linek IC12 a R12 se na tu samou kolej pro svoji dlouhou dobu
obratu jiz nevejdou a musi byt proto manipulaéné prestaveny. Protoze by v osobni stanici jiz
nezbyvala volna kapacita (volné koleje) pro dvé soupravy otacejici se linky R9 a zaroven kapacita
pro spoje linky R31 v uzlu 15/45, je navrzeno provozni spojeni obou linek do priibézné linky, ¢imz
odpadnou dva obraty a nasledné se Setfi dvé nastupni hrany. Aby bylo mozné obslouzit linkou R31
letisté Brno-Tufany (linka smér Kroméfiz, Otrokovice, Zlin) a zaroven neblokovala kapacitu v uzlu
dlouhym pobytem, nedochazelo k jejimu pfedjizdéni vlakem Ex na trati RS Brno — Pferov a také
aby mohl odjet R8 Brno — Bohumin ve svém ,standardnim® ¢ase, musi odjet R31 z Brna hl.n. jiz
v minutu 05 (v opacném smeéru pfijezd v minutu 55). Pobyt 9 minut je dostatecny i na pfipadnou
vyménu vlakového personalu.

Urcita nerovnomérnost v obsazeni jednotlivych stani¢nich koleji je zplsobena pfesnymi pozadavky
na Casové polohy spoju v uzlu a na provozni ur€eni koleji pro segmenty nabidky. Mezi vlaky
regionalni dopravy linek S2 a S3 jiz napfiklad neni mozné umistit vlak dalkové dopravy, protoze
jeho Casové bezztratovy pfijezd by velmi komplikoval konstrukci zhlavi a jizda nizkou rychlosti by
degradovala vlastni zamér. Navic by doSlo k Casovym ztratam v jizdni dobé spoju a také
k prodlouzeni dob obsazeni zhlavi a koleji.

Modfické zhlavi je v horizontu 2040 na prvcich v hlavnich kolejich velmi zatizené vlaky dalkové
dopravy. Vzhledem k pllhodinovému prokladu linek R11 a R33, které sice pfijedou po RS z Prahy,
ale jiz pro né neni kapacita v sudé kolejové skupiné osobniho nadrazi, musi byt viaky linek R11,



R33 a R4 vedeny do liché stani¢ni skupiny a manipulaéné pfestavény z koleje 3+3a pfes koleje
501 zpét na kolej 3+3a. Vzhledem k vzajemnému odstupu regionalniho a dalkového uzlu o cca 7,5
v8ak pro né existuje dostateCna kapacita na tzv. stfelickych kolejich €. 93 a 95.

V pfipadé trati Brno — BlaZovice jsou dvé moZnosti, jak vést vlaky linky S7. Pokud by v useku
osobni nadrazi - Blazovice zastavily pouze v jedné zastavce, je mozné s nimi projet mezi viaky
linek IC12 a Ex2, ¢imZz vyrazné zkrati jizdni dobu pro Rousinov a Lule€. ProtoZe je jako
pravdépodobnéjsi pfedpokladana varianta plné obsluzné linky S7, je nutné vyuZit trojkolejného
useku Odb. Cemmovice - Brno-Slatina k letmému predjizdéni.

Ve dvouhodinové Spicce je uvazovano v nejzatizenéjSim sméru Modfice — Maloméfice celkem 8
parl projizdéjicich nakladnich vlakl osobnim nadrazim bez zastaveni.

4.3. Kapacita dopravni infrastruktury

4.3.1. Kapacita odboéky Brno-Zidenice

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r. 2040 byl proveden vypocet propustnosti Zst.
Brno-Zidenice pro 2h prepravni $picku. Podrobné vypodty jsou uvedeny v pfilohové &asti a zde jen
vysledné ukazatele pro nejzatizené;jsi prvek:

Tab.12 Propustnost Odb. Brno-Zidenice, var. A-2040

zhlavi prvek ¢. T trus z tmez Kprakt % So Ny
severni 3 0,688 0,051 1,188 0,531 65,0 0,367 99
Jizni 2 0,828 0,071 1,047 0,542 73,1 0,442 88

Obé zhlavi Zst. Brno-Zidenice zajisti vyhledovou dopravu k r. 2040 v potfebné kvalité a s rezervou.
.Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Brno osobni nadrazi v poloze ,Reka“ je vypoétena pro 2h
Spicku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfilozen v pfilohové &asti. Podrobné vypoclty
jsou uvedeny v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele:

Tab.13 Propustnost dopr. koleji v Zst.Bmo os.n. v poloze ,Reka*, var.A-2040, 2h $picka

Vypocet pro T T N1 tobs1 Trus n Korakt Z
Tstél N2 tobsz 1:rué So
2h $picku 120 0 88 8,55 5097 219 80,37% 6,12
0 88 9,22 1,52 0,590

Dopravni koleje Zst. Brno hl.n. v poloze ,Reka“ zajisti vyhledovou dopravu k r. 2040 v potfebné
kvalité a s rezervou.

4.3.2. Propustnost zhlavi osobniho nadrazi v poloze ,,Reka

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r.2040 byl proveden vypocet propustnosti
Zidenického a modfického zhlavi Zst. Brno os.n. v poloze ,Reka“. Podrobné vypodty jsou uvedeny
v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizenéjsi prvek:

Tab.14 Propustnost severniho zhlavi Zst.Bmo os.n. v poloze ,Reka“ var.A-2040, 2h Spicka

zhlavi prvek ¢. T trus Z tmez Korakt %0 So Ny
Zidenické 14 0,552 0,130 0,483 0,578 109,2 0,533 106
modfické 19 0,500 0,279 0,250 0,567 142,3 0,667 90




Obé staniéni zhlavi Zst. Brno hl.n. v poloze ,Reka“ zajisti vyhledovou dopravu v potfebné kvalité a
s rezervou. Uvedené prekroCeni Ky je zplsobeno nestandardnim rozmérem obou zhlavi pro
metodiku vypoctu, resp. velkym mnozstvim moznych soubé&znych jizd na zhlavich — Zidenické 6
jizd, modfické dokonce 9 jizd. Z ukazatele S, je zfejmé, Ze obé& zhlavi vyhovuiji.

4.3.3. Propustnost Odboéky Brno-Cernovice

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r. 2040 byl proveden vypocet propustnosti
Odb. Bro-Cernovice. Podrobné vypoéty jsou uvedeny v pfilohové &asti a zde jen vysledné
ukazatele pro nejzatiZzenéjsi prvek:

Tab.15 Propustnost Odb. Brno-Cernovice, var.A-2040, 2h $picka

Zhlavi prvek ¢. T tru§ Z tmez Kprakt % So Nyi
Odb. Olomoucka 3 0,773 0,722 1,955 1,041 66,5 0,283 66
Odb. Slatinska 1 0,933 0,000 1,067 0,500 71,7 0,467 84

Odbocka Olomoucka zajisti vyhledovou dopravu k r. 2040 v potiebné kvalité a s rezervou a to i
pfes nejvysSi stupen obsazeni S, 0,433 na prvku & 2. OdbocCka Slatinska zajisti vyhledovou
dopravu k r. 2040 v potfebné kvalité a s rezervou.

4.3.4. Propustnost éernovického zhlavi zst. Brno-Slatina

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet
propustnosti ¢ernovického zhlavi Zst. Brno-Slatina, kde dochazi k rozdéleni pfepravnich sméru
osobni dopravy na novou dvoukolejku pres letisté Tufany a na stavajici dvoukolejku pres
Slapanice. Podrobné vypoéty jsou uvedeny v piilohové &asti a zde jen vysledné ukazatele pro
nejzatizengjsi prvek:

Tab.16 Propustnost ¢emovického zhlavi Zst. Brno-Slatina, var. A-2040, 2h $picka

zhlavi prvek €. T trus z tmez Koprakt %0 So Ny
cernovické 4 0,500 0,000 1,500 0,500 50,0 0,250 120

Cernovické zhlavi zst. Brno-Slatina zajisti vyhledovou dopravu kr. 2040 v potfebné kvalité a
S rezervou.

4.3.5. Propustnost zhlavi Zzst. Blazovice

S ohledem na navrzené mimouroviiové kfizeni dvoukolejné trati Slapanice — Slavkov u Brna
s novou dvoukolejnou trati Brno-Slatina — letisté Tufany — Holubice neni vypodet propustnosti
zhlavi proveden.

4.3.6. Propustnost tratovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet
propustnosti tratovych koleji zausténych do zst. Brno hl.n. v poloze ,feka“. Podrobné vypodty jsou
uvedeny v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro feSené useky.

Mezistaniéni isek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n.

Tab.17 Propustnost mezistanicéniho useku Odb.Bmo-Zidenice — Brno hl.n.

KOlej c. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs n Kprakt So
905+a+c 120 0 0 16 3,50 24 66,7% 0,467
903+a+c 120 0 0 16 3,50 24 66,7% 0,467
901+a+c 120 0 0 14 3,36 25 56,5% 0,392

902 120 0 0 18 3,33 25 72,0% 0,500

902a+c 120 0 0 18 4,50 18 100,0% 0,675




Ctyrkolejny mezistaniéni usek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2040 v dostate¢né kvalité. Kolej 902a+902c je vypoctové na pfipustné hranici praktické
propustnosti. ProdlouZeni doby obsazeni (zabrzdné vzdalenosti) by vedlo k pfekroCeni pfipustnych
¢asovych limitd.

Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina

NejzatiZzengjSim prepravnim smérem se v dlouhodobém horizontu (2040) stane moravska
magistrala Brno — Pferov. Omezujicim usekem ve vnitfni €asti uzlu Brno bude na této trati
mezistaniéni tfikolejny Usek Brno-Cemovice — Brno-Slatina, nebot je v ném vedena veskera
osobni a nakladni doprava sméri Olomouc, Ostrava, Zlin a Veseli n/M. Trat se za Zst. Brno-
Slatina déli na dvoukolejku pres Slapanice do Zst. BlaZovice a dvoukolejku pies letisté Tufany do
zst. Blazovice. Obé& dvoukolejné traté jsou do Zst. BlaZzovice zaustény mimouroviiovym
pfesmykem. Trat pfes Slapanice pokraduje z Blazovic smér Veseli n/M a trat’ ptes leti$té Tufany
pokracuje z BlaZovic smér VySkov na M.

Vypocet proveden rozborem modelového grafikonu, ktery je pro 2h SpiCku uveden v pfiloze.
Podrobné vypocty tratové propustnosti jsou uvedeny v pfiloze a zde se uvadi jen vysledné
ukazatele:

Tab.18 Propustnost iseku Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina, var.A-2040, 2h $picka

Kolej C. Twp Tstal Ty Ngva tobs n Kprake So
806x+2x 120 0 0 26 2,31 36 72,2% 0,500
808x+1x 120 0 0 18 2,50 33 54,5% 0,375
804x+4x 120 0 0 12 6,92 12 100% 0,692

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze modernizovany tfikolejny mezistani¢ni usek Brno hl.n. —
Odb.Brno-Cernovice — Brno-Slatina zajisti vyhledovy rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu
(2040) v potiebné kvalité, ale bez rezervy na koleji pro regionalni a nakladni dopravu, ktera bude
pojizdéna v obou smérech jizdy.

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Modfice

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet
propustnosti tratovych koleji zausténych do zst. Brno hl.n. v poloze ,feka“. Koleje ¢. 91 a 92 jsou
konvencni traté, koleje 604x a 606x jsou koleje sméfujici na trat RS. Podrobné vypodéty jsou
uvedeny v pfilohové Casti a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro usek Brno hl.n. — Modfice.

Tab.19 Propustnost mezistani¢niho useku Brno hl.n. - Modrice

KOIej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs n Kprakt S0
91 120 0 0 16 3,14 26 61,5% 0,367
92 120 0 0 16 3,29 25 64,0% 0,383

604x 120 0 0 16 3,50 25 64,0% 0,433
606X 120 0 0 16 3,50 25 64,0% 0,433

Usek Bmo hl.n. — Modfice zajisti vyhledovou dopravu v dostateéné kvalité a s rezervou.

Mezistaniéni usek Brno hl.n. — Brno-Videnska

Vyhledovou dopravu horizontu 2040 usek zajiStuje po kolejich €. 95 a 93 pro dopravu po
konvencnich tratich smér Tfebi€ a Moravska Branice a po kolejich €. 600 a 602 pro dopravu RS
smér Praha a Viden. Vypocet proveden rozborem modelového grafikonu, ktery je pro 2h 3picku



uveden v pfiloze. Podrobné vypocty tratové propustnosti jsou uvedeny v pfiloze a zde se uvadi jen
vysledné ukazatele:

Tab.20 Propustnost mezistani¢niho useku Brno hl.n. — Brno-Videriska

Kolej C. Twp Tstal Tuy Ngvd tobs n Kprake So
95 120 0 0 20 3,75 22 90,9% 0,625
93 120 0 0 20 3,85 21 95,2% 0,642
600 120 0 0 14 5,57 15 93,3% 0,650
602 120 0 0 14 5,57 15 93,3% 0,650

Zjistované Useky nezaijisti vyhledovou dopravu horizontu 2040. ReSenim je Uprava navéstidel
v obvodu Zst. Brno hl.n. na zabrzdnou vzdalenost 700 m (rychlost max. 100 km/h) a realizace
automatického bloku v useku Brno-Videnska — Stfelice se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m
s vystavbou v ramci elektrizace trati.

4.3.7. Zhodnoceni dopravni kapacity pro dlouhodoby horizont 2040

Pro dlouhodoby vyhled (2040) jsou rozhodujici ukazatele propustnosti vétSiny provoznich zafizeni
vyrazné nedostatecné, jak je zifejmé z nize uvedenych obrazk:

Obr.13 Potfebna a prakticka propustnost pro tratové useky zausténé do zZst. Brmo hl.n.
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Obr.14 Potrebna a prakticka propustnost stani¢nich zarizeni

250 219
200 176
150 124 120
108 106
100 88 90 84
64 60 60
0 N T T T T N T
B-Zidenice os.n. os.n. os.n. B-Cernovice B-Slatina
jizni z. ziden.zhlavi modf.zhlavi  dopr.koleje Odb.Slatinska ¢ernov.zhl.
OPocet vlakll za 2h $picku B Prakticka propustnost vi/2h




5. VYLUKY

Vyluky je dle zadani nutné délit na planované a neplanované (mimofadnosti). Planované vyluky Ize
vzajemné koordinovat a nemély by zapfiCinit kolaps dopravy. ProtozZe je infrastruktura navrzena
velmi efektivné na pozZadovany rozsah dopravy, neskryva v sobé velké rezervy na vylukovou
¢innost. ProtoZe se pozadovany provoz v uzlu Brno velmi bliZi provozu v aglomeracich s vyspélymi
dopravnimi systémy, kde je béZné provadét udrzbu infrastruktury v noci, je nutné poZadovat
konani rozsahlejSich udrzbovych praci v noénim sedle. Pfesto je nutné mit urCitou rezervu i pro
,D&Zné provozni oSetfeni” infrastruktury (napfiklad vyména Zarovky na navéstidle, sefizeni vymén
ve vyhybkach, pfipadné kontrola/vyména a doladéni dorazu vyménovych zamkl apod.) béhem
provozu. Pro tyto drobné ukony v osobni stanici je rozhodujici, zda bude v daném obdobi volna
stani¢ni kolej pro pfesmeérovani vliakl z vyloueného infrastrukturniho prvku. Plati, Ze pokud bude
volna kolej, Ize uvolnit i pfilehlé vyhybky. Problém s vyloucenim nastava u vyhybek, které jsou
v blizkosti tratovych koleji, protoZe na né je soustiedéna vétSina provozu. Vylouceni téchto
vyhybek je vazano na moznost vyloudit pfilehlou tratovou kole;j.

Ve varianté A2025 Ize v liché kolejové skupiné uvolnit stani¢ni kolej jen za cenu mirného zpozdéni
nebo uspiSeni odjezdu regionalnich vlaka linky S2 tak, Zze spoje linek S 2 a S3 vyuziji postupné
jedno délené nastupisté. Tuto Upravu JR Ize realizovat libovolné dlouho, vyluka tedy miize trvat
déle nez 50 minut i ve SpiCce osobni dopravy. V dopravnim (dopolednim) sedle Ize pfedpokladat,
Ze interval linek S2 a S3 bude 30 minut, pfiéemz se v uzlu nepotkaji protijedouci svazky a budou
tak vliché kolejové skupiné volné libovolné dlouho vzdy 2 pribézné stani¢ni koleje. V sudé
kolejové skupiné Ize v obdobi SpiCky osobni dopravy realizovat vyluku v délce trvani cca 40 minut.
Moznost je omezena obsazenim koleje 16+16a linkou R13 v uzlu v minuté 30. Protoze bez
omezeni dopravy neni mozné vysetfit stanicni kolej.

Ve varianté 2040 Ize bez uUpravy jizdniho fadu v ramci vyluk vlaky Ex30 smér Ostrava pfesunout
Z koleje 28+28a na kolej 20+20a a vlaky Ex2 smér Olomouc/Zlin z koleje 28+28a na kolej 16+16a.
Lze tak uvolnit kolej 28+28a na obdobi cca 50 minut, protoze vlaky Ex35 nelze pfesunout na jinou
kolej z divodu plného obsazeni uzlu v minutu 00. Planovana vyluka jedné stani¢ni koleje tak mlze
byt ve Spicce osobni dopravy délky trvani max. 50 minut. Tato vyluka je vhodna pro prace v sudé
kolejové skupiné. Pripadny prejezd viaku z liché kolejové skupiny na kolej 28+28a neni mozny pro
chybéjici kolejové spojky, nebo nevhodné obsazeni celého zhlavi. Na druhou stranu je zfejmé, ze
na volnou kolej Ize pfesunout vilaky z libovolné jiné koleje v sudé kolejové skupiné, pfipadné
provést kaskadovy posun. V liché kolejové skupiné lze uvolnit stani¢ni kolej jen za cenu mirného
zpozdéni nebo uspisSeni odjezdu regionalnich vilakd linky S2 tak, jako je uvedeno pro horizont
2025. V dopravnim (dopolednim) sedle |ze pfedpokladat, ze interval linek S2 a S3 bude 30 minut,
pficemz se v uzlu nepotkaji protijedouci svazky a budou tak v liché kolejové skupiné volné
libovolné dlouho vzdy 2 prabézné stanicni koleje. V sudé kolejové skupiné je rozhodujici, zda by
doSlo k omezeni nékteré linky pobytujici v uzlu v minuté 00. Pak by bylo opét mozné v obdobi
sedla uvazovat s libovolné dlouhou vylukou stani¢ni koleje. Uvedené pfesuny jsou mozné diky
jinym limitnim hodnotam stupné& obsazeni pro pfipad vylukové Cinnosti. Pro bézny provoz nelze
timto krokem Setfit hranu!

V obdobi dopravni piky nelze vyloudit koleje 903 a 905 Brno hl.n. — Brno-Zidenice uréené
regionalnim vlakim, protoZe v Zst. Zidenice chybi kolejové spojky pro pfejezd mezi kolejemi. Dale
neni mozné vyloucit koleje 804x, 806x, 808x. U ostatnich tratovych koleji navazujicich na zst. Brno
hi.n. Ize pfipustit pfi upravé jizdniho Fadu nékterych linek posuny o 1-3 minuty moznost
kratkodobého vylou€eni. Podminkou ovSem je, ze ostatni provoz bude realizovan zcela v€as a ze
do uzlu nebudou dovazena zpozdéni z jinych vylukovych akci.

V pfipadé neplanovanych vyluk zalezi, kde problém vznikne prostorové i asové a jak dlouho bude
trvat. Prakticky nelze ovéfit vSechny mozné kombinace. Taktovy jizdni fad ma v infrastrukturnich
uzlech, které jsou zaroven uzly ¢asovymi tu vyhodu, Ze se v nich potkavaji protijedouci spoje jedné



linky. Je tedy mozné v uréité vhodné vzdalenosti pfed uzlem v pfipadé nedostateéné kapacity
v uzlu linku ukoncit pfed uzlem a vozidlo otoCit na protijedouci spoj. Do uzlu Ize zavést nahradni
autobusovou dopravu nebo vyuzit pfestup na méstskou dopravu v Brné. V navrzenych intervalech
by nemélo byt problémem pfedevsim v segmentu Ex a S vyuZit dalSiho taktového spoje (o periodu
taktu pozdéji). Uvedené opatfeni nevyzaduje Zadné Zelezni¢ni vozidlo (soupravu) navic a lze
zavadét zcela operativné.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka
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Sitova grafika pro stfednédoby horizont (2025)

Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040)
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Propustnost tratovych Useku (2025)

Propustnost tratovych usekul (2040)

Vedeni vlakd v uzlu Brno — varianta A stfednédoby horizont (2025)

© N o g bk~ whpE

Vedeni vlakd v uzlu Brno — varianta A dlouhodoby horizont (2040)
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Pfiloha €.1

Sitovéa grafika pro st fednédoby horizont (2025)

58

Kromé uzlu Brno hl.n. se skute¢né minutové polohy mohou liSit v zavislosti na definitivni podobé navazujici infrastruktury,
parametrech souprav a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.

Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.
*) Polohu neni mozné pfesné stanovit, bude zalezet na parametrech infrastruktury.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Poznamky:



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Priloha €.2  Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040)

Sit'ové grafika 07| 58
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Poznamky:

Kromé uzlu Brno hl.n. se skute¢né minutové polohy mohou li§it v zavislosti na definitivni podobé navazujici infrastruktury, parametrech souprav
a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.

Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.

*) Polohu neni mozné presné stanovit, bude zalezet na parametrech infrastruktury.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Priloha €.3
Vypo €et propustnosti rozhodujicich za  Fizeni pro st fedné&doby horizont (2025)

Brno Zidenice

zhlavi

severni zhlavi, nové reSeni

GVD
Vyhled A-2025

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 54
pocet ukonl (Ny): 54

omezuijici prvek: 3

prvek 21 tRUS z vEz KprakT So Ny n Z lstaLvvi
1 0,556 0,133 1,667 0,580 51,1 0,250 106 106 0
2 0,778 0,063 1,444 0,538 59,2 0,350 91 91 0
3 0,815 0,040 1,407 0,524 60,3 0,367 90 90 0
4 0,407 0,478 1,815 0,787 53,7 0,183 100 100 0
5 0,481 0,068 1,741 0,541 46,0 0,217 117 117 0
6 0,278 0,000 1,944 0,500 35,0 0,125 154 154 0

Pfehled jizd na zhlavi:

doba wneéjSi skupina |pnky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu| Cetnost |obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6
Ex3 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 3 1 951 X
Ex3 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 3 2 952 X
R19 od Adamova do Brna hl. n. \ 2 3 1 951 X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 3 2 952 X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \% 8 3 1 951 X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \% 8 2 2 952 X
S3 od Kr. Pole do Brna hl. n. \% 8 3 1K 953 X
S3 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 8 2 2K 952 X | X
R9 od Kr. Pole do Brna hl. n. \% 2 3 1K 951 x| x
R9 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 2 3 2K 954 X | X
Nex,Mn od Mal. do Brna hl. n. \% 4 4 4 954 X
Nex,Mn od Brna hl. n. do Mal. \Y 4 3 6 956 X
Pn od Maloméfic do Slatiny \% 1 4 4 954 X
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 1 3 6 956 X

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.3  Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — severni zhlavi -

horizont 2025

7st. Brno-Zidenice

viecky

8000088

km 158,180=0,201
\\‘
\\
AN .
Brno hl — =
(80)
< 1 905¢ | = L] ll.dl. 220m
N 124 (BD) Tt ok
B 903c - 2 951§ T
120 501 (89/125 (870\ -—3— 'ﬁ‘ H
— / 1 ZUIcC | 121)/ 12N20 | F0L | = |
(80 a1 (B0, (80}
— 902¢ l.dl. 220m
19 122 123 5 (80 .
[asa |
954
5| 956

Prvek - vnéjsi kolgje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypoget propustnosti

Prvek s nejvy5sim zatizenim podle stupné obsaditelnosti

Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupn&m obsazeni 0,40 < S0 < 0,50  Vvhovuje

Prvek se stupn&m obsazeni 0,50 = So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

___________________ 0 P —
|

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden

\
Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h $picku

Prvek se stupn&m obsazeni 0,75 = So } Nevyhovuje ani pro 2h Zpicku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kpyaxt
(vyuziti praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce vypoctu.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno Zidenice

zhlavi

jizni zhlavi, nové fe3eni
GVD
Vyhled A-2025

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych aka (N): 58
pocet ukonl (Ny): 58

omezuijici prvek: 4

prvek 21 tRuS z (V=4 KprakT So Ny n 2 tsaswvi
1 0,552 0,614 1,517 0,869 68,6 0,267 84 84 0
2 0,500 0,031 1,569 0,519 49,2 0,242 118 118 0
3 0,414 0,138 1,655 0,583 48,2 0,200 120 120 0
4 0,828 0,299 1,241 0,679 72,8 0,400 80 80 0
5 0,276 0,746 1,793 0,947 59,1 0,133 98 98 0
6 0,483 0,562 1,586 0,837 63,8 0,233 91 91 0
7 0,759 0,295 1,310 0,677 69,4 0,367 84 84 0
8 0,293 0,325 1,776 0,695 47,7 0,142 121 121 0

Pfehled jizd na zhlavi:

doba wnéjSi skupina pnky v jizdni cesté

Ukon typ ukonu| cetnost |obsazeni| smér SK 1(2|3|4]|5|6]|7|8
Ex3 od Adamova do Brna hl. n. \% 4 2| 90l1a 951 X X X
Ex3 od Brna hl. n. do Adamova \Y 4 2| 90la 952 X X X
R19 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 2| 90la 951 X X X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 2| 90l1a 952 X X X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \Y 8 1,5 905a 951 X X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \% 8 2| 903a 952 X X
R9 od Kr. Pole do Brna hl. n. \Y 2 2| 90la 951 X X X
R9 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 2 2| 90l1a 954 X X X
S3 od Kr. Pole do Brna hl. n. \Y 8 1,5 905a 953 X
S3 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 8 2| 903a 952 X X
Nex,Mn od Mal. do Brna hl. n. \Y 4 2,5 902a 954 X X
Nex,Mn od Brna hl. n. do Mal. \Y 4 3| 902a 956 X
Pn od Maloméfic do Slatiny Y 1 3 810 954 X X
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 1 4 810 956 X

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.4  Prvky pro vypodet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — jizni zhlavi -
horizont 2025

N . #st. Brno-Zidenice
T, km 158,180=0,201

172
(80)
905b <
Bteclay
—{903b
140
9016 ————
502b gt || N o
= 137 B0y
() 4 135/
o b
LEGENDA =1 P 4 BN s
Prvek - vn&i&f koleje 1] R
[800] Prvek - vnitrni koleje ¢
A i [8] <H>
2 (1) Prvek pro vypotet propustnosti

@ Prvek s nejvy$8im zatizenim podle stupné& obsaditelnosti
D Prvek se stupn&m obsazeni So < 0,30

D Prvek se stupném obsazeni 0,30 = So < 0,40
() Prvek se stupném obsazeni 0,40< S0 <0,50  Vy
D Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60
() Prvekse stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67
@) Prvek se stupnam obsazeni 0,67 S0 < 0,70 | Nevyhovuije pro celoden

Prvek se stupndm obsazeni 0,70 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spicku

- Prvek se stupném obsazen( 0,75 < So } Nevyhovuje ani pro 2h Spitku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kpyax
(vyuziti praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce vypocta

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno osob.n. " reka"

zhlavi

zidenické zhlavi, nové feseni

GVD
Vyhled A-2025

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych aka (N): 88
pocet ukonl (Ny): 88

omezuijici prvek: 8

prvek 3T tRUS z ez KprakT So ny n 2 tstALvv
1 0,364 0,182 1,000 0,609 71,3 0,267 123 123 0
2 0,364 0,091 1,000 0,555 67,3 0,267 131 131 0
3 0,364 0,091 1,000 0,555 67,3 0,267 131 131 0
4 0,114 0,455 1,250 0,773 65,0 0,083 135 135 0
5 0,409 0,290 0,955 0,674 79,4 0,300 111 111 0
6 0,568 0,284 0,795 0,670 90,8 0,417 97 97 0
7 0,500 0,390 0,864 0,734 90,5 0,367 97 97 0
8 0,705 0,207 0,659 0,624 97,4 0,517 90 90 0
9 0,000 0,000 1,364 0,500 36,7 0,000 240 240 0
10 0,591 0,216 0,773 0,630 89,5 0,433 98 98 0
11 0,409 0,290 0,955 0,674 79,4 0,300 111 111 0
12 0,455 0,247 0,909 0,648 80,8 0,333 109 109 0
13 0,591 0,216 0,773 0,630 89,5 0,433 98 98 0
14 0,273 0,517 1,091 0,810 79,4 0,200 111 111 0
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853




Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Prehled jizd na zidenickém zhlavi zst. Brno hl.n.:

doba wnéjSi skupina pnky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni| smér SK 5(/6|7]|8]|9]|10(11|12(13|14
Od Adamova Ex3 \% 4 2 901 3 X X
Od Adamova R19 \% 2 2 901 7 X X
Od Adamova S2 V 8 2 905 19
Od Maloméfic Nex,Rn,Mn \% 4 2,5 902 1 X X
Od Kr.Pole R9 \% 2 2 901 7 X X
Od Kr.Pole S3 Y 8 2 905 15
Od Slatiny IC12 \% 2 2 806 14 X X X
Od Slatiny R8 \% 2 2 806 14 X X X
Od Slatiny R12 \% 2 2 806 10 X X X
Od Slatiny S6 \% 2 2,5 902 4 x| x X
Od Slatiny R6 \% 2 2,5 902 4 X | X X
Od Slatiny S7 \% 4 2 806 4 X | X X X
Od Chrlic S1 \% 2 3 Ch 4 X | X X X | X
Do Adamova Ex3 \% 4 2,5 901 10 X | x X X
Do Adamova R19 \% 2 2,5 901 7 X X
Do Adamova S2 \% 8 2 903 13
Do Maloméfic Nex,Rn,Pn \% 4 3 902 2 X X
Do Kr.Pole R9 \% 2 2,5 901 7 X X
Do Kr.Pole S3 V 8 2 903 9
Do Slatiny IC12 \% 2 2,5 808 14 X X X | x
Do Slatiny R8 \% 2 2,5 808 14 X X X | X
Do Slatiny R12 \% 2 2 808 10 X X X | X
Do Slatiny S6 \% 2 2 902 8 X | X X
Do Slatiny R6 \% 2 2 902 8 X | X X
Do Slatiny S7 \% 4 2 806 8 X | x X X
Do Chrlic S1 \% 2 2 Ch 8 X | x X X | x

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.5 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., Zidenické zhlavi — horizont 2025

Zst. Brno hl.n.
km 142,489=151,621=10,187=0,816

Zast. Brno-Cernovice

km 141,260=1,667

&

[Il.dl. 430m 220m ‘

EN
T = E—
[1l 15 901a
B 2+ 902a
{4} S
‘ 180m IV.dl. 428m 218m ‘ 7
- 8a et
10c 10 808a
‘ 180m V.dl 427m 217 / If n.M
. 14a
16a
‘ 180m Vi.dl. 427m 216m EEGERDA

Prvek - vngjsi koleje
Prvek - vnltini koleje
@ Prvek pro vypocet propustnost|
@ Prvek s nejvyssim zatizenim podle stupné obsadltelnost|
@ Prvek se slupném obsazeni So < 0,30
() Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40
Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 Vyhovuje

[ Prvek se stupném obsazen| 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazenl 0,60 < So < 0,67

- Prvek se stupném obsazeni 0,70 = So < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spicku

Prvek se stupném obsazeni 0,75 = So | Nevyhovuje ani pro 2h Spitku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kyrax (vVyuZziti praktické propustnosti) je uvedeno

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

v tabulce vypocdtu.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno osob.n. " reka"

zhlavi
mod Fické zhlavi, nové feSeni

GVD
Vyhled A-2025

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodow koeficient (kp): 0,68
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakd (N): 65
pocet tkonl (Ny): 95

omezujici prvek: 10

! prvek s nejvySSim stupn ém obsazeni: 11!

prvek It trus z tvEz Kprakt So Ny n T tsTALsviL
1 0,326 0,576 0,937 0,688 80,3 0,258 118 81 0
2 0,416 0,543 0,847 0,668 85,8 0,329 111 76 0
3 0,342 0,504 0,921 0,645 78,1 0,271 122 83 0
4 0,063 1,126 1,200 1,018 85,6 0,050 111 76 0
5 0,389 0,560 0,874 0,678 84,5 0,308 112 7 0
6 0,000 0,000 1,263 0,342 27,1 0,000 351 240 0
7 0,432 0,393 0,832 0,578 79,9 0,342 119 81 0
8 0,600 0,400 0,663 0,582 93,6 0,475 102 69 0
9 0,379 0,500 0,884 0,642 80,9 0,300 117 80 0
10 0,700 0,440 0,563 0,606 103,4 0,554 92 63 0
11 0,758 0,304 0,505 0,524 101,5 94 64 0
12 0,632 0,307 0,632 0,527 91,7 0,500 104 71 0
13 0,042 0,063 1,221 0,380 33,4 0,033 284 195 0
14 0,105 0,000 1,158 0,342 35,4 0,083 268 184 0
15 0,000 0,000 1,263 0,342 27,1 0,000 351 240 0
16 0,758 0,304 0,505 0,524 101,5 0,600 94 64 0
17 0,737 0,258 0,526 0,497 97,7 0,583 97 67 0
18 0,232 0,776 1,032 0,807 82,3 0,183 115 79 0
19 0,337 0,579 0,926 0,689 81,3 0,267 117 80 0
20 0,000 0,000 1,263 0,342 27,1 0,000 351 240 0
21 0,232 0,776 1,032 0,807 82,3 0,183 115 79 0
22 0,347 0,651 0,916 0,733 85,5 0,275 111 76 0
23 0,463 0,523 0,800 0,656 88,6 0,367 107 73 0
24 0,384 0,714 0,879 0,770 91,4 0,304 104 71 0
25 0,221 0,637 1,042 0,725 74,9 0,175 127 87 0
26 0,379 0,751 0,884 0,792 92,7 0,300 102 70 0
27 0,253 0,622 1,011 0,715 76,6 0,200 124 85 0
28 0,211 0,911 1,053 0,888 87,0 0,167 109 75 0
29 0,253 0,772 1,011 0,806 83,8 0,200 113 78 0
30 0,505 0,484 0,758 0,633 90,1 0,400 105 72 0
31 0,379 0,754 0,884 0,795 92,9 0,300 102 70 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Pfehled jizd na modfickém zhlavi:

doba wnéjsi skupina pnky v jizdni cesté

akon typ Ukonu| C€etnost |obsazeni| smér SK 112[(3|4]|5[6]|7[8]9]10{11|12(13]|14|15|16|17(18]|19|20|21|22(23]|24|25|26|27(28|29|30|31
Od Strelic R11 V 2 3 93d 3a X X X X X
Od Modfic Ex3 V 4 2,5 92d 10c X X | x X
Od Modfic R13 V 2 3 606 16a X
Do Strelic R11 V 2 2 95d 3a X X X X X X
Do Modfic Ex3 V 4 2 91d 3a X X X X X
Do Modfic R13 V 2 2 604 16a X | x
Od Modfic S3 V 8 2,5 92d 9a X X X X
Od Modfic Nex,Rn \ 3 3 92d 2 X X
Od Strelic Mn \ 1 3,5 93d 2 X | x X X
Od Strelic S2 \ 8 2,5 93d 13a X X | x X
Od Strelic S41 \ 2 2,5 93d 11 X X X X
Od Strelic S41 \ 2 2,5 93d 17 X X | x
Do Modfic S3 \ 8 1,5 91d 15a X X X X X
Do Modfic Nex,Rn \ 3 3 91d 1 X X X X
Do Strelic Mn \ 2 3,5 95d 1 X X X | x X X
Do Stfelic S2 \' 8 1,5 95d 19a X X X
Do Stfelic S41 \' 2 2 95d 11 X X X X
Do Stfelic S41 \' 2 2 95d 17 X X X
Odstup souprawy (R11) J 1 3 501 3a x| X X X X X
Odstup souprawy (S1, R6, S6, S7) J 4 3| 314-330 4c X | x X | x X | x
Odstup souprawy (S1, R6, S6, S7) J 8 3| 314-330 4c X | x X X X
Odstup souprawy (R12) J 2 3| 436b 10c X X | x X
Nastup soupravy (R11) J 1 3 501 3a X | X X X X X
Nastup souprawy (S1, R6, S6, S7) J 12 3| 314-330 8a X | x X | x X
Nastup soupravy (R12) J 2 3| 436b 10c X X | x X

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853




Obr.6

Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., modfické zhlavi — horizont 2025

5(09-521 | Gdstavné nacraziB

Cdstovné nddrazl A

Zst. Brno hl.n.

km 142,489=151,621=10,187=0,816

A, Tdr. 4 30 222m
15a 15 fo0s
H13a 50 g

A ——| 221m

Bom  ldl. 430m

[
mihlw!g\:9| EL.?

A @\E _@ > 9 50/70)
&%,\-_ ) p . 7 (80}
180m  ll.dl. 430m  220m ‘
63l {3}
EZSH, {1}
'8 Hz] {2}
?_@ E 78

IV dl. 428m 218m

o) (o} 8

Prvek - vngjsi koleje

180m  Vi.dl. 427m 216m ‘

Prvek - vnitini koleje
Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy38im zatiZenim podie stupn& obsaditeinosti

Prvek se stupn&m obsazeni So <0,30

Prvek se stupném obsazenf 0,30 = So < 0,40
Prvek se stupn&m obsazeni 0,40 < So < 0,50
Prvek se stupném absazeni 0,50 = So < 0,60

Prvek se stupném obsazenl 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupn&m obsazeni 0,67 < S0 < 0,70
Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75
Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So

| Vyhe

2, |
| Nevyhovuije pro celoden
|
| Nevyhovuje pro 6h Spicku
} Nevyhovuje ani pro 2h Spicku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kyrax (vVyuZziti praktické propustnosti) je uvedeno

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

v tabulce vypocdtu.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno hl.n.

kolejova skupina
osobni nadraZi v poloze " Reka", nové fedeni

GVD
A-2025

wpocetni doba: T [min] 120

celkem smér 1 Smér 2
pocet pravidelnych vaku: N 108 54 54
primérna doba obsazeni: tobs [MIN] 9,53 9,33 9,72
snizeny pocet koleji: m 15
celkova doba vzajemného rusSenti: Tous [Min] 2207
primérna doba vzajemného ruseni: tus [Min] 1,36
zéloha na pravidelny Vak: Z [min] 9,36
prakticka propustnost: n 165
wuziti praktické propustnosti: Korak [70] 65,45
stupen obsazeni: So 0,50

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaku:
statisticka jistota 95%: 15
statisticka jistota 99%: 17

Zadavaci tabulka:

Kolej ¢. N1 Tobs1 N2 Tobs2 Tvy| Tstal

19+19a 8 68 0 0 0 0
17 2 36 2 37 0 0
15+15a 8 44 0 0 0 0
13+13a 0 0 8 68 0 0
11 2 36 2 37 0 0
9+9a 0 0 8 44 0 0
7+7a 4 38 4 36 0 0
3+3a 6 40 2 11 0 0
1 4 18 0 0 0 0

2 0 0 4 18 0 0

4 8 84 0 0 0 0

4c 4 54 0 0 0 0

8 0 0 8 80 0 0

8a 0 0 4 72 0 0
10+10c 2 18 6 52 0 0
14+14a 4 52 4 52 0 0
16+16a 2 16 2 18 0 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.7  Plan obsazeni koleji Zst. Brno hl.n. — horizont 2025
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Priloha ¢€.4
Vypo €et propustnosti rozhodujicich za  Fizeni pro dlouhodoby horizont (2040)

Brno Zidenice

zhlavi

severni zhlavi, nové reSeni

GVD
Vyhled A-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych aka (N): 64
pocet ukonl (Ny): 64

omezuijici prvek: 3

prvek 21 tRUS z (V=4 KprakT So Ny n Z st
1 0,375 0,000 1,500 0,500 46,7 0,200 137 137 0
2 0,563 0,000 1,313 0,500 56,7 0,300 113 113 0
3 0,688 0,051 1,188 0,531 65,0 0,367 99 99 0
4 0,391 0,460 1,484 0,776 62,2 0,208 103 103 0
5 0,641 0,055 1,234 0,533 62,6 0,342 102 102 0
6 0,594 0,000 1,281 0,500 58,3 0,317 110 110 0

PFehled jizd na severnim zhlavi Zst. Brno-Zidenice:

doba wnéjsi skupina |pnky vjizdni cesté

ukon typ Gkonu| Cetnost | obsazeni| smér SK 1(2]3|4|5]|6
Ex35 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 3 1 951 X
Ex35 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 3 2 952 X
R19 od Adamova do Brna hl. n. V 2 3 1 951 X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 3 2 952 X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \ 8 3 1 951 X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \% 8 2 2 952 X
S3 od Kr. Pole do Brna hl. n. \ 8 3 1K 953 X
S3 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 8 2 2K 952 X | x
Nex,Rn,Mn od Mal. do Brna hl. n. \Y 6 4 4 954 X
Nex od Mal. do Brna hl. n. V 2 4 6 956 X
Nex,Rn,Pn,Mn od Brna hl. n. do Mal. \Y 8 3 6 956 X
S37 od Kr. Pole do Slatiny V 2 3 2K 954 X | x
S37 od Slatiny do Kr. Pole \Y 2 1,5 2K 954 X | x
Pn od Maloméfic do Slatiny \ 2 4 4 954 X
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 2 3 6 956 X

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.8  Prvky pro vypodet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — severni zhlavi -
horizont 2040

¥st. Brno-Zidenice
Posuitovské viedky', km 158,180=0,201
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e Il.dl.
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N
o
sl sl 5
7
G
o~ |

I.dl.

4
5]

LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy38im zatiZenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30 |

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupn&m obsazeni 0,40 s So < 0,50
Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupn&m obsazenf 0,60 < So < 0,67

0000000=>

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden

|
Prvek se stupn&m obsazeni 0,70 < 80 < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spitku

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So I Nevyhovuje ani pro 2h 3piku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kpyax
(vyuziti praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce vypocta
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno Zidenice

zhlavi
jizni zhlavi
GVD
Vyhled A-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120

prevodowy koeficient (kp): 1,00

soucinitel soucasnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych vaka (N): 64

pocet ukonl (Ny): 64

omezuijici prvek: 2
prvek 21 tRuS z (V=4 Kprakt So Ny n 2 tsaswvvi

1 0,484 0,427 1,391 0,756 66,2 0,258 97 97 0
2 0,828 0,071 1,047 0,542 73,1 0,442 88 88 0
3 0,375 0,063 1,500 0,538 48,7 0,200 132 132 0
4 0,625 0,209 1,250 0,626 66,7 0,333 96 96 0
5 0,359 0,462 1,516 0,777 60,6 0,192 106 106 0
6 0,313 0,456 1,563 0,774 57,9 0,167 110 110 0
7 0,625 0,172 1,250 0,603 65,5 0,333 98 98 0
8 0,484 0,419 1,391 0,752 65,9 0,258 97 97 0

PFehled jizd na jiznim zhlavi Zst. Brno-Zidenice:

doba wneéjsi skupina pnky vjizdni cesté

tkon typ Ukonu| c&etnost | obsazeni smér SK 112|3|4[(5|6]7]|8
Ex35 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 2| 90la 951 X X X
Ex35 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 2| 90la 952 X X X
R19 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 2| 90la 951 X X X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 2| 90la 952 X X X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \Y% 8 1,5 905a 951 X X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \% 8 2| 903a 952 X X
S3 od Kr. Pole do Brna hl. n. \% 8 1,5 905a 953 X
S3 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 8 2| 903a 952 X X
Nex,Rn,Mn od Mal. do Brna hl. n. \% 6 2,5] 90la 954 X X X
Nex od Mal. do Brna hl. n. \% 2 2,5 902a 956 X
Nex,Rn,Pn,Mn od Brna hl. n. do Mal. \Y 8 3] 902a 956 X
S37 od Kr. Pole do Slatiny \% 2 1,5 810 954 X X
S37 od Slatiny do Kr. Pole \Y 2 3,5 810 954 X X
Pn od Maloméfic do Slatiny \% 2 3 810 954 X X
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 2 4 810 956 X
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty A - Reka

Obr.9  Prvky pro vypodet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — jizni zhlavi - horizont 2040

¥st. Brno-Zidenice
km 158,180=0,201

Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypotet propustnosti

Prvek s nejvy88im zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30 |

Prvek se stupn&m obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupn&m obsazeni 0,40 £ So < 0,50 | Vyhovuje

Prvek se stupné&m obsazeni 0,50 = So < 0,60
Prvek se stupn&m obsazeni 0,60 = So < 0,67

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, =
|

Prvek se stupné&m obsazeni 0,67 < So < 0,70

0000080=>

Nevyhovuje pro celoden
Prvek se stupné&m obsazeni 0,70 £ So < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spicku
Prvek se stupn&m obsazeni 0,75 < So : Nevyhovuje ani pro 2h Spicku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kyrax: (VyuZziti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypoctu.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno osob.n. " reka"

zhlavi
zidenické zhlavi, nové feseni

GVD
Vyhled A-2040

wpocetni doba (T) [min]:
prevodowy koeficient (kp):
soucinitel souCasnosti (¢):
pocet pravidelnych vaka (N):
pocet ukonl (Ny):

omezuijici prvek: 14

prvek 3T tRUS z ez KprakT So ny n 2 tstALvvi
1 0,276 0,138 0,759 0,583 83,0 0,267 140 140 0
2 0,276 0,069 0,759 0,541 79,0 0,267 147 147 0
3 0,276 0,069 0,759 0,541 79,0 0,267 147 147 0
4 0,181 0,224 0,853 0,634 78,8 0,175 147 147 0
5 0,241 0,071 0,793 0,542 75,8 0,233 153 153 0
6 0,405 0,112 0,629 0,567 94,0 0,392 123 123 0
7 0,293 0,322 0,741 0,693 95,3 0,283 122 122 0
8 0,379 0,168 0,655 0,601 94,8 0,367 122 122 0
9 0,422 0,235 0,612 0,641 102,8 0,408 113 113 0
10 0,448 0,145 0,586 0,587 100,1 0,433 116 116 0
11 0,284 0,230 0,750 0,638 89,2 0,275 130 130 0
12 0,448 0,178 0,586 0,607 102,0 0,433 114 114 0
13 0,491 0,194 0,543 0,617 107,1 0,475 108 108 0
14 0,552 0,130 0,483 0,578 109,2 0,533 106 106 0
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty A - Reka

Pfehled jizd na zidenickém zhlavi Zst. Brno hl.n.

doba WnejSi skupina pnky v jizdni cesté

typ Ukonu| Cetnost | obsazeni| smér SK 5(6|7|8]|9|10{11]|12|13|14
Od Maloméfic Nex,Rn,Mn \Y 6 2,5 901 1 X X
Od Maloméfic Nex V 2 2,5 902 2 X X
Od Kr.Pole S3 V 8 2| 905 15
Od Slatiny Ex1 \Y 4 2| 806 10 X X X
Od Slatiny Ex2 \Y, 4 2| 806 10 X X X
Od Slatiny Ex30 \Y 2 2| 806 14 X X X
Od Slatiny IC12 \Y, 2 2| 806 22 X | X X
Od Slatiny R8 \Y 2 2| 806 20 X | x X
Od Slatiny R12 \Y, 2 2| 806 10 X X X
Od Slatiny R31 \Y 2 2| 806 14 X X X
Od Slatiny S6 V 2 2,5 902 4 X | X X
Od Slatiny R6 \Y 2 2,5 902 4 X | X X
Od Slatiny S7 V 4 2| 806 4 X | x X X
Od Chrlic S1 \Y 2 3 Ch 18 X X
Od Chrlic S1 V 2 3 Ch 26 X
Do Adamova Ex35 \Y 2 2,5 901 28 X[ x|x]x
Do Adamova R19 V 2 2,5 901 7 X X
Do Adamova S2 \Y, 8 2 901 13
Do Malomérfic Nex,Rn,Pn \Y 6 3 902 2 X X
Do Maloméfic Mn \Y, 2 3 902 1 X X
Do Kr.Pole S3 \Y 8 2| 901 9
Do Slatiny Ex1 \Y, 4 2| 808 16 X X
Do Slatiny Ex2 \Y 2 2| 808 16 X X
Do Slatiny Ex2 V 2 2| 808 28 X
Do Slatiny Ex30 \Y 2 2| 808 28 X
Do Slatiny IC12 V 2 2,5/ 808 22 X X
Do Slatiny R8 \Y 2 2,5| 808 20 X X
Do Slatiny R12 V 2 2| 808 16 X X
Do Slatiny R31 \Y 2 2,5| 808 22 X X
Do Slatiny S6 \Y 2 2| 902 8 X | X X
Do Slatiny R6 \Y, 2 2| 902 8 X | X X
Do Slatiny S7 \Y 4 2| 806 8 X | x X X
Do Chrlic S1 \Y, 2 2 Ch 18 X X
Do Chrlic S1 \Y 2 2 Ch 26 X
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty A - Reka

Obr.10 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., Zidenické zhlavi — horizont 2040

Zst. Brno hl.n.
km 142,489=151,621=10,187=0,816
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114a ] {1¢H Prvek - vnajal koleje
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| 16a | (6] Prvek - vnitfni koleje
180m  Vidl #27m  216m] R .
:ao:‘ 9 Prvek pro vypodet propustnosti
——{20a} . PrveK s nejvyS3im zatiZenim podie stupné obsaditelnost
]
122a | || C) Prvek se stupndm obsazeni So < 0,30
- 180m  Vild. 431 2204 D Prvek se stupn&m obsazeni 0,30 < 50 < 0,40
g | A
128a | {28] | i C) Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50
V pfipadé realizace SJKD
Ize koleje &.18 a 26 vypustit C) Prvek se stupném obsazeni 0,50 S S0 < 0,60 |
@ Prvek se stupném obsazeni 0,60 s So < 0,67

Prvek se stupn&m obgazeni 0,67 £ S0 < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden
| Nevyhovuje pro 6h Spicku

| Nevyhovuje ani pro 2h $pidku

Prvek se stupné&m obsazeni 0,70 < So < 0,75

Prvek se stupn&m obsazenl 0,75 < So

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

v tabulce vypoctu.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno osob.n. " reka"

zhlavi
mod fFické zhlavi, nové FeSeni

GVD
Vyhled A-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 0,80
soucinitel souCasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakd (N): 128
pocet Ukonl (Ny): 160

omezujici prvek: 19

prvek It trus z tvEZ KprakT So Ny n T tstaewvi
1 0,244 0,457 0,506 0,674 122,4 0,325 131 105 0
2 0,344 0,401 0,406 0,640 131,2 0,458 122 98 0
3 0,244 0,356 0,506 0,614 114,3 0,325 140 112 0
4 0,075 0,769 0,675 0,861 124,8 0,100 128 103 0
5 0,319 0,415 0,431 0,649 129,1 0,425 124 99 0
6 0,075 0,403 0,675 0,642 95,6 0,100 167 134 0
7 0,406 0,253 0,344 0,552 127,8 0,542 125 100 0
8 0,444 0,345 0,306 0,607 140,1 0,592 114 91 0
9 0,237 0,449 0,512 0,669 120,9 0,317 132 106 0
10 0,288 0,205 0,462 0,523 108,1 0,383 148 118 0
11 0,450 0,211 0,300 0,527 130,3 0,600 123 98 0
12 0,450 0,211 0,300 0,527 130,3 0,600 123 98 0
13 0,194 0,534 0,556 0,720 121,9 0,258 131 105 0
14 0,262 0,447 0,488 0,668 1241 0,350 129 103 0
15 0,169 0,436 0,581 0,662 110,7 0,225 145 116 0
16 0,306 0,233 0,444 0,540 112,8 0,408 142 114 0
17 0,475 0,234 0,275 0,540 135,4 0,633 118 95 0
18 0,350 0,489 0,400 0,694 139,1 0,467 115 92 0
19 0,500 0,279 0,250 0,567 142,3 0,667 112 90 0
20 0,494 0,262 0,256 0,557 140,2 0,658 114 91 0
21 0,138 0,294 0,613 0,577 95,2 0,183 168 134 0
22 0,319 0,432 0,431 0,659 130,4 0,425 123 98 0
23 0,287 0,368 0,463 0,621 121,21 0,383 132 106 0
24 0,188 0,343 0,563 0,606 105,7 0,250 151 121 0
25 0,231 0,460 0,519 0,676 121,0 0,308 132 106 0
26 0,300 0,433 0,450 0,660 128,0 0,400 125 100 0
27 0,188 0,592 0,563 0,755 125,7 0,250 127 102 0
28 0,150 0,534 0,600 0,721 116,1 0,200 138 110 0
29 0,200 0,688 0,550 0,813 135,1 0,267 118 95 0
30 0,300 0,175 0,450 0,505 107,3 0,400 149 119 0
31 0,200 0,587 0,550 0,752 126,9 0,267 126 101 0
32 0,063 0,723 0,688 0,834 119,5 0,083 134 107 0
33 0,150 0,325 0,600 0,595 99,3 0,200 161 129 0
34 0,000 0,000 0,750 0,400 53,3 0,000 300 240 0
35 0,450 0,211 0,300 0,527 130,3 0,600 123 98 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Pfehled jizd na modfickém zhlavi Zst. Brno hl.n.

doba wneéjsi skupina prky v jizdni cesté

Gkon typ Ukonu| &etnost [ obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6]7[8]|9(10|11]12]|13|14|15|16|17|18[19]|20{21|22(23|24(25|26(27|28|29|30(31|32(33|34
RS od Prahy Ex1 \ 4 2,5/ 602d 16a X X
RS od Prahy Ex2 \ 2 2,5/ 602d 16a X X
RS od Prahy Ex2 \ 2 2,5/ 602d 28a X X x| x
RS od Prahy Ex3 \ 4 3| 602d 1l4a X X
RS od Prahy Ex3 \ 0 2,5 602d 16a X X
RS od Prahy R9 \ 2 3| 602d 22a X X | x
RS od Prahy R11 \ 2 3 93d 3a X X X X X
RS od Prahy R33 \ 2 3 93d 7a X X X X X X
RS od Vidné Ex3 \ 4 2,5 606f 20a X X
RS od Vidné Ex30 \ 2 2,5 606f 28a X
RS od Vidné R34 \ 2 2,5 606f 20a X X
RS od Vidné Ex35 \ 2 3|  606f 28a X
RS od Vidné R13 \ 2 3|  606f 22a X X
RS od Vidné R32 \ 4 3|  606f 22a X X
RS do Prahy Ex1 \ 4 2| 600d 10c X X
RS do Prahy Ex2 \ 4 2| 600d 10c X X
RS do Prahy Ex3 \ 4 2| 600d 20a X[ x]x
RS do Prahy R9 \ 2 2| 600d 14a X[ x
RS do Prahy R11 \ 2 2 95d 3a X X X X X X
RS do Prahy R33 \ 2 2 95d 7a X X X X X X
RS do Vidné Ex3 \ 4 2|  604f 14a X X X
RS do Vidné Ex3 \ 0 2| 604f 16a X X X
RS do Vidné Ex30 \ 2 2|  604f 14a X X X
RS do Vidné R34 \ 2 1,5] 604f 20a X X X
RS do Vidné Ex35 \ 2 2|  604f 3a x| x x| x X X X
RS do Vidné R13 \ 2 2|  604f 22a X X X
RS do Vidné R32 \ 4 2|  604f 22a X X X
Od Modfic S3 \ 8 2,5 92d 9a X X X X
Od Modfic Nex,Rn \ 6 3 92d 2 X X
Od Strelic Mn \ 2 3,5 93d 1 X | x X X X
Od Stielic R4 \ 2 3] 93d 11 X X X X
Od Stielic S2 \ 8 2,5 93d 13a X x| x X
Od Stielic S41 \ 2 2,5 93d 11 X X X X
Od Stielic S41 \ 2 2,5 93d 17 X x| x
Do Modfic S3 \ 8 1,5 91d 15a X X X X X
Do Modfic Nex,Rn \ 4 3 91d 1 X X X X
Do Modfic Nex \ 2 4 91d 2 X X X
Do Stfelic Mn \ 2 3,5 95d 1 X X x| x X X
Do Stfelic R4 \ 2 2 95d 17 X X X
Do Strelic S2 \ 8 1,5 95d 19a X X X
Do Strelic S41 \ 2 2 95d 11 X X X X
Do Strelic S41 \ 2 2 95d 17 X X X
QOdstup souprawy (R4) J 2 3 509 11 X | x X
QOdstup souprawy (R11) J 2 3 501 3a X [ x X X X X
QOdstup souprawy (R6, S6, S7) J 8 3| 314-330 4c X | x X X X
QOdstup souprawy (IC12) J 2 3| 314-330 22a X | x x| x| x| x
QOdstup soupravy (R12) J 2 3| 314-330 10c X | x x| x X
Nastup soupravy (R11) J 2 3 501 3a x| x X X X X
Nastup soupravy (R4) J 2 3 509 17 x| x
Nastup souprawy (R6, S6, S7) J 8 3| 314-330 8a X | x X X
Nastup soupravy (IC12) J 2 3| 314-330 22a X | x x| x| x| x
Nastup souprawy (R12) J 2 3| 314-330 16a X | x x| x| x
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty A - Reka

Obr.11 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., modfické zhlavi — horizont 2040
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Prvek s nejvy88im zatiZenim podie stupné obsaditelnosti

C) Prvek se stupn&m obsazeni So < 0,30

() Prvek se stupném obsazenl 0,30 < So < 0,40

Q Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 | Vyhovuie

D Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67
‘@I Prek se stupném obsazen! 0,67 S0 < 0,70 | Nevyhovule pro cslodan
- Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75 I Nevyhovuje pro 6h Spicku
- Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h Spigku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZziti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypocdtu.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno hl.n.

kolejova skupina
osobni nadraZi v poloze " Reka", nové fedeni

GVD
A-2040

wpocetni doba: T [min] 120

celkem smér 1
pocet pravidelnych vaku: N 176 88
primérna doba obsazeni: tobs [MIN] 8,88 8,55
snizeny pocet koleji: m 19
celkova doba vzajemného rusSenti: Tous [Min] 5097
primérna doba vzajemného ruseni: tus [Min] 1,52
zéloha na pravidelny Vak: Z [min] 6,12
prakticka propustnost: n 219
wuziti praktické propustnosti: Korak [70] 80,37
stupen obsazeni: So 0,59

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaku:
statisticka jistota 95%: 20
statisticka jistota 99%: 23

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Zadavaci tabulka:

Kolej €. N1 Tobs1 N2 Tobs2 Twi Tsta
19+19a 8 68 0 0 0 0
17 4 44 4 45 0 0
15+15a 8 44 0 0 0 0
13+13a 0 0 8 68 0 0
11 4 44 4 47 0 0
9+9a 0 0 8 44 0 0
7+7a 4 59 4 60 0 0
3+3a 6 36 4 26 0 0
1 6 27 2 9 0 0

2 2 9 6 27 0 0
4+4c 8 84 0 0 0 0
8+8a 0 0 8 72 0 0
10+10c 10 72 0 0 0 0
14+14a 8 58 4 22 0 0
16+16a 0 0 8 63 0 0
18 2 36 2 35 0 0
20 6 30 6 36 0 0
20a 2 31 2 35 0 0
22 4 31 6 61 0 0
22a 4 43 4 75 0 0
26 2 36 2 35 0 0
28+28a 0 0 6 51 0 0
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.12 Plan obsazeni koleji Zst. Brno hl.n. —horizont
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11

Ta

3 R11 R11 R11 R11 35

3a

4+4c

8+8a,

10

10c

14 3 Ex30 3 3 Ex30 3

14a [ 31 [Rd 31 [RY

16 Ex2 1 R12 Bl Ex2 g 1 R12 Bx1

16a

18 T s1 S1

W
w

20 Ex3 Ex3 R8| Ex3 Ex3 R8

20a R34 R34

22 C12 R13 ”\c1 > AC12 R13 " \c1
5 [ 5 |5 [ 5 T 10

22a RO RA[ R32 R32 Ro[R31 A] R32 R32 Tg R31 A
6

26 0510 0 0 0510 0 0
0 F 9 0 " 9

28 Ex3, Ex 3| Ex2 Ex3) Ex3 Ex2 Ex3)

28a

2040
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno Cernovice

zhlavi

Odb. Olomoucka, nové feSeni

GVD
Vyhled A-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,75
pocet pravidelnych vaka (N): 44
pocet ukonl (N): 44

omezuijici prvek: 3

I prvek s nejvysSim stupn é&m obsazeni: 2!
prvek T trus z tvez KprakT So Ny n Z tstALsviL
1 1,045 0,142 1,682 0,607 60,6 0,383 73 73 0
2 1,182 0,126 1,545 0,594 65,1 H 68 68 0
3 0,773 0,722 1,955 1,041 66,5 0,283 66 66 0

Prehled jizd na Odb. Olomoucka:

doba wnejsi skupina |pnky vjizdni cesté
ukon typ Gkonu| C&etnost | obsazeni| smér SK 1(2]3|4|5]|6
Od Maloméfic Nex Vv 2 2| 904 904b | x
Od Slatiny Ex1 \Y 4 2| 806 806b X
Od Slatiny Ex2 Vv 4 2| 806 806b X
Od Slatiny Ex30 \Y 2 2| 806 806b X
Od Slatiny 1C12 Vv 2 2| 806 806b X
Od Slatiny R8 \Y 2 2| 806 806b X
Od Slatiny R12 Vv 2 2| 806 806b X
Od Slatiny R31 \Y 2 2| 806 806b X
Od Slatiny R6 Vv 2 1,5 904 804b | x X
Od Slatiny S6 \Y 2 1,5 904 804b | x X
QOd Slatiny S7 V 4 1| 806 804b X | x
Do Maloméfic Nex,Rn,Pn,Mn \Y 8 3 904 904b X
Do Slatiny R6 V 2 3] 904 804b | x X
Do Slatiny S6 \% 2 3| 904 804b | x X
Do Slatiny S7 V 4 3| 806 804b X | x

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.13 Prvky pro vypodet propustnosti zhlavi Odb. Brno-Cernovice Olomouckéa —

horizont 2040
Brno-Zidenice
%5 -
> 903}
Zast. Brno-Cernovice " /,,"” 901c
- (80)-
km 141,260=1,667 — 90Rc -
Brno hln, { 905a |
e
5 903a
[800]
= LEGENDA ;
= | Prvek - vnéjsi koleje e :
[138] Prvek- vnitii koleje sos mos  Veseli n.M.

@ Prvek pro vypocet propustnosti
Prvek s nejvy3sim zatiZenim podie stupné obsaditelnosti
@ Prvek se stupndm obsazeni So < 0,30 -
D Prvek se stupn&m obsazenl 0,30 < So < 0,40
() Prvek se stupnam obsazeni 0,40 < So < 0,50
D Prvek se stupndm obsazeni 0,50 < 5o < 0,60

Prvek se stupn&m obsazeni 0,60 < So < 0,67_1

@) Prvek se stupndm obsazeni 0,67 s So< 0,70 | Nevyhovuje pro celoden

- Prvek sa stupn&m obsazeni 0,70 < So < 0,75 I Nevyhovuje pro 6h Spidku
- Prvek se stupnd@m cbsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h 3pigku

803 807 £
Ao: \ N

801 808 _
Pterov

Odb. Brno-Cernovice Slatinski
Vyhovuje km 12:600

anzam 1500 808 . g
{1}

l
!
1
|
|
|

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kpyaxt
(vyuziti praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce vypocta

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno Cernovice

zhlavi

Odb. Slatinska, nové feseni

GVD
Vyhled A-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodow koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,75
pocet pravidelnych vaka (N): 60
pocet ukonl (N): 60
omezujici prvek: 1
prvek 21 tRuS z (V=4 Kprakt So Ny n 2 tsasvvi
1 0,933 0,000 1,067 0,500 71,7 0,467 84 84 0
2 0,600 0,000 1,400 0,500 55,0 0,300 109 109 0
3 0,600 0,000 1,400 0,500 55,0 0,300 109 109 0
Pfehled jizd na Odb. Slatinska:
doba WnéjSi skupina |pnky vjizdni cesté
ukon typ Gkonu| &etnost | obsazeni| smér SK 1(2]3|4|5]|6
QOd Slatiny Ex1 \% 4 2 2 806b X
Od Slatiny Ex2 \% 4 2 2 806b X
Od Slatiny Ex30 \% 2 2 2 806b X
Od Slatiny IC12 \'% 2 2 2 806b X
Od Slatiny R8 \% 2 2 2 806b X
Od Slatiny R12 \'% 2 2 2 806b X
Od Slatiny R31 \ 2 2 2 806b X
Od Slatiny R6 \% 2 2,5 4 804b X
Od Slatiny S6 \ 2 2,5 4 804b X
Od Slatiny S7 \% 4 2,5 4 804b X
Do Slatiny Ex1 \% 4 2 1 808b X
Do Slatiny Ex2 \% 4 2 1 808b X
Do Slatiny Ex 30 \ 2 2 1 808b X
Do Slatiny 1C12 \% 2 2 1 808b X
Do Slatiny R8 \% 2 2 1 808b X
Do Slatiny R12 \% 2 2 1 808b X
Do Slatiny R31 \% 2 2 1 808b X
Do Slatiny R6 \% 2 2 4 804b | x
Do Slatiny S6 \% 2 2 4 804b | x
Do Slatiny S7 V 4 1,5 4 804b X
S37 od Slatiny \Y 2 2,5 4 810 X
S37 do Slatiny \% 2 2,5 4 810 X
Pn od Slatiny \% 2 3 4 810 X
Pn do Slatiny \% 2 3 4 810 X
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Obr.14  Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi Odb. Brno-Cernovice Slatinska — horizont 2040

; ; Brnc
7 Zﬂ 2
';qm — ad Rn;;‘: AS ’jl

Odb. Brno-Cernovice Slatinski
km 12,600

»

V803~ 807 X
&

Y

LEGENDA

Prvek - vnaisi kaleje

Prvek - vnitini koleje
@ Prvek pro vypodet propustnosti
@ Prvek s nejvy38im zatlZenim podle stupné obsaditelnosti
@ Prvek se stupném obsazeni So < 0,30
@ Prvek se stupném obsazeni 0,30 = So < 0,40
@ Prvek se stupném obsazeni 0,40 = So< 0,50 | Vyhovuje
-

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

_______________________ L R S S
Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden

@ Frvek se stupnam obsazeni 0,70 S0 < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Epicku

Prvek se stupn&m obsazeni 0,75 = So } Nevyhovuje ani pro 2h $picku

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypocdtu.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Brno-Slatina
zhlavi
¢ernovické zhlavi, nové feSeni
GVD
Vyhled A-2040
wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 60
pocet ukonl (Ny): 60
omezuijici prvek: 4
prvek 21 trus z =4 KprakT So Ny T tsraLsvve
1 0,367 0,000 1,633 0,500 43,3 0,183 138 138 0
2 0,417 0,000 1,583 0,500 45,8 0,208 131 131 0
3 0,367 0,000 1,633 0,500 43,3 0,183 138 138 0
4 0,500 0,000 1,500 0,500 50,0 0,250 120 120 0
5 0,467 0,000 1,533 0,500 48,3 0,233 124 124 0
6 0,417 0,000 1,583 0,500 45,8 0,208 131 131 0
Pfehled jizd na ¢ernovickém zhlavi Zst. Brno-Slatina:
doba wnejsi skupina |pnky vjizdni cesté
ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni| smér SK 1(2]3|4|5]|6
QOd Blazovic Ex1 \Y 4 1,5 2b 2c X
Od Blazovic Ex2 \Y 4 1,5 2b 2c X
QOd Blazovic Ex30 \Y 2 1,5 2b 2c X
QOd Blazovic IC12 V 2 1,5 2b 2c X
Od Blazovic R8 \% 2 2 2b 2c X
Od Blazovic R12 V 2 2 2b 2c X
Od BlaZovic R31 \% 2 2 2b 2c X
Od Slapanic R6 Vv 2 2 6b 6c X X
Od Slapanic S6 Y 2 2 6b 6c X X
Od Slapanic S7 Vv 4 2 6b 6c X X
Do Blazovic Ex1 \Y 4 1,5 1b 1c X
Do Blazovic Ex2 V 4 1,5 1b 1c X
Do Blazovic Ex 30 \Y 2 1,5 1b 1c X
Do Blazovic IC12 V 2 1,5 1b 1c X
Do Blazovic R8 \Y 2 1,5 1b 1c X
Do BlaZovic R12 \% 2 2 1b 1c X
Do Blazovic R31 \Y 2 1,5 1b 1c X
Do Slapanic R6 v 2 2|  4b 4c X X
Do Slapanic S6 Vv 2 2 4b 4c X X
Do Slapanic S7 Vv 4 1,5 4b 4c X X
S37 od Slapanic Vv 2 2 6b 6c X X
S37 do Slapanic Vv 2 1,5 4b 4c X X
Pn od Slapanic Vv 2 2,5 6b 6c X X
Pn do Slapanic Vv 2 2,5 4b 4c X X
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty A - Reka

Obr.15  Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi Zst. Brno-Slatina — horizont 2040

Zast. Brno-Cernovicka terasa

) 55 9 \/ Lo\
Il.dl, 770m 6b o

1

MH@U—\ E

fffffff 734 2b /E - 4 — 3
4
T

A 4

T zzgmuwj A =

prostorova rezerva

L/

LEGENDA
Prvek - vnéjai koleje

Prvek - vnitfni koleje

EB>

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy35im zatiZzenim podle stupné obsadltelnostl
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 £ So < 0,40

Prvek se stupném obsazenl 0,40 £ S0 < 0,50 | Vyhovuje

Prvek se stupném obsazeni 0,50 = So < 0,60

80000606

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 = So < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden
[
Prvek se stupné&m obsazeni 0,70 £ S0 < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spicku

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So I Nevyhovuje ani pro 2h Spicku

Znazornéno je zatizeni prvkd dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypoctu.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Pfiloha €.5

Vypo €et propustnosti tra t'ovych Usek u pro st Ffednédoby horizont (2025)

Brno-Zidenice
Brno-Cernovice z.

Brno hl.n.

Brno-Zidenice
Brno-Cernovice z.

Brno hl.n.

Brno-Zidenice

Brno hl.n.

Brno-Cernovice, odb. Olomoucka

Brno hl. n.

Brno-Zidenice

Brno-Zidenice, wh. ¢. 118
(odb. na kolej 810)
Brno-Cernovice, odb. Olomoucka

Tratovy Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €.905+905a+905¢c

13 14 15
A 5\ \o A 5\ o A 5\ \o A 5\ N\
2\6 Al 2\6 Al 2\6 Al 2\6 Al
\ \\\ \\ \\\ \ \\\ \\ \\\ \
Ml A N A A AL R AL
S2 S3 S2|s3 S2 S3 S2|S3 S2 S3 S2|s3 S2S3 S2|S3 S2 S3
Kolej €.903+903a+903c
13 14 15
/3 [aflse  Jofs [afls  Jofs [afls  [Jofs [afls  [Jofs
I A T T
/ / / /
fo/2 aftf  Jof2 afr)  Jof2 af1)  Jof2 af1]
S3|s2 S2 S3 s3|s2 S2S3 S3|s2 S2 S3 s3|s2 S2S3 S3
Kolej €.901+901a+901c
13 14 15
e \I\ Ao \I\ o \I\ Ao \I\ I
- \o\s { e\ [ \o\s { e\
4Z Xe 4Z 2\6 4Z Xe 4Z 2\6 4f7)
Ex35R19) R9 Ex3 |Ex3 R9 R19 Ex3 |Ex3 R19 R9 Ex3 |Ex3 R9 R19Ex35| Ex35R19)|
Kolej €.902
13 14 15
[+ FE [4 99 [4 9 5\ |4 9 5| [4
4 0 6 | 4 8 6 |4 0 6 | 4 8 6 |4
2 __ Bl 8 2 | 8 8 2 __ 8 8 2 | 8 8 2
S6 2 R6 | R6 0 S6 | s6 2 R6 | R6 0 S6 | s6
Kolej €.902a+902c
13 14 15
1 4 1 1 1
9 6 7 9 7 9
SN | N S =T R S I | I — R I R A I
7]
9 9 9 9
Y 8 Y 8
¢. 112853
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Zadavané hodnoty:
Kolej ¢.905+905a+905¢
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej ¢.903+903a+903c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.901+901a+901c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.902
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej ¢.902a+902¢c
(grafikon perioda 120 minut)

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Rozbor modelového grafikonu:

viak
S3
S2
S3
S2
S3
S2
S3
S2

viak
S3
S2
S3
S2
S3
S2
S3
S2

viak
Ex3
R19
R9
Ex3
Ex3
R9
R9
Ex3

viak
S6
Nex
Mn
R6
R6
RN
Nex
S6

viak
Nex
Mn
Pn
Pn
Rn
Nex
Nex
RN
Mn
Nex

GVD
13:00:30
13:12:00
13:15:30
13:27:00
13:30:30
13:42:00
13:45:30
13:57:00

GVD
13:03:00
13:14:30
13:18:00
13:29:30
13:33:00
13:44:30
13:48:00
13:59:30

GVD
13:07:00
13:10:30
13:19:30
13:23:00
13:37:00
13:40:30
13:49:30
13:53:00

GVD
13:02:00
13:12:00
13:18:00
13:28:00
13:32:00
13:40:00
13:48:00
13:58:00

GVD
13:09:00
13:21:00
13:26:00
13:34:30
13:37:00
13:51:00
14:09:00
14:21:00
14:37:00
14:51:00

interval tobs

115 35
3,5 35
115 35
3,5 35
115 35
3.5 35
115 35
3.5 35
60,0 28,0

3,50

interval tobs

115 35
35 35
115 35
3,5 35
115 35
3,5 35
115 35
3,5 35
60,0 28,0

3,50

interval tobs

3,5 25
9,0 2,0
3,5 25
14,0 6,5
3,5 25
9,0 2,0
3,5 25
14,0 6,5
60,0 27,0

3,38

interval tobs

10,0 55
6,0 3,0
10,0 55
4,0 1,0
8,0 55
8,0 3,0
10,0 55
4,0 1,0
60,0 30,0

3,75

interval tobs

12,0 9,0
5,0 25

8,5 8,5

2,5 25

14,0 9,0
18,0 25
12,0 9,0
16,0 25
14,0 9,0
18,0 35
120,0 58,0
5,80

tmez
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0

32,0

tmez
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0

32,0

tmez
10
7,0
10
75
10
7,0
10
75

33,0

tmez
45
3,0
45
3,0
25
50
4,5
3,0

30,0

tmez
3,0
25
0,0
0,0
5,0
15,5
3,0
13,5
5,0
14,5
62,0

Vypoctené hodnoty:

T
Twl
Tstél
Nprav
tobs

n
Kprakt
So

T
Twl
Tstal
Nprav
tobs

n
Kprakt
So

Twl
Tstal
Nprav
tobs

Kprakt
So

Twl
Tstal
Nprav
tobs

Kprakt
So

T
Twl
Tstal
Nprav
tobs

n
Kprakt
So

120
0
0
16
3,50
24
66,7%
0,467

120
0
0
16
3,50
24
66,7%
0,467

16
3,38
24
66,7%
0,450

16
3,75
22
72,7%
0,500

10
5,80
14
71,4%
0,483

¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Tratovy Usek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina

Brno hl.n.

Brno-Cernovice z. (Ol.)

Brno-Cernovice odb. SI.

Brno-Slatina

Brno hl.n.

Brno-Cernovice z. (Ol.)

Brno-Cernovice, odb. SI.

Brno-Slatina

Brno-Cernovice z. (Ol.)

Brno-Cernovice, odb. SI.

Brno-Cernovicka terasa

Brno-Slatina

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €.806+806a+806b+2+2b+2c

13 14 15
S7R12S7 | s71c12s7| R8 S7R12S7 | s71c12s7| R8
3|5 7 5 1 3|5 7 5 1
3 134|[1 3 134|/1
0o 8 0 0o 8 0
Kolej €.808+808a+808b+1+1b+1c
13 14 15
R8 IC12 R12 R8 IC12 R12 R8
? Y XS Y' Kﬁ XS Y
9 9 9 9
Kolej €.804a+804b+4+4b+4c
13 14 15
R6 S7 S7 S6 S6 S7 S7 R6 R6 S7 S7 S6 S6 S7 S7 R6 R6
40 95 59[ 95 40 95 59[ 95 4
0 5 3 0 5 0 5 3 0 5
0 5 0 0 5 0
s\[lg 1\l ||/l Alls 1|\ a\llg  1]\I3 Alle 1\ 6
[/ 2 7 2 |7 2 7 2 |7
9 4 9 4 9 4 9 4 9
& 112853
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Zadavané hodnoty:
Kolej €.806+806a+806b+2+2b+2c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.808+808a+808b+1+1b+1c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej ¢.804a+804b+4+4b+4c
(grafikon perioda 120 minut)

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Rozbor modelového grafikonu:

viak
S7

R12
S7
S7

IC12
S7
R8

viak
R8

IC12

R12

viak
R6
S7
Pn
S6
S7
R6
S7
S6
S7

GVD
13:13:00
13:15:00
13:17:00
13:43:00
13:45:00
13:47:00
13:53:00

GVD
13:07:30
13:15:00
13:45:00

GVD
13:09:00
13:24:00
13:30:30
13:39:00
13:54:00
14:09:00
14:24:00
14:39:00
14:54:00

interval

2,0
2,0

26,0
2,0
2,0
6,0

20,0

60,0

interval
7.5
30,0
225
60,0

interval
15,0
6,5
8,5
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
120,0

tobs
2,0
0,5
9,5
2,0
0,5
6,0
2,0

225

3,21

tobs
25
25
25
75
2,50

tobs
5,0
8,5
55
75
8,5
55
75
75
8,5

64,0

3,56

tmez
0,0
15
16,5
0,0
15
0,0
18,0
37,5

tmez
50
27,5
20,0
52,5
1,83

tmez
10,0
-2,0
3,0
7,5
6,5
9,5
7,5
75
6,5
56,0
2,43

Vypoctené hodnoty:

T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 14
tobs 3,21
n 26
Kprakt 53,8%
So 0,375
T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 6
tobs 2,50
n 33
Kprakt 18,2%
So 0,125
T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 18
tobs 3,56
n 23
Kprakt 78,3%
So 0,533
¢. 112853



Brno hl.n.

Brno-HerSpice

Modfice

Brno hl.n.

Brno-HerSpice

Modfice

Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Rozbor modelového GVD:

Zadavané hodnoty:
Kolej €.91
(grafikon perioda 120 minut)

Kolej €.92
(grafikon perioda 120 minut)

Kolej €. 91
13 14 15
0 2 3 0 g\ o 3 0 2 3 0o \8 3 0o \s
\ \
2 014 |9 2 \7\0'2 2 014 |9 2 \7\0 2
4 2\ 6 7 4\ 9\/2 8 4 2\ 6 7 4y 9\[2 8 4
Ex3 S3 S3|Ex3 R13| s3 s3| Ex3 S3 S3|Ex3 R13| s3 s3| Ex3
Kolej €. 92
13 14 15
7 0 7 8 0 7 8 0 7 8 0 7
5 of3[8 5 6 8 5 5 JoJ3[s 5 6 Jo [8 5
3 8 l L 2 4 I8 6 3 2 [8 l L 2 4 I8 6 3
S3 S3 |R13 Ex3[S3 s3 | =3 |s3 S3 |R13 Ex3|S3 s3 | =3 |s3
Vypoctené hodnoty:
viak GVD interval tobs tmez T 120
Ex3 13:.00:00 8,0 3,0 5,0 Twl 0
S3  13:08:00 4,0 3,0 1,0 Tstal 0
Nex 13:12:.00 11,0 3,0 8,0 Nprav 15
S3  13:23.00 7,0 3,0 4,0 tobs 3,40
Ex3 13:30:.00 8,0 6,0 2,0 n 24
S3  13:3800 2,0 2,0 0,0 Kprakt 62,5%
Rn  13:40:00 13,0 4,0 9,0 So 0,425
S3 1355300 7,0 3,0 4,0
Ex3 14:00.00 8,0 3,0 50
S3  14:08:00 4,0 3,0 1,0
Nex 14:12:00 11,0 3,0 8,0
S3  14:23.00 7,0 3,0 4,0
Ex3 14:30.00 8,0 6,0 2,0
S3  14:3800 15,0 3,0 12,0
S3 145300 7,0 3,0 4,0
120,0 51,0 69,0
3,40
viak GVD interval tobs tmez T 120
S3  13:07:00 15,0 3,0 12,0 Twl 0
S3  13:22.00 8,0 5,0 3,0 Tstél 0
Ex3 13:30.00 7,0 3,0 4,0 Nprav 15
S3  13:37.00 11,0 10,0 1,0 tobs 4,00
Nex 13:48.00 4,0 3,0 1,0 n 21
S3 135200 8,0 3,0 50 Kprakt 71,4%
Ex3 14:00.00 7,0 3,0 4,0 So 0,500
S3 140700 11,0 50 6,0
Rn  14:18:00 4,0 3,0 1,0
S3  14:22.00 8,0 50 3,0
Ex3 14:30.00 7,0 3,0 4,0
S3 143700 11,0 50 6,0
Nex 14:48:00 4,0 3,0 1,0
S3 145200 8,0 3,0 50
Ex3 15:00.00 7,0 3,0 4,0
120,0 60,0 60,0
4,00
¢. 112853

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Tratovy Uusek Brno hl.n. — Brno-Videriska

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €.95
13 14 15
Brno hl.n.
1 \s 3 1 \s 3 1 \s 5 3 1 \s[\0 3 1 \s
Brno-Videriska 5 7 5 & 8 5 8! 7 5 & 6 7 5
S41 | s2 s2| s41| s2 s2|  s41| s2Riy s2| s41| s2 s2|  s41
Kolej €.93
13 14 15
Brno hl.n.
7 8 7 5 f of| 7 7 f of| 7
Brno-Viderniska 3 3 /s8] I5 3 1 /8 5 3 8l I5 3 3
S2 s2| s41 | s2 R11S2 | S41 | s2 s2 | s41 | s2 S2 | s41 S2
Rozbor modelového GVD:
Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €.95 viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 120 minut) S41 13.01:00 7,0 4,0 3,0 Twl 0
S2  13:08.00 15,0 4,0 11,0 Tstal 0
S2  13:223.00 8,0 4,0 4,0 Nprav 14
S41 13:31.00 7,0 4,0 3,0 tobs 4,00
S2  13:3800 15,0 4,0 11,0 n 21
S2  13:53.00 8,0 4,0 4,0 Kprakt 66,7%
S41 14:.01.00 7,0 4,0 3,0 So 0,467

S2 14:.08:.00 7,0 7,0 0,0
R11 14:15:.00 8,0 25 55
S2  14:23.00 8,0 4,0 4,0
S41 143100 7,0 4,0 3,0
S2 14:338:00 2,5 25 0,0
Mn  14:40:30 12,5 4,0 8,5
S2 14:553:00 8,0 4,0 4,0

120,0 56,0 64,0

4,00
Vypoctené hodnoty:

Kolej €.93 viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 120 minut) S2  13.07:00 11,0 4,0 7,0 Twl 0

Mn  13:18:00 4,0 25 15 Tstal 0

S2 13:22.00 7,0 4,0 3,0 Nprav 14

S41 13:29.00 8,0 4,0 4,0 tobs 4,00

S2  13:37.00 8,0 4,0 4,0 n 21

R11 134500 7,0 25 45 Kprakt 66,7%

S2 135200 7,0 7,0 0,0 So 0,467

S41 13:59:00 8,0 4,0 4,0
S2  14:.07:00 15,0 4,0 110
S2 142200 7,0 4,0 3,0
S41 14:29.00 8,0 4,0 4,0
S2 14:37:00 15,0 4,0 110
S2 145200 7,0 4,0 3,0
S41 14:59:00 8,0 4,0 4,0

120,0 56,0 64,0

4,00

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka
Pfiloha €.6
Vypo €et propustnosti tra tovych Usek G pro dlouhodoby horizont (2040)
Tratovy Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €.905+905a+905¢c
13 14 15

O A A R A AR A
W AN A A

S2 S3 2|S3 S2 S3 2|S3 S2 S3 S2|S3 S2 S3 S2|S3 S2 S3

Kolej €.903+903a+903c
13 14 15
Brno-Zidenice /3 [4/ls f9o/3 8 [o/3

/
Brno-Cemovice z. / /71/ %/ // g/é/ / /
Bmo hl.n. o/2 Az // Az Jo/2 Az fo/2 Az /

S2 S2 S3 S3|S. S2 S3 S3|S2 S2 S3 S3|S2 S2 S3 S3

S
N
o
\
e
N

W ING

Kolej €.901+901a+901c

13 14 15
Brno-Zidenice ]\ o \[\ Ao \[\ J£
f \4 94 \9\3 , 4 914 \o\3
Brno hl.n. 4Z 2\6 4Z 2\6 47
Ex35R19 7 2 \7|R19Ex35|Ex35R19 7 2 \7|R19Ex35|Ex35R19
Kolej €.902
14 n__ 15 Nex
Brno-Cernovice, odb. Olomoucka FICE) |4 4 1o |4 4 98| 4 4 198 |4
8 6 | 4 6 | 4 s | | 6| 4 ] 6 | 4] ||
Brno hl. n. 2 0 /3 !d 8 2 3 /4 8 2 03 |9 8 2 3 /4 8 2 0
s6 | R6 | R6 s6[s6 | R6 | R6 S6 | s6
Kolej €.902a+902c
13 14 15
Brno-Zidenice 4 6 ]1 4 6] 16\ [4 6]/1 4 6]/18\ [ ]
3l |7 6 AERE 6 7|3 |7
Brno-Zidenice, wh. ¢. 118 2 3 x!z 3 ¥ 7/2
(odb. na kolej 810) Y L D Y R V A B T s 1T R VAR
Brno-Cernovice, odb. Olomoucka 4 19 4 19 4 19 4 119 |
s37 s s37]s37 s s37] 37

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Zadavané hodnoty:
Kolej ¢.905+905a+905¢c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.903+903a+903c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej ¢€.901+901a+901c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.902
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej ¢.902a+902c
(grafikon perioda 60 minut)

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Rozbor modelového grafikonu:

viak
S3
S2
S3
S2
S3
S2
S3
S2

viak
S3
S2
S3
S2
S3
S2
S3
S2

viak
Ex35
R19
Rn
Nex
Mn
R19
Ex35

viak
S6
Nex
Mn
Nex
R6
R6
Rn
Nex
S6

viak
S37
Nex
Mn
Nex
Pn
Pn
Rn
Nex
S37

GVD
13:00:30
13:12:00
13:15:30
13:27:00
13:30:30
13:42:00
13:45:30
13:57:00

GVD
13:03:00
13:14:30
13:18:00
13:29:30
13:33:00
13:44:30
13:48:00
13:59:30

GVD
13:07:00
13:10:30
13:14:00
13:39:00
13:44:00
13:49:30
13:53:00

GVD
13:02:00
13:10:00
13:13:00
13:18:00
13:28:00
13:32:00
13:43:00
13:48:00
13:58:00

GVD
13:03:30
13:07:00
13:16:00
13:21:00
13:26:00
13:34:30
13:46:00
13:51:00
13:56:30

interval

11,5
3,5
11,5
35
11,5
3,5
11,5
35
60,0

interval

11,5
35
11,5
3,5
11,5
35
11,5
3,5
60,0

interval

3,5
3,5
25,0
5,0
55
3,5
14,0
60,0

interval

8,0
3,0
5,0
10,0
4,0
11,0
5,0
10,0
4,0
60,0

interval

3,5
9,0
5,0
5,0
8,5
11,5
5,0
55
7,0
60,0

tobs
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5

28,0

3,50

tobs
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5
3,5
28,0
3,50

tobs
25
3,0
3,0
3,0
3,0
25
6,5

235

3,36

tobs
55
3,0
3,0
55
1,0
25
3,0
55
1,0

30,0

3,33

tobs
25
9,0
3,0
3,5
8,5
3,0
3,0
1,0
7,0

40,5

4,50

tmez
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0

32,0

tmez
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0
8,0
0,0

32,0

tmez
1,0
05

22,0
2,0
25
1,0
75

36,5

tmez
25
0,0
2,0
4,5
3,0
8,5
2,0
4,5
3,0

30,0

tmez
1,0
0,0
2,0
15
0,0
8,5
2,0
4,5
0,0

19,5

Vypoctené hodnoty:

T 120
Twl 0
Tstal 0
Nprav 16
tobs 3,50
n 24
Kprakt 66,7%
So 0,467
T 120
Twl 0
Tstal 0
Nprav 16
tobs 3,50
n 24
Kprakt 66,7%
So 0,467
T 120
Twl 0
Tstal 0
Nprav 14
tobs 3,36
n 25
Kprakt 56,0%
So 0,392
T 120
Twl 0
Tstal 0
Nprav 18
tobs 3,33
n 25
Kprakt 72,0%
So 0,500
T 120
Twl 0
Tstal 0
Nprav 18
tobs 4,50
n 18
Kprakt 100,0%
So 0,675
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Tratovy Usek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina

Brno hl.n.

Brno-Cernovice z. (Ol.)

Brno-Cernovice odb. SI.

Brno-Slatina

Brno hl.n.

Brno-Cernovice z. (Ol.)

Brno-Cernovice, odb. SI.

Brno-Slatina

Brno-Cernovice z. (Ol.)

Brno-Cernovice, odb. SI.

Brno-Cernovické terasa

Brno-Slatina

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €.806+806a+806b+2+2b+2c
13 14 15
Ex2 |s7r12s7 | Ex30 Ex] Ex] s7ic12s7 [R8R3LEX Ex2 |s7r12s7 | Ex30 Ex]] Ex] s7Ic1257 | R8R3LEX Ex2

RN R AT AR

IIIIIIIIIIIIIII'II_I_I

|0
(=)
o)
|
|
©
o
w
|0
o
o)
|
|l
©Q
o
w
|00

Kolej €.808+808a+808b+1+1b+1c
13 14 15
ExLR31R8 | IC12 Ex2 Ex1 Ex3( R12 Ex2 ExLR3LR8 | IC12 Ex2 Ex1 Ex3( R12

WRTEIRATR

L1 V| A O L W

Ex1 R31R8

L |
/N
/

3
/m

1
/
—
—]

(2]
©
©
[t}
o>
|
©
(2]
(f=}
(K}
(ke
|
(fe}
|
—
©
(2]
(f=}
(K}

Kolej €.804a+804b+4+4b+4c
13 14 15
R6 |S7 S7| S6 S7| R

40
|2
of \z|/ \s
0 __8\/|8 3 L Alfg 4\ B
o V\ 2 ¥
9 A 9

S37 | S37 | S37

%]
~
(%]
=
3
3
(%]
~
%]
~
0
&
[92]
&
%]
N
)

R6

40
|2

o
L
I©
1o
G
n
-5
(£
(=]
—
o
©
|01
o
=
(=]
o
"
I©
o1
GV

—
o
1%}
|01
al
)

|2

o
T —
1o
]
o T
3
1=
o
I
1~
1= =
/
IN—7T &
1=}
10
1=
o
T
1o
1o
(o))

[ee]
1=

s
N
o
© =
=
)
o
<
©
=
s
N
o
o
< <

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Zadavané hodnoty:
Kolej €.806+806a+806b+2+2b+2¢
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.808+808a+808b+1+1b+1c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej ¢.804a+804b+4+4b+4c
(grafikon perioda 60 minut)

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Rozbor modelového grafikonu:

viak
Ex2
S7
R12
S7
Ex30
Ex1
Ex2
S7
IC12
S7
R8
R31
Ex1

viak
Exl
R31
R8
IC12
Ex2
Ex1
Ex30
R12
Ex2

viak

S37
R6
S7
Pn
S6
S7

GVD
13:08:00
13:13:00
13:15:00
13:17:00
13:23:00
13:28:00
13:38:00
13:43:00
13:45:00
13:47:00
13:53:00
13:55:00
13:58:00

GVD
13:02:00
13:05:00
13:07:30
13:15:00
13:22:00
13:32:00
13:37:00
13:45:00
13:52:00

GVD
13:02:00
13:09:00
13:24:00
13:30:30
13:39:00
13:54:00

interval
5,0
2,0
2,0
6,0
5,0
10,0
5,0
2,0
2,0
6,0
2,0
3,0
10,0
60,0

interval
3,0
25
7.5
7,0
10,0
5,0
8,0
7,0
10,0
60,0

interval

7,0

15,0
6,5
8,5

15,0
8,0

60,0

tobs
2,0
2,0
0,5
55
2,0
2,0
2,0
2,0
0,5
55
2,0
2,0
2,0

30,0

2,31

tobs
2,5
2,5
2,5
2,5
2,5
2,5
2,5
2,5
2,5
225
2,50

tobs
5,0
8,5
55
75
8,5
6,5

415

6,92

tmez
3,0
0,0
15
0,5
3,0
8,0
3,0
0,0
15
0,5
0,0
1,0
8,0

30,0

tmez
0,5
0,0
50
4,5
75
25
55
4,5
7,5

37,5

1,83

tmez
2,0
6,5
1,0
1,0
6,5
15

18,5

4,32

Vypoctené hodnoty:

T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 26
tobs 2,31
n 36
Kprakt 72,2%
So 0,500
T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 18
tobs 2,50
n 33
Kprakt 54,5%
So 0,375
T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 12
tobs 6,92
n 12
Kprakt 100,0%
So 0,692
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €. 91
13 14 15
Brno hl.n.
017 1\3 8 [\2 g[io 17 ]\3 2 8
Brno-HerSpice _\ _\
oL2 1|9 0\4 042 1|9 4
Modfice 2 1 7 6 2 1. 7 6 8
S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3
Kolej €. 92
13 14 15
Brno hl.n.
7 8 7 8 7 8 7 8 7
Brno-HerSpice 5 6 JO 4 |1 |5 5 6 JoO 1 /5 5
Modfice 3 2 [8 2 3 2 /8 2 3
S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3
Rozbor modelového GVD:
Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €.91 viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S3  13.08:00 2,0 2,0 0,0 Twl 0
Rn 13:10.00 7,0 4,0 3,0 Tstal 0
Nex 13:17:00 6,0 3,0 3,0 Nprav 16
S3  13:23.00 15,0 3,0 12,0 tobs 3,00
S3  13:38.00 4,0 3,0 1,0 n 28
Nex 13:42:.00 11,0 3,0 8,0 Kprakt 57,1%
S3  13:53.00 15,0 3,0 12,0 So 0,350
60,0 21,0 39,0
3,00
Kolej €.92 viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S3  13:.07.00 11,0 6,0 5,0 Twl 0
Nex 13:18:00 4,0 3,0 1,0 Tstél 0
S3  13:22.00 15,0 3,0 12,0 Nprav 16
S3  13:37.00 6,0 3,0 3,0 tobs 3,71
Nex 13:43.00 5,0 5,0 0,0 n 22
Rn  13:48:00 4,0 3,0 1,0 Kprakt 72,7%
S3  13:552.00 15,0 3,0 12,0 So 0,433
60,0 26,0 34,0
3,71
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Brno hl.n.

Modfice

Brno hl.n.

Modfice

Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Tratovy usek Brno hl.n. — Modfice

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Rozbor modelového GVD:

Zadavané hodnoty:
Kolej €.604
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.606
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €.604
13 14 15
o \s \ 0 o \6 \ 0 o \s \ 0 o \6 \ 0 o \s
4\ 9 2\4 4 2\4 4\ 9 2\4 2\4 4\ 9
Ex35 R34 Ex3 R32|Ex30 R13 Ex3 R32| Ex35 R34 Ex3 R32|Ex30 R13 Ex3 R32| Ex35 R34
Kolej €.606
13 14 15
9 0 9 500 9 0 9 500 9
6 L 9 J& 6 é 1]86 6 L 9 J& 6 é 1]86 6 é
R32 Bx3] R13 Ex3{R32 Bx3 | R34 Ex3{R32 Ex3] R13 Ex3{R32 Bx3 | R34 Ex3{R32 Ex3 |
Vypoctené hodnoty:
viak GVD interval tobs tmez T 120
Ex35 13:00:00 5,0 2,5 2,5 Twl 0
R34 130500 13,0 4,0 9,0 Tstal 0
Ex3 131800 2,5 25 0,0 Nprav 16
R32 1320:30 95 4,0 55 tobs 3,25
Ex30 13:30:00 6,0 25 35 n 25
R13 13:36:00 12,0 4,0 8,0 Kprakt 64,0%
Ex3 134800 2,5 25 0,0 So 0,433
R32 1350:30 95 4,0 55
600 260 340
3,25
viak GVD interval tobs tmez T 120
R32 13:09:30 25 2,5 0,0 Twl 0
Ex3 13:12.00 12,0 4,0 8,0 Tstal 0
R13 1322400 6,0 25 35 Nprav 16
Ex30 13:30:00 9,5 4,0 55 tobs 3,25
R32 13:39:30 25 25 0,0 n 25
Ex3 13:42:.00 13,0 4,0 9,0 Kprakt 64,0%
R34 135500 5,0 25 25 So 0,433
Ex35 14:00:00 9,5 4,0 55
600 260 340
3,25

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

Tratovy Uusek Brno hl.n. — Brno-Videriska

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €.95

13 14 15
Brno hi.n. . . .

1 \s 5\93 1 \s 6\93 1 \s 5\93 1 \s 6\93 1 \s

Brno-Viderska 5 S\ 8\ |2\ 7 5 & 012\ 8 5 S\ 8\ |2\ 7 5 & 012\ 8 5

S41 S2 R4| R11 S2 S41 S2 | R33 S2 S41 S2 R4| R11 S2 S41 S2 | R33 S2 S41

Kolej €.93
13 14 15
Brno hl.n.
71'87 71'5 f 9 71'87 71'5 f of| 7[1
Brno-Videriska 3 J1 /2 /8] I5 3 1k /8 3 J1 /12 /8] I5 3 J1h /8 3 7
S2 R33 S2| s41 S2 R1l] R4 S2 | S41 S2 R33 S2| s41 S2 R1l] R4 S2 | S41 S2 R33
Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €.95 viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S41 13.01:00 7,0 4,0 3,0 Twl 0
S2  13:.0800 7,0 7,0 0,0 Tstél 0
R4  13:15.00 4,0 25 15 Nprav 20
R11 13:19:00 4,0 25 15 tobs 3,75
S2  13:23:.00 8,0 4.0 4,0 n 22
S41 13:31.00 7,0 4,0 3,0 Kprakt 90,9%
S2  13:38:00 8,0 4,0 4,0 So 0,625
Mn  13:46:.00 3,0 3,0 0,0
R33 13:49:00 4,0 25 15
S2 13:53:.00 8,0 4.0 4,0
60,0 375 225
3,75
Vypoctené hodnoty:
Kolej €.93 viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S2  13:.07:.00 4,0 25 15 Twl 0
R33 13:11:.00 7,0 4,0 3,0 Tstal 0
Mn  13:18:00 4,0 4,0 0,0 Nprav 20
S2  13:22.00 7,0 4.0 3,0 tobs 3,85
S41 13:29:.00 8,0 4,0 4,0 n 21
S2  13:37:.00 4,0 25 15 Kprakt 95,2%
R11 13:41:.00 4,0 25 15 So 0,642

R4 134500 7,0 7,0 0,0
S2 135200 7,0 4,0 3,0
S41 13:59:00 8,0 4,0 4,0
60,0 38,5 215

3,85

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Brno hl.n.

Brno-Videriska RS

Brno hl.n.

Brno-Videriska RS

Zadavané hodnoty:

Kolej ¢.600

Podrobné dopravé technologické posouzenf varianty A - Reka

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Tratovy Uusek Brno hl.n. — Brno-Videriska

Kolej €.600
13 14 15
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Rozbor modelového grafikonu:

viak
Ex1l
R9
Ex2
Ex3
Ex1
Ex2
Ex3

viak
Ex3
Ex2
Ex1
Ex3
Ex2
R9

Ex1

GVD
13:02:00
13:04:30
13:12:00
13:17:00
13:32:00
13:42:00
13:47:00

GVD
13:13:00
13:18:00
13:28:00
13:43:00
13:48:00
13:55:30
13:58:00

interval
25
7.5
5,0
15,0
10,0
5,0
15,0
60,0

interval
5,0
10,0
15,0
5,0
75
25
15,0
60,0

tobs tmez
25 0,0
75 0,0
3,0 2,0
10,0 5,0
3,0 7,0
3,0 2,0
10,0 5,0
39,0 21,0
5,57
tobs tmez
3,0 2,0
3,0 7,0
10,0 5,0
3,0 2,0
75 0,0
25 0,0
10,0 5,0
39,0 21,0
5,57

Vypoctené hodnoty:

T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 14
tobs 5,57
n 15
Kprakt 93,3%
So 0,650
T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 14
tobs 5,57
n 15
Kprakt 93,3%
So 0,650
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Vedeni viaku v uzlu Brno
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Priloha €. 9

Moznosti zastaveni nakladnich vlakia délky 740 m v zst. Brno hl.n. ve varianté A

Délka koleji €.1 a 2 v zst. Brno hl.n. ve varianté A je 573 a 538 m mezi hlavnimi navéstildy, coz
neumoziuje pozadované zastaveni vlaku nakladni dopravy o délce 740 m. NiZze jsou popsany
moznosti, jak vyuZzit navrzené konfigurace kolejist¢ pro tuto moznost. Pokud bude striktné
vyZzadovana délka koleje pro vlaky délky 740 m jako nepferudena v celé délce a bez ovlivnéni jizd
ostatnich vlakl, bude nutné zménit konfiguraci kolejisté. Jako mozné feSeni se nabizi prodlouzeni
koleji &. 1 a 2 smé&rem na Zidenice. Znamena v$ak nutné rozsifeni télesa zidenického zhlavi o 1-2
koleje, tak aby byla umoznéna jizda osobnich vlak(l na koleje s nastupnimi hranami. Prodlouzeni
koleji &. 1 a 2 ve sméru Modfice by zasahovalo do kolejist€ odstavného nadrazi (ON) a
komplikovalo by moznost propojeni ON a liché kolejové skupiny.

Jizda ve sméru Modfice po 1. koleji

v

Vyuzito je Casti koleji €. 1 a 2 v oblouku za prostorem nastupist na Zidenickém zhlavi, ktera se
nachazi v oblouku o poloméru R=350 m a neumozni ukonceni koleje cestovym navéstidlem, tato
Cast koleje ma délku 250 resp. 200 m. Budeme-li uvazovat umisténi sefadovacich navéstidel pfed
hrot vyhybky €. 83 a nameznik vyh. €. 87. UziteCna délka koleji &. 1 a 2 by &inila 823 a 739 m.
VloZeni sefadovaciho navéstidla, jehoZ vloZeni umozni kryti koleje za vlakem, rozpad vlakové
cesty za vlakem, uvolnéni zavéru vymén a moznost stavéni vlakové cesty pro nasledny viak.
Viditelnost zde umisténych sefad'ovacich navéstidel je 102 a 106 m. Pro vilaky ve sméru Modfice,
které zastavi na koleji €. 1 na Urovni navéstidla Sc1d je délka koleje dostacduijici, viz Obr. 2.

Jizda ve sméru Modfrice po 2. koleji — proti spravnému sméru

Pro vlaky na kol. &. 2 vyhovi vlaky délky do 700 m. V obou pfipadech je Celo vlaku pfed hlavnim
navéstidlem a jeho konec je kontrolovan v urovni sefadovaciho navéstidla, coz postadi pro
uvolnéni zavéru vymeén a postaveni nové vlakové cesty. Vlaky delSi nez 730 m na koleji €. 2 jiz
obsazuji dal$i usek za vlakem. Kontrola volnosti priijezdného priifezu je mozna IS ve vyhybce &.
87 za nameznikem vyh. €. 95. Pro vylou€eni obsazeni dalSiho Useku je nutna Uprava konfigurace
zhlavi. Pro nasledné vlaky od Pferova, zejména vlaky linky S6 a R6, které vyuzivaji kolej €. 902, je
mozné postavit variantni vlakovou cestu pfes kolej 10d, sou€asné je vSak vyloucena paralelni jizda
vlaku dalkové dopravy z koleje €. 806, viz Obr. 3.

Druhou moznosti je obsazeni Useku koleji 2b+2c+2, viz Obr. 4, coz znamena blokovani nékterych
vyhybek na modfickém zhlavi. To pfinasi komplikace zejména pro pfiméstskou dopravu vedenou
do/z liché kolejové skupiny ve sméru od/do Modfic. Pfi obsazeni koleje 2b je omezena rychlost
jizdy linky S3 od Modfic na kolej €. 9, ktera by misto rychlosti 80 km/h musela byt realizovana
pouze rychlosti 40 km/h s vyuzitim spojky 35-42, ktera je jinak ur€ena pouze pro napojeni liché
skupiny na ON. Vlaku do sudé skupiny se obsazeni koleje 2b pfili§ nedotkne, nebot cela suda
skupina je dostupna z odboc¢né vétve vyhybky €. 29.

Jizda ve sméru Brno-Malomérice po 2. koleji

V opacném sméru na Brno-Maloméfice se neda pfi dané konfiguraci kolejisté vyuzit moznost
vlozenych sefadovacich navéstidel. Sefadovaci navéstidla neplati pro jizdu vlakd, ale pouze pro
posun. Pokud by v tomto misté byla instalovana misto sefadovacich navéstidel navéstidla cestova,
tak pfi zjisténé viditelnosti 102 a 106 m bylo by nutné snizit tratovou rychlost na 50 km/h, pfi
zaruCené viditelnosti navéstidla po dobu 7 s. Jinym feSenim je posun téchto navéstidel jako
hlavnich cca o 160 m, tak aby byla zaru€ena viditelnost navéstidel po vyjezdu z oblouku. Znamena
to vSak jiz upravu zhlavi s rozSifenim télesa.

V pfipadé obsazeni koleji 2c+2+2d, viz Obr. 5, je znemoznéna jizda vlaku linek S6 a R6, které jsou
vedeny v Useku Bmo hl.n. — Brno-Cemovice po koleji 902 pfes vyh. &. 87, s cilem uvolnit kapacitu
koleje 806 pro vlaky od Prerova. Jizda vlaki S6 a R6 je vS8ak mozna variantni vlakovou cestou
z kol.€. 8 / na kol.€. 4 pres kolej €. 10d a spojkou 102-107, nebo 110-111. V tom pfipadé jiZz neni



moznost vyuZiti sou¢asné postavenych viakovych cesta po kolejich 902 a 806, &imz je omezena
moznost pfijezdu vlakl od Prerova.

Druhou mozZnosti je obsazeni useku koleji 2b+2c+2, viz Obr. 6, coZz je analogie jiZ popsané
situace. Pfi obsazeni koleje 2b je omezena rychlost jizdy linky S3 od Modfic na kolej €. 9, ktera by
misto rychlosti 80 km/h musela byt realizovana pouze rychlosti 40 km/h s vyuzitim spojky 35-42.

Jizda ve sméru Brno-Malomeéfice po 1. koleji— proti spravnému sméru

Pfi popotazeni nakladniho viaku délky 740 m az k cestovému navéstidlu Lc1e, které umoziuje
zvySovani rychlosti po minuti rozhodujici skupiny vyhybek pro snizeni rychlosti vlaku, dochazi
k obsazeni koleji 1d+1+1e a vyhybek umoznujici jizdu z koleji 901 a 902 do osobni skupiny
k nastupistim, viz Obr. 7. Jedna se o obsazeni koleje &. 1 ve sméru na Zidenice, tedy pfi jizdé proti
spravnému sméru. Obsazeny jsou vyhybky umoziiujici postaveni viakové cesty z/na koleje €. 3 a
7, coz vyluéuje jizdy osobnich vlakd dalkové dopravy ve sméru do Ceské Trebové.

Pokud zachovame volné vyhybky na Zidenickém zhlavi v koleji €. 1 pro vlakové cesty na koleje €. 3
a 7, musi byt nakladni vlak délky 740 m zastaven jiz u cestovych navéstidel za nastupisti.
Obsazeny budou useky koleji 1c+1d+1, viz Obr. 8. Obsazenim koleje 1c jsou vylou€eny vliakové
cesty od/do Modfic pro linku S3, ktera by musela pfejizdét na kolejovych spojkach jiz v Hornich
Herspicich a vyuzit koleje 93, nebo 95 spole&né s vlaky strelické traté. Resenim by bylo doplnéni
kolejovych spojek na modfickém zhlavi pro paralelni viezd od Stfelic a Modfic. Druhym feSenim je
doplnéni spojek na Zidenickém zhlavi z koleje €. 901 do koleje €. 903 a zpét z koleje 9b do skupiny
koleji 3-7. Posledni moznosti je rozSifeni télesa na zidenickém zhlavi o 1-2 koleje.

Zst. Brno jih

PFi nepfiznivé dopravni situaci se nabizi moznost do¢asného zastaveni dlouhych nakladnich viaku
od Bfeclavi na krajni stanici uzlu, v zst. Bmo jih. V zst. Brno jih ve varianté A bylo upraveno
herspické zhlavi, stanice disponuje 6 dopravnimi kolejemi délek:

e kolej €. 104 —uz.dl. 755 m
e kolej €. 106 —uz.dl. 755 m
o Kkolej €. 108 —uz. dl. 760 m
o kolej €. 110 —uz. dl. 706 m
e Kkolej €. 112 —uz.dl. 647 m
o Kkolegj €. 114 — uz. dl. 668 m.

Ve sméru na Brfeclav se podobné opatfeni nepfedpoklada, viaky by v pfipadé komplikaci vyckaly
v zst. Brno-Maloméfice.

Obr. 1 Schéma uzlu — varianta A




Obr. 2 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru ModFice na koleji ¢. 1
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Obr. 3 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru ModfFice na koleji ¢. 2 — 1 pripad
Pozn. Jizda proti spravnému sméru
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Obr. 4 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru ModFice na koleji ¢. 2 — 2 pripad
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Obr. 5 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Maloméfice na koleji ¢. 2 — 1 pripad
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Obr. 6 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Maloméfice na koleji ¢. 2 — 2 pripad
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Obr. 7 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Maloméfice na koleji ¢. 1 — 1 pripad
Pozn. Jizda proti spravnému sméru
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Obr. 8 Zastaveni nakladniho viaku délky 740 m ve sméru Brno-Maloméfice na koleji ¢. 1 — 2 pripad

Pozn. Jizda proti spravnému sméru
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Priloha €. 10
Vliv délky vlakl na technologické vypocty

Pro kapacitni vypocty a urCeni hodnot technologickych veli€in je rozhodujici pocet, délka a rychlost
vlakli, resp. doba obsazeni prvkl infrastruktury. Proto byl na zadatku zpracovavani Studie
stanoven a upfesnén rozsah dopravy vcetné odsouhlaseni modelovych vlakovych souprav.
V prabéhu zpracovani byl vSak predloZzen novy pozadavek na délku nakladnich vlakl na siti TEN-T
az 740 m oproti uvazované typické délce nakladniho vlaku 550 m. ProdlouZeni viaku je tedy o 190
m, pfi¢emz délka vlaku 740 m je maximalni mozna, nikoli striktni.

Absolutni prodlouzeni doby obsazeni vlakem dlouhym 740 m oproti primérnému viaku

Pro dynamiku jizdy nakladniho viaku bylo uvazovano, Ze zatéz se nezméni, protoze vlak musi
prfekonat urcité stejné sklony na pfilehlych tratich. Zména doby obsazeni infrastrukturniho
prvku/Useku je tedy zavisla jen na délce vlaku. Nize uvedené tabulky ukazuji jizdni doby prijezdu
nakladniho vlaku kolem jednoho infrastrukturnihno bodu bez linearni pfirazky a s pfirazkou 10%
uvazovanou pro nakladni viaky.

doba jizdy vlaku jednim bodem [s]

rychlost délka vlaku [m]

[km/h] 550 600 650 700 740
50 39,6 43,2 46,8 50,4 53,3
60 33,0 36,0 39,0 42,0 4.4
70 28,3 30,9 33,4 36,0 38,1
80 24,8 27,0 29,3 31,5 33,3

doba jizdy vlaku jednim bodem s ptirazkou 10% [s]

rychlost délka vlaku [m]

[km/h] 550 600 650 700 740
50 43,6 47,5 51,5 55,4 58,6
60 36,3 39,6 42,9 46,2 48,8
70 31,1 33,9 36,8 39,6 41,9
80 27,2 29,7 32,2 34,7 36,6

VSechny vypocty byly provedeny pro typickou délku nakladniho viaku 550 m. Rozdily v dobé
obsazeni delSimi nakladnimi vlaky ukazuji nasledujici tabulky.

prodloZeni jizdnich dob vici predpokladim
ve vypoctech [s]

rychlost délka vlaku [m]

[km/h] 550 600 650 700 740
50 - 3,6 7,2 10,8 13,7
60 - 3,0 6,0 9,0 11,4
70 - 2,6 51 7,7 9,8
80 - 2,3 4,5 6,8 8,6




prodloZenijizdnich dob s prirdzkou 10% vudi
predpokladiim ve vypoctech [s]

rychlost délka vlaku [m]

[km/h] 550 600 650 700 740
50 - 4,0 7,9 11,9 15,0
60 - 3,3 6,6 9,9 12,5
70 - 2,8 57 8,5 10,7
80 - 2,5 5,0 7,4 9,4

Skuteény vliv na doby obsazeni a vypocétené hodnoty kapacity infrastruktury

ProtoZze vypolty jsou provadény pro modelovy grafikon, ve kterém vSechny nakladni vlaky
kategorie NEx a Rn, kterych se pfipadna délka 740 m tyka, projizdéji hlavnim nadrazim tratovou
rychlosti, je nutné vénovat pozornost hodnotam pFedevSim v fFadku pro rychlost 80 km/h

Vv s

sekund, tedy pfiblizné 0,16 minuty.

Vypodty kapacity byly v pfipadé nakladni dopravy provedeny pro typickou délku nakladniho viaku
NEX, Rn 550 m, pfi¢emz i ze zadani poctu a skladby vlakl je zfejmé, Ze trasy nakladnich viaku
budou vyuzZivany i pro soupravové Sv a lokomotivni Lv viaky, které jsou vyrazné kratsi s lepSi
dynamikou jizdy, tedy kratSi dobou obsazeni. Pro tyto vlaky pfipada cca 10% v grafikonu
planovanych tras pro nakladni vlaky. Protoze skutec¢né doby obsazeni jsou na zakladé vypoctové
metodiky zaokrouhlovany na 0,5 minuty, je zfejmé, Ze pfipadné prodlouzeni se diky zaokrouhleni
v nékterych pfipadech vlibec neprojevi. Pfi rozdilech dob obsazeni vlaky osobni dopravy a
nakladni dopravy je dale zfejmé, ze pravé 10% Sv a Lv vlakd pokryje realné kratSi dobou obsazeni
pfipadny skuteCny narlist doby obsazeni vlakem nakladni dopravy o délce 740 m.

Kvlli omezené moznosti zastaveni nakladnich vlak( v zst. Brno hl.n. byl GVD navrzen tak, aby
nakladni vlaky stanici pouze projizdély bez zastaveni. Je to do jisté miry dano i sledem vilakl na
navazujicich tratovych uUsecich, zejména v useku Brno — Bfeclav, s cilem zaijistit kvalitu trasy
nakladni dopravy bez nutnych zastaveni vynucenych ovlivnhénim vlaky osobni dopravy.

Protoze pozadavek na délku nakladnich vlaki byl pfedan zpracovateli v zavéru praci,
doporuCujeme s uvedenou délkou uvazovat v naslednych stupnich dokumentace. Délka
nakladnich vlaki 740 m by neméla mit dle vySe uvedenych argumentl dopad na kolejové feSeni
ani vyvolat zasadni zmény hodnot ukazatel propustnosti.



