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1. PODROBNE DOPRAVNE TECHNOLOGICKE POSOUZENi RESENI
VARIANTY B - PETROV

1.1. Vychozi reseni

Ukolem podrobného dopravné technologického posouzeni je ovéfit technické feSeni varianty B
.Petrov* pro aktualizovany vyhledovy rozsah dopravy ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu.
Vyslovit zavér o dostateCné kapacité feSeni a stabilité provozniho konceptu na navrzené
infrastruktufe, pfip. doporucit potfebné upravy.

Dale je ukolem posouzeni varianty B doloZit, Ze ob& porovnavané varianty feSeni splfiuji stejné
pozadavky z pohledu kapacity drahy (provozniho konceptu), a byly tedy dle ostatnich hledisek
porovnatelné.

1.2. Provérované ¢asové horizonty

Infrastruktura varianty B byla provéfovana ve dvou horizontech:
o Stfednédoby vyhled — provoz pfed vystavbou RS, cca 2025
¢ Dlouhodoby vyhled — s provozem RS (a SJKD), cca 2040

Infrastruktura byla navrhovana pfednostné pro vyssi zatizeni provozem v dlouhodobém horizontu.
Ve vyjimecnych pfipadech bylo uvaZzovano s provozem stfednédobého horizontu, kladl-li na
infrastrukturu vy$Si naroky.

1.3. Stav infrastruktury v jednotlivych horizontech

Mimo vlastni Gpravy v ramci ZUB je predpokladan ptiméteny rozvoj a Gpravy infrastruktury v okoli
uzlu a na relevantnich tratich, které mohou mit vliv na jizdy vlakd vedenych do ZUB. Infrastrukturni
upravy predpokladané zadavatelem jsou pro jednotlivé horizonty nasleduijici:

1.3.1. kratkodoby horizont (doba vystavby, 2016)

e Elektrifikace Brno — Zastavka u Brna

e Upravy useku Modfice — Herspice

e Upravy Useku Zidenice — Maloméfice (Hady)

e Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..)

o zst. Breclav Il. stavba

e modernizace Zst. Olomouc

e Upravy na trati 250 — Brno Maloméfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti)

e spojky mezi tratovymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa
zajisténi provozu ZUB; v ramci vylukové &innosti)

1.3.2. stfednédoby horizont (2025)

stavby uvedené v kratkodobém horizontu jsou doplnény o nasleduijici:
e modernizace trati Brno — Pferov na 200 km/h,
o elektrifikace useku Zastavka u Brna — Jihlava (s/bez Uprav smérového vedeni trasy),
e KFenovicka spojka a upravy zst. Slavkov u Brna
o elektrifikace useku Blazovice - Slavkov u Brna — Nesovice,

e rekonstrukce Usekd a stanic HruSovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopece,



o Boskovicka spojka,

e modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZzivajicim nedostatek pFevysSeni
I=270mm a s naklapénim vozoveé skfiné.

e elektrizace Useku TiSnov — Nedvédice.

1.3.3. dlouhodoby horizont (2040)

stavby uvedené v kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasledujici:
o trat RS Praha — Brno,

o trat RS Brno — Pferov — Ostrava, je uvazovano s variantou 2+2, dvoukolejna trat RS a
zachovani stavajici jednokolejné traté pro pfiméstskou dopravu s pfipadnym cCasteénym
zdvojkolejnénim v prostoru ZUB a déle dle provozni potieby,

o ze(tyrkolejnéni useku Brno — Vranovice v tratovém uspofadani (v Modficich) 2+2 trat’ jako
zarodek traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dalSi nové navazuijici traté).

e pfedpoklada se existence Severojizniho kolejového diametru (SJKD).

Pro trat Brno - Pferov je uvazovana horSi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu
provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvazovano pouze s modernizaci traté na 200 km/h.

1.4 Zatizeni infrastruktury provozem

Casti infrastruktury byly posuzovany na nejvy$si zatizeni, které je obvykle v dlouhodobém
horizontu s provozem viaki na RS. Byl provéfovan i stav kdyby nebyl postaven severojizni
kolejovy diametr. V takovém pfipadé jsou veSkeré vlaky smérovany na zst. Brno hl.n.

V Gseku Brno hl.n. — Brno Zidenice — TiSnov byl pro osobni dopravu uvaZovan horizont
stfednédoby, protoze v dlouhodobém horizontu je uvazovano s pfetrasovanim R9 v Useku
Kfizanov — Brno na trat' RS.

Plvodni feSeni nema srovnatelné vysledky s variantou navrzenou ob&anskou koalici NvC, coz je
vyvolano pravé jinym konceptem SJKD. Plvodni feSeni pfedpokladalo zcela jiné linkové vedeni
oproti pfedstavam objednatele regionalni dopravy. V dlouhodobém horizontu byly do SJKD
smérovany linky S3 od Modfic a S2 a S41 od Stfelic. Aby nebyly vlaky od Blanska ukonéeny ve
stanici Brno hl.n. bylo v ramci DTP navrzeno jejich provazeni do protilehlych ramen ve sméru
VySkov a Chrlice — stejné linkové vedeni jako ve varianté A.

1.5. Pocty a prehled vilaku

Podty vilakl a jejich prehled, v€etné podrobnosti vedeni vlakd, intervall, délky souprav, trakce
apod. jsou soudéasti dokumentu D-001 AKTUALIZACE VYHLEDOVEHO ROZSAHU DOPRAVY.



2. ROZSAH DOPRAVY, PRINCIP PROVOZNIHO KONCEPTU, ZASADY
VYHODNOCENI PROVOZU

2.1. Analyza provozu, Provozni koncept

Prvnim krokem pro navrh uprav je rozbor potfeb provozu. Rozbor je délan zvlast pro nakladni a
osobni dopravu, ktera je déle délena na dalkovou a pfiméstskou. Zkoumany byly mezinarodni,
celostatni i regionalni vazby. V pfipadé regionalni dopravy byly zohledhovany i vazby na MHD
v Brné. Na doprovodné grafice jsou znazornény pouze ty relace, které souviseji s brnénskym
uzlem.

Podrobny popis rozsahu dopravy a jednotlivych linek pro Casové horizonty je v ¢asti dokumentace
D-1 Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy. NiZze jsou uvedeny pouze zavéry vyplyvajici
z aplikace provozniho konceptu a jeho pfifazeni na dopravni sit.

Pfestoze musi vyhledova infrastruktura umozfiovat prakticky libovolny provozni koncept, byl
odsouhlasen zadavatelem i objednateli provozni koncept na principu integralniho taktového
grafikonu. Casové polohy spoji v uzlu jsou dany teorii ITJR (zavislosti na ose symetrie, intervalu
na linkach, jizdnich dobach do sousednich uzll atd.) i praktickymi potfebami cestujicich (pfestupni
vazby).

Vysledné upravy infrastruktury vychazeji z provozniho modelu, ktery je vytvofen z podkladu
rozsahu dopravy. Oproti ¢asti posouzeni v druhém bloku praci (Casti dokumentace D-2 a D-3) je
provozni koncept upraven dle pfipominek objednatelll a zadavatele. Jedna se o drobné Upravy
jako upfesnéni pozadavku na Casové polohy nékterych linek v uzlu, upfesnéni zastavovaci politiky
a délky pobytu vlakl na zastavkach v okoli a v Zst. Brno hlavni nadrazi. Konkrétné byly
zapracovany nasledujici pozadavky:

e polohy viaki na RS Praha — Brno budou v Brné respektovat uzel 00 (v minutu 58/02°) —
tyka se nejrychlejSich, nezastavujicich linek Ex 1 a Ex 3 v Useku Praha — Brno,

e nejkratSi doba pobytu pro vlaky RS v Brné jsou 4 minuty. Pro pfipad Uvraté je uvazovano
s dobou 7 minut, nejkrat§i mozna doba pobytu pro uvrat v pfipadé zpozdéni pro potfeby
nasledné simulace je 5 minut,

e nejkratSi doba pobytu pfiméstskych linek S jsou 2 minuty,
e doba pobytu prujezdné pfiméstské linky v zst. Brno hl.n. max. 5 minut,

e minimalni pfestupni doba v zst. Brno hl.n. na pfestup systémem hrana-hrana u jednoho
nastupisté 2 minuty,

e pobyt linek S2 a S3 na zast. Brno-Cernovice 0,8 minuty, zast. Bro — Zidenice 0,7 minuty,

e minimalni doba obratu vlaku na vlak opacného sméru 6 minut.

2.2. Nakladni doprava

Nakladni doprava ma pfirozené centrum v zst. Brno Maloméfice, ktera je sefadovacim uzlem jizni
Moravy. Je stanici, kde probiha sestava a rozfazeni vlakd, vyména zatéze, déle vyména lokomotiv,
a pfidavani postrkovych lokomotiv. Je zde rovnéz soustfedéno lokomotivni depo. U vlakl které
nepotfebuji zadné manipulace je stanici tranzitni. Rozsah uvazovaného provozu pro kratkodoby,
stfednédoby a dlouhodoby horizont je na Obr.11 -3.



Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno CastE.4
Obr.1 Relace nakladni dopravy — kratkodoby horizont
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Obr.2 Relace nakladni dopravy — stfednédoby horizont
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Obr.3 Relace nakladni dopravy — dlouhodoby horizont
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Z pohledu nakladni dopravy je pro uzel Brmo nejvice zatézujicim tranzit ve sméru sever-jih
reprezentovany smeéry Havlickiv Brod — Bfeclav a Ceska Trebova — Bieclav. Smér na Ceskou
Trebovou se jevi pro nakladni dopravu perspektivnéjsi z dlivodu vysSich tratovych rychlosti i

pfiznivéjSich podélnych sklonli a mensimu prekonavanému prevyseni. Na druhou stranu je vice
dopravné zatizen osobni, zejména dalkovou dopravou na 1. koridoru.

Reseni nakladni dopravy v uzlu Brno ve varianté B zachovava samostatnou trasu pro nakladni
dopravu na stavajicim nakladnim pratahu. Od mista oddéleni nakladni dopravy na severnim zhlavi
Zst Brno Malomé¥ice od Havlickova Brodu i Ceské Trebové je aZ na jizni zhlavi dneéni Zst. Brno
Horni HerSpice pod dalnici D1 nakladni doprava samostatna bez ovlivihovani s dopravou osobni.
Vyjimku tvofi pouze uvazovana tangencialni piiméstska linka S37 spojujici Slapanice, Brno Slatinu
Brno Zidenice a Brno Kralovo Pole. Je tak umoznén rychly a bezkolizni prijezd uzlem s moznosti
manipulaci v zst. Brno Maloméfice. Nakladni doprava v uzlu je tak ovlivnéna nejvice az na
pfilehlych tratich vystupujicich z uzlu, kde vlaky nakladni dopravy jsou vedeny ve volnych slotech
mezi vlaky dalkové a pfiméstské dopravy. Jejich ¢asova poloha v jizdnim fadu je tak v podstaté
nepfimo definovana jizdnim fadem osobnich viaku.

2.3. Osobni dalkova doprava

Osobni dalkova doprava je zkoumana predevSim ve stfednédobém a zejména dlouhodobém
horizontu. Podrobny vycet vlakl je casti dokumentace D-1 Aktualizace vyhledového rozsahu
dopravy.



Obr.4 Relace osobni dalkové dopravy — stfednédoby horizont
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/. _OSTRAVA

Ve stfednédobém horizontu je uvazovano s rozSifenim nabidky spojli oproti dneSnimu stavu
v ramci moznosti infrastruktury.

V dlouhodobém horizontu pfebira nejvétsi podil dalkové dopravy uvazovana sit trati rychlych
spojeni (RS). Tomuto zaméru je tfeba pfizpusobit i feSeni uzlu, tak aby infrastruktura uzlu
neznamenala zhor$eni parametrl provozu na RS. Tyka se to predevSim dosazeni pozadovanych
cestovnich dob zajisténim dostateéné rychlosti a kapacity trati.

Pro dalkovou dopravu je pro uzel Brno tranzitnim i vychozim bodem. Na tranzitu se podili
pfedev§im mezinarodni relace Berlin — Praha — Brno — Bfeclav — Wien / Bratislava — Budapest.
Segment tranzitujicich vlakl, prevazné kategorie EC/IC/Ex, vyZaduje predevSim rychly prajezd
s kratkou dobou zastaveni na vyménu cestuijicich.

Druhou kategorii jsou rychlé spoje spojujici Brno s ostatnimi krajskymi mésty a dalSimi vétSimi
mésty. Tento segment vlak(l obvykle v Brné konci/zadina z &ehoz plyne pfedevsim potfeba
dostateCného poctu nastupnich hran potfebnych délek. Délka pobytu soupravy u nastupisté je
delSi, nebot kromé nastupu a vystupu cestujicich probihaji i provozni ukony spojené s pocatkem
nebo koncem jizdy vlaku. Vlaky najizdéji nebo zajizdi do odstavného nadrazi k provoznimu
oSetfeni, nejsou-li obraceny na vlak opaéného sméru nebo na jinou linku.

Vlaky jsou zpravidla vedeny na tzv. ,taktovy uzel®, tak aby mezi vSemi sméry byl umoznén pfestup
v pravidelnych intervalech, napf. kazdou hodinu. Tento pfistup je velmi vyhodny z pohledu
cestujiciho, ma vS8ak naroky na dostateCny pocet nastupistnich hran, nebot pro kazdou linku je
v uzlové prestupni stanici tfeba 1-2 nastupni hrany.

Pro vlaky RS je vhodna segregace od pfiméstské, ale pfedevSim od nakladni dopravy.
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Obr.5 Relace osobni dalkové dopravy — dlouhodoby horizont s RS

Linky vlaka dalkové dopravy

Kralovéhradecky

Navrzena koncepce uspofadani trati v uzlu predstavuje pro dalkovou dopravu nejvysSiho
segmentu v dlouhodobém horizontu s provozem RS vyhodné uspofadani, nebot hlavni sméry
Praha — Ostrava i Praha — Bratislava/Wien jsou maximalné segregovany od ostatnich segment
dopravy a tvofi tak provozné oddéleny a prujezdny celek. V relaci Praha — Bratislava/Wien je
umoznén pfimy prljezd bez uUvrati. VétsSina koncicich vlaku dalkové dopravy je do Zzst. Brno hl.n.
zapojena od jihu.
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2.4. Priméstska doprava.

Pfiméstska doprava zaznamenala v poslednich letech vyrazny narlst, zejména v okoli velkych
mést. Vyjimkou neni ani okoli Brna, které ma Zeleznici jako patef regionalni dopravy v brnénskeé
aglomeraci a integrovany dopravni systém jihomoravského kraje tak patfi k nejlepSim systémim
v ramci CR.

Pfiméstska doprava byla zkoumana v kratkodobém, stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Na
obrazcich nize je vidét jeji postupny rozvoj provozu dle moznosti rozvoje infrastruktury v uzlu a
jeho okoli. Podrobny vycet vliaki je Casti dokumentace D-1 Aktualizace vyhledového rozsahu
dopravy.

Kratkodoby horizont

V kratkodobém horizontu navrh odpovida dneSnimu stavu a moznostem. Oproti dneSnimu stavu je
uvazovana linka S7 Brno — VySkov, ktera neni v souCasném GVD 2012/2013 provozovana
z divodu nedostate¢né kapacity traté.

Obr.6 Linky osobni dalkové dopravy — kratkodoby horizont

% chocen Vlaky linek IDS JKM

Veseli n.M.
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-

Krenovice

Vranovice
Namést n.O.

B mmmmmmmem

M.Branice 541

Hodonin  pary vlakll / 2 hodinova $picka
Strednédoby horizont

Ve stfednédobém horizontu je uvazovan provozni koncept, ktery je umoznén rozvojem
infrastruktury, napf. elektrifikace trati Brno — Zastavka u Brna, realizace boskovické a kifenovické
spojky, modernizace trati Brno — Pferov, apod.
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Obr.7 Linky osobni dalkové dopravy — stfednédoby horizont
- OS Nedvédice RZChoceﬁ Vlaky I|nek IDS JKM
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Namést n.O.
Hustopece
M.Branice S41

Hodonin  pary vlakud / 2 hodinova $picka
Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu se pfedpoklada stavba severojizniho kolejového diametru (SJKD) a tim
prevedeni vlaku linky S1 od Chrlic do SJKD a jejich vedeni pod méstem ve sméru na TiSnov.
Timto by se ¢€ast kapacity na Zst. Brno hl.n. uvolnila. V pfipadé, ze by stavba SJKD nebyla
realizovana, je nutné pocitat s jejim ukon¢enim v zst. Brno hl.n.

Obr.8 Linky osobni dalkové dopravy — dlouhodoby horizont
- Os Nodvadics f Brezovans. Vlaky linek IDS JKM

Letovice

Krizanov TiSnov
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V pfiméstské dopravé maji stézejni vyznam priajezdné linky S2 Boskovice/Letovice — Brno —
Zastavka u Brna a S3 Tidnov — Brno — Hustopede/Zidlochovice. Obé linky jsou uvaZovany jako
prijezdné se SpiCkovym intervalem 15 minut a sméry téchto dvou linek se v ramci uzlu kFizi.
Ostatni linky kongi v zst. Brno hl.n., eventuelné jedou mimo tuto stanici. Zatizeni ZelezniCnich trati
poctem cestujicich je patrné z Obr.9.

Hlavnim ukolem v ramci pfiméstské dopravy je tedy vyfeSit kfizeni linek S2 a S3 v ramci uzlu a
vytvofeni dostateéné kapacity na tratich a stanicich pro vedeni ostatnich linek.

Linky S2 a S3 jsou vedeny s 15 minutovym intervalem a obé projizdéji centralni Casti uzlu
s moznosti pfestupu na brnénskou MHD. Lze je tedy s vyhodou vyuzivat i jako rychly patefni
systém MHD. Pro usazeni ¢asovych poloh obou linek byly zvazovany dvé moznosti:

o Linky S2 a S3 se sjizdéji ,na uzel“ v Zst. Brno hl.n. s mozZnosti vzajemného pfestupu,
o Linky S2 a S3 jsou uzlu Brno vedeny v prokladu, jejich vysledny tratovy interval je 7,5 minuty.

Prvni moznost vychazi z nynéjSich pozadavku regionalniho organizatora dopravy kde je umoznén
prestup pouze z jedné, dfive jedouci linky na linku jedouci pozdéji. Proto byl GVD obou linek na
zdkladé moznosti infrastruktury upraven a je umoznén vzajemny pfestup mezi linkami S2 a S3
systémem hrana-hrana u jednoho nastupisté pro vlaky stejného sméru. Tato moznost byla
zohlednéna pfi upravach infrastruktury, nebot’ vyzaduje v Useku Brno Horni HerSpice — Brno hl.n.
moznost paralelnich jizd obou linek ve stejném sméru. V tseku Brno hl.n. — Brno Zidenice jsou
vedeny ve spole€né trase, avSak s nutnosti rychlého vzajemného oddéleni linek ve stanici Brno
Zidenice véetn& samostatnych nastupnich hran.

Druha moznost vychazi z predpokladu vySSiho vyuzivani Zeleznice pro dopravu ze strany
cestujicich, kdy je nutné nabidnout v centralni €asti uzlu kratdi interval. Tato varianta provozu
nebyla sice dale uvazovana, ale da se predpokladat, Ze v budoucnu muize vzniknout pozadavek na
jeji zavedeni. Proto byla i zohledfiovana pfi navrzich infrastruktury na spoleénych Usecich
prostorovou segregaci jednotlivych linek i trati, tak aby tento model provozu nebyl do budoucna
znemoznén. Mlze vSak znamenat néktera provozni omezeni v podobé jinych ¢asovych poloh
vlakl pfipadné dostupnosti kapacity na priijezd na odstavné nadrazi.

V nejzatizenéjSich smérech jsou linky prlijezdné a vyuzivaji obé traté sméfujici na sever. Ostatni
linky jsou do zst. Brno hl.n. zapojeny od jihu a jsou zde ukonc&eny.
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Obr.9 ZatiZeni na ZelezniCnich tratich a pfiméstskych autobusech — vyhled 2025
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Vyfez zatizeni je pfevzat z dopravniho modelu ze ,Studie aglomeracniho projektu brnénské
pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020°.
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2.5. Souhrn pozadavkt provozu

Infrastruktura je navrhovana na nejvysSi zatiZzeni provozem, které odpovida dlouhodobému
horizontu s provozem trati RS a pro stav neexistence SJKD. V Gseku Brno hl.n. — Bmo Zidenice —
TiSnov — Kfizanov je i uvazovano s provozem linky R9 Praha — Havlickiv Brod — Brmo, ktera by
méla byt ve skuteCnosti trasovana v useku Kfizanov — Brno po trati RS.

Souhrnné je vedeni osobnich viak( v dlouhodobém horizontu znazornéno na Obr.10. Zde je
znazornén pocet paru vlakl za dvouhodinovou prepravni Spicku.

Obr.10 Pocet a smér vlaku vstupujicich do uzlu
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Idealnim pfipadem feSeni infrastruktury by byla naprostd segregace dle jednotlivych druhd
dopravy. Duvodem jsou naprosto odliSné poZadavky souprav jednotlivych segmentl dopravy na
infrastrukturu a jejich rozdilnd charakteristika i potfeby. Jako zasadni se jevi segregace nakladni
dopravy, ktera je realizovana nakladnim pratahem. Rovnéz je zde v nékterych Usecich uplatnéna
segregace segmentu dalkové dopravy od dopravy pfiméstske.

Ukazatelé propustnosti dle metodiky SZDC vabec nezohledriuji konkrétni ¢asové polohy viak,
rozhodujici jsou pouze doby obsazeni infrastrukturnich prvkda vilaky. Protoze je zadavatelem
pozadovano detailni posouzeni infrastruktury po zapracovani pozadovanych a doporucenych
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Uprav a také simulace Zelezni¢niho provozu pro potvrzeni dostatecné stability jizdniho Fadu, resp.
robustnosti navrzené infrastruktury, byl sestaven konkrétni modelovy grafikon.

Nejdfive byl navrzen ramcovy provozni koncept osobni dopravy vychazejici z pozadavku
objednatell a zadavatele. Byly zohlednény dle moznosti infrastruktury pozadavky na linkové
vedeni, linkové intervaly a ¢asové polohy linek v uzlu Brno a také okolnich uzlech dulezitych pro
vazby mezi regionalni dopravou a dalkovou a regionalni dopravou v regionu. Nasledné byl
sestaven grafikon zohledfujici dostupna infrastrukturni data a objednateli pozadované parametry
vlakovych souprav. Grafikon byl vytvofen v softwaru FBS (FahrplanBearbeitungsSystem). Jizdni
doby jsou vypocitany v SW s pfesnosti na 0,1 minuty.

Vysledkem je tzv. sitova grafika zobrazujici provozni koncept taktové dopravy pro dvouhodinovou
SpiCku - viz. pfiloha & 1 a 2. Rozsah dopravy pfedevSim v horizontu 2040 velmi determinuje
technologii provezeni vlak uzlem.

2.5.1. Sestava modelovych souprav pro potreby vypoctu

Byly zohlednény pozadavky objednatelt na moderni vozidla, konkrétné:

horizont 2025
e vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - EC, IC, Ex) lok 1216 OeBB + 7 vozi Bmz,
e vlaky segmentu R (kategorie R) lok Fady 380 CD + x voz(i Bmz nebo jednotka 680 CD,
¢ vlaky segmentu Sp/R (kategorie Sp) tfidilna jednotka Y32 SJ (ltino),

o vlaky segmentu Os (kategorie Os, linky S) tfidilna jednotka Y32 SJ (Itino) nebo tfidilna
jednotka fady 640 CD,

nakladni vlaky NEx, Rn, Pn lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo Mn lok Fady 163 CD +
600t, 150m,

horizont 2040

o vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - RS, EC, IC, Ex) lok 1216 OeBB + 7 vozid Bmz nebo
jednotka rfady 406 DB,

e vlaky segmentu R (kategorie R) lok fady 380 CD + x voztl Bmz, jednotka fady 680 CD nebo
jednotka fady 406 DB (pouze pro vypocet jizdnich dob),

¢ vlaky segmentu Sp/R (kategorie Sp) tfidilna jednotka Y32 SJ (ltino),

o vlaky segmentu Os (kategorie Os) tfidilna jednotka Y32 SJ (Itino) nebo tfidilna jednotka
fady 640 CD,

¢ nakladni vlaky NEXx, Rn, Pn lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo Mn lok fady 163 CD +
600t, 150m.

U v8ech vlaki regionalni i dalkové dopravy pfedpokladame jiz v horizontu roku 2025 vratné
soupravy tvofené jednotkami nebo soupravami s fidicim vozem. Uvedené soupravy jsou
uvazovany jako modelovy pfiklad vozidel s pozadovanymi parametry.

2.5.2. Okrajové podminky sestavy GVD

Pfi vypoctu jizdnich dob jsou zahrnuty linearni pfirazky k jizdnim dobam ve vySi 6-8% u vlakd
regionalni dopravy, 8-12% u vlakd dalkové dopravy dle rychlostniho pasma (vySSi rychlost vysSSi
pfirdzka) a 8-10% u vlakd nakladni dopravy. Pro potfeby vypoltu propustnosti byly spocteny
pfesné jizdni doby a odhadnuty daldi technologické ¢&asy dle predpokladaného typu



zabezpec€ovaciho zafizeni (elektronické). Tyto doby byly zaokrouhleny na palminuty nahoru a
pouzity jako doby obsazeni. Na zakladé téchto vypocltl byl sestaven presny grafikon a upravena
sifova grafika. Bylo tak mozné pracovat s konkrétnim provoznim konceptem a konkrétnim
obsazenim jednotlivych prvkd infrastruktury v uzlu Brno. Bylo také mozné zohlednit prestupni
vazby (pfestupni trasy) v uzlu Brno osobni nadrazi volbou vhodnych koleji (nastupist). Na rozdil od
teoretického pfifazeni vlakd na stani¢ni koleje je mozné diky pfesnému planu obsazeni koleji (viz.
pfiloha €. 3 a 4) garantovat nejen vysledky spoctené teoretickymi postupy, ale také realizovatelnost
provozniho konceptu v poZzadovanych €asovych polohach v realném provozu.

Zakladni princip rozjezdu vlakl na Siré traté spociva v pfesném fazeni vlakll za sebou v
minimalnich, ale technicky moznych naslednych mezidobich 2 - 3 minuty. Pfi zausténi trati
Rychlého spojeni je opét dodrzovan princip minimalnich pfejezdd na zhlavi - zachovani tratového
uspofadani. Vzhledem k pfedpokladané jizdni dobé& Rychlého spojeni Praha - Brno kolem 60
minut, jsou navrzeny Casové polohy v uzlu trochu mimo Casovy uzel (pfijezd po odjezdu
protijedouciho viaku), ¢imz dochazi k uvolnéni kapacity nastupisté pro nékteré viaky.

2.5.3. Provozni model

Stanoveni ¢asovych poloh v uzlu Brno vychazi nejen z pozadavku zadanych objednateli dopravy,
ale také ze vzajemné interakce vlaku na infrastruktufe. Nebylo mozné dodrzet ve vSech pfipadech
zcela pfesné minutové polohy (poZzadované KORDISem JMK). Casové uzly a prestupni vazby v
regionalni dopravé jsou ale dodrzeny, jak je patrné z pfilozené sitové grafiky. Pfi usazovani vliaku
byl zohlednén &asovy pozadavek na uzel v minuté 00 pro dalkovou dopravu. Protoze pro
pfehlednost nabidky spojeni a efektivni vyuziti infrastruktury je nejvyhodnéjsi navrhovat piesné
Casové proklady, jsou pro vlaky dalkové dopravy primarné urceny ¢asové sloty v minuty 00, 30 a
15 a 45. Protoze linky S2 a S3 regionalni dopravy, jsou ve Spi€ce provozovany v intervalu 15
minut, neni uc€elné, aby byly vlaky téchto linek v uzlu pFedjizdény viaky dalkové dopravy.
Regionalni doprava musi byt rychla a nabizet atraktivni jizdni doby také pro zdroje/cile cest lezici
za centrem uzlu. Proto se pro vlaky regionalni dopravy nabizeji sloty (€asové uzly) kolem minut
7,5, 22,5, 37,5 a 52,5. Jsou tak primarné mozné prestupni doby mezi dalkovou a regionalni
dopravou cca 8 minut. Dale je mozné realizovat u vlakl regiondlni dopravy v Zst. Brno hlavni
nadrazi pouze minimalni pobyt pro vystup a nastup cestujicich (konkrétné 1,8 - 5,0 minut). Protoze
se v téchto Casovych uzlech potkaji vlaky obou linek S2 a S3, sta¢i dvéma vlaky jedoucimi ve
stejném sméru obsadit koleje u ostrovniho nastupisté, ¢imz jsou realizovatelné ¢asové hospodarné
pfestupni vazby hrana-hrana. V pfipadé moznosti realizovat tratové oddily mezi zst. Brno hl.n. —
Zst. Brno-Zidenice pro zabrzdnou vzdalenost 700 m, by bylo mozné zkratit pobyt spoji linky S2 o
cca 0,5 minuty oproti hlavni uvedené varianté se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. Protoze ve
varianté B nejsou v mezistaniénim Useku zadné mista obsluhy (zastaveni), je mozné realizovat
zabrzdnou vzdalenost 1000 m vuzlu bez prekroéeni povolenych technologickych dob
objednatelem (maximalni doby pobytu).

PFi obsazovani koleji hlavniho nadrazi bylo snahou minimalizovat konfliktni trasy, resp. navrhnout
co nejvice soub&znych nekonfliktnich tras. ReSeni vychazi ze vzajemné segregace nakladni,
osobni dalkové i osobni regionalni dopravy na pfilehlych tratovych usecich.

2.5.4. Potireba nesymetrického déleni nastupnich hran

V zst. Brno hl.n. bylo navrzeno déleni dlouhych nastupnich hran dle délek souprav vyuzivajici
jednotlivé &asti. V pozemni Casti jede vétSina vlaku dalkové dopravy (delSi soupravy) do severni
¢asti stanice. V podzemni Casti jsou obé €asti vyuzivany dalkovymi vlaky obdobnych parametrq,
proto jsou déleny na pfesné poloviny.



2.5.5. Obraty souprav a provozni oSetreni

Obraty cilovych vlaku v Zst. Brno hl.n. vychazeji z koncepce co nejvySSiho vyuziti souprav vlakd
osobni dopravy a minimalizuji ve SpiCce odstupy a nastupy souprav mezi osobnim nadrazim a
odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro technickou udrzbu a prohlidky vozidel.

PFi dobach obratu vlakl dalkové dopravy 9 (R13 v horizontu 2025), 10 (rychla regionalni doprava
R32), 12, 14 - 30 minut jsou soupravy otadeny v koleji. V regionalni dopravé je planovana nejkratsi
doba na obrat 8 minut u S6, R6 a S7. Provozni koncept pfedpoklada nasazeni vratnych souprav
nebo jednotek bez nutnosti objizdéni soupravy hnacim vozidlem v koncové stanici. Navrzené doby
obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13. Pfipadné &isténi vnittku soupravy je
mozné provést u nastupisté v pfipadé delSiho obratu. Pokud by byly poZzadovany odstupy souprav
na CiSténi na odstavné koleje, je v omezené mife (nepfedpoklada se ve Spicce u vSech viaku jedné
linky) mozné odstupy realizovat — infrastruktura je pfizplisobena pro vedeni nekonfliktnich tras pro
manipulace. U vlakl toCicich v koleji je pfedpokladano v pfipadé zpozdéni na pfijezdu vySSim nez
doba na obrat, vypraveni zalozni soupravy. Kmenova souprava pfejde ze zpozdéného viaku na
zalohu.

VysSi Cetnost nastupu a odstupl souprav viakd osobni dopravy Ize oekavat v okrajovych ¢astech
dne (rano a vecer) a pfi zménach Spicky na sedlo a naopak (9-10, 12-13, 19-20 h). Celkova délka
pfepravni $pi¢ky ¢ini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin odpoledne (13-19 h). Pokud podle
probéhu km musi néktera souprava odstoupit na provozni osetfeni, bude to provedeno vyménnym
zpusobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena zalozni souprava ze skupiny zaloznich
odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoctu kapacity jizniho/modfického zhlavi.

Dopravni technologie pfedpoklada, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadrazi na vychozi viak
osobni dopravy bude jiz na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim vozidlem a do
osobniho nadrazi pfistavena jen za uc€elem nastupu cestujicich. Obdobné souprava konciciho
vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi vlakovou lokomotivou.
Vlakovy personal bude nastupovat na soupravy na nastupistich osobniho nadrazi a zde bude i sv(j
vykon koncit. Na odstavném nadrazi bude provadéna technicka a hygienicka udrzba osobnich
souprav, tj. Cisténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a doplfiovani souprav vodou.

V predlozené dokumentaci nejsou trasy soupravovych viaku (Sv) na zausténych tratich uvazovany,
protoze vypocet dopravni kapacity je zaméren jen na obdobi 2h $pi¢ky, v niz neni realné uvazovat
s Sv jizdami. Naopak pravidelné odstupy a nastupy souprav mezi dopravnimi kolejemi nastupist
osobniho nadrazi a kolejistém odstavnych a servisnich koleji za ucelem uvolnéni stani¢nich koleji
jinym pravidelnym vlakim nejsou diky segregaci jednotlivych segment( dopravy a zausténi trati do
uzlu nutné.

2.5.6. Nakladni doprava

Varianta s osobnim nadrazim ,Petrov‘ prfedpoklada zachovani c¢asteéného oddéleni osobni
dopravy od nakladni dopravy. VeSkera nakladni doprava je vedena po stavajicim pratahu pfes
dnesni zst. Brno dolni n. mimo osobni nadrazi. K interakci s osobni dopravu dojde, stejné jako
dnes, v krajnich bodech nakladniho pritahu, tj. v Zst. Brno-Zidenice a pfi Groviiovém napojeni
prutahu do sméru Modfice — Bfeclav. Napojeni pratahu do sméru Stfelice bude mimouroviiové
pfes trat Bfeclav — Brno hl.n. Grafikon je sestaven tak, aby na Odb. Brno-Homni HerSpice byly
v jeden okamzik dva protijedouci vlaky nakladni dopravy, ¢imz dojde jednak k zajisténi bezkolizni
jizdy na trat Bfeclav — Brno a také idealnimu zafazeni/vyfazeni vlaki nakladni dopravy do svazku
vlak(i osobni regionalni dopravy. Zst. Brno-Zidenice je infrastrukturné uzplsobena tak, Ze nakladni
pratah prochazi stanici dvoukolejné bez kolize s kolejemi pro sméry Brno — Ceska Tiebova a Brno
— Havli¢kdv Brod.



V horizontu 2040 zGstane smérovani nakladni dopravy jako v horizontu 2025. Jedinou vyjimkou
jsou opét vlaky Mn relace Brno-Maloméfice — Chrlice, pro které bude jedinou schidnou dopravni
cestou smér Brno-Maloméfice — Brno-Slatina — Holubice, kde bude uvrat do sméru Krenovice
horni n. - Chrlice.

Casové polohy nakladni dopravy jsou ovlivnény polohami vlaki osobni dopravy, ale trasy jsou
konstruovany na pfilehlych tratich bez pobytd (nutnosti predjizdéni) do Brfeclavi, Strelic,
Nezamyslic (v pfipadé dvoukolejné trati) a Brna-Maloméfic.

V predlozené dokumentaci nejsou trasy lokomotivnich viaki (Lv) na zausténych tratich uvazovany,
protoZe vypocet dopravni kapacity je zaméren jen na obdobi 2h Spi¢ky. Vyhledovy rozsah nakladni
dopravy je uréen pro Spi¢kovou nakladni dopravu, ve které je obsazen i koeficient nerovnomérnosti
prepravy. Vyhledové pocty nakladnich viaku jsou uvedeny v parech vl/d, coz vytvari predpoklad
nepotfeby lokomotivnich tras. Ve dnech, kdy nebude modelovy grafikon ve skuteCnosti parovy,
budou lokomotivy bez obratu na viak vedeny v nevyuZitych trasach nakladni dopravy. Vzhledem ke
konstrukci taktového jizdniho fadu je nutné uvazovat s vice trasami vlakl v pravidelném intervalu
za Casovou jednotku, napf. pro jizdu (pozadavek) 7 vlaki/h je nutné je rozlozit do 8 tras/h, pficemz
ne vSechny trasy v grafikonu jsou realné vyuzity. Proto je mozné uvazovat se zapoctenim jizd Lv a
Sv vlakl v ramci navySeného poctu tras pro nakladni viaky, které vyplyva z konstrukce taktového
grafikonu vlakové dopravy, nad ramec skute¢né zadaného poctu.

2.5.7. Odli$nosti od ptivodniho FesSeni

V ramci prvotni analyzy bylo cilem maximalné vyuzit moznosti navrhované infrastruktury, resp.
proveéfit ideu provozniho konceptu navrzenou projektantem puvodniho feSeni. K drobnym zménam
ve vedeni vlaki k jednotlivym nastupistim dos$lo predevSim z divodu jiného rozsahu dopravy
(Caste€né jiné linky — pfedevSim v horizontu 2040) a také ve snaze v maximalni mife zachovat
podobny (stejny) provozni model jako ve varianté uzlu A, ktery projektant sdruzeni NvC nemohl
znat. Jedna se prfedevsim o diametralni vedeni linek S2 a S3 povrchovou €asti osobni stanice. Na
zastavce Brno-Tufany (letisté) bylo v navrzeném provoznim konceptu uvazovano se zastavenim
jen regionalnich vlakt a dalkovych vlakll kategorie R. Dale je dvoukolejna trat pro regionalni
dopravu v oblasti leti§t& Brno-Tufany vedena odli§né od plivodniho zaméru smérem na Slapanice
centrum (mésto), kde se napojuje na dnesni trat pfes Brno-Slatinu dale do Blazovic a VySkova.
Narlst v jizdni dobé vlaku kategorie S je oproti vedeni dle padvodniho zaméru necelé 2 minuty. P¥fi
navrhu provozniho konceptu a infrastrukturnich Uprav uzlu Brno ve varianté B byla maximalné
respektovana idea sdruzeni NvC co nejvétsi segregace dalkové a regionalni osobni dopravy.

2.5.8. Zamitnuté varianty reSeni

Ve varianté B bylo provéfeno nékolik variant prostorového uspofadani severniho zhlavi podzemni
¢asti osobni stanice nejen z dopravnich, ale pfedevSim z geologickych divodd. Dale bylo detailné
zkoumano uspofadani stanicnich koleji v povrchové €asti osobni stanice. | kdyz nejsou pravidelné
nutné odstavy souprav, jsou navrzeny kusé odstavné koleje jak v severni, tak jizni ¢asti pro
praktické operativni a bezkolizni odstavy a také pro pfipadné odstavy posilovych jednotek v obdobi
pFedevsim dopoledniho sedla. ReSeni bez odstavnych koleji bylo zamitnuto.

2.6. Obecné postupy vypoctu dopravni kapacity infrastruktury

V souladu se zadavaci dokumentaci jsou vSechny kapacitni vypolty propustnosti navrzené
infrastruktury vztazeny vypoctoveé k 2h prepravni $pi¢ce, avSak z hlediska pfipustnych hodnot (So,



Kprakt atd.) je uvaZovana 3pic¢ka v déelce 6 hodin. Modelovy grafikon je navrZzen pro ¢asové obdobi
od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena 2h $pitka. VSechny vypodty respektuji smérici SZDC &.
104 ,Provozni intervaly a nasledna mezidobi“ a pfedpis SZDC D24 ,Piedpisy pro zjitovani
propustnosti zelezni¢nich trati“.

2.6.1. Pouzita symbolika

Tab.1  Vysvétlivky zkratek ukazatelt kapacitnich vypocti

Symbol | Vyznam a rozmér

tobs primérna doba obsazeni FeSeného Useku nebo prvku v minutach

tmez primérna doba mezery pfipadajici na 1 vlak

Twe vypocCetni doba, pouzito 1440 min pro celoden a 60, 120 min nebo 360 min pro Spic¢kovou
dopravu

Twi celkova doba, po niz je provozni zafizeni v dob& T vylou€eno z provozu pro pfedepsané

prohlidky, opravy a udrzbu; pfi vypoctu pro Spi¢ku se neuvazuje; pouzito pro trat 60 min;
pro zhlavi 30 min na prvek (a to jen ve vypoctech pro celoden; pro Spicku 0).

tstal doba stalych manipulaci v min; tj. doba po niz jsou dané provozni zafizeni nebo prvek
obsazeny v dobé T jinymi ukony, nez ve kterych je zjiStovana propustnost.

n prakticka propustnost daného zafizeni v dobé T vypoctena se zfetelem k potfebné zaloze a
vyjadfujici maximalni pocet viaku, pro néz plati t,ps

So stupefl obsazeni provozniho zafizeni, vyjadfeny pomérem celkové doby obsazeni

pravidelnou dopravou k vypocletni dobé; za dostate€né obsazené zafizeni se z&sadné
poklada zafizeni, které vykazuje stuper obsazeni 0,5 az 0,67 pro vypocty pro celoden; pro
kratkodobé piepravni Spicky UIC doporu€uje moznou mez 0,75

Szgvd stupen zaplnéni grafikonu, vyjadfeny pomérem celkové doby obsazeni v8ech tras (tedy i
tras podle potfeby nebo dodatkovych tras) k vypocetni dobé
Koprakt vyuziti praktické propustnosti v % vyjadfuje pomér pravidelné dopravy viéi praktické
propustnosti
Z zaloha, pfipadajici na jeden pravidelny vlak (Ukon)
2.6.2. Propustnost stanic a odbocek

Propustnost stanice urCuje propustnost stani¢niho zhlavi a dopravnich koleji. Zakladem spravného
vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni provozniho prvku jednotlivymi ukony. Doby
obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil€ich ukonl a stanovenim dilich dob obsazeni
podle zasad pro stanoveni technologickych ¢asu.

Dopravni kapacita provoznich zafizeni pfisuzuje vétsi vahu propustnosti stani¢nich zhlavi pfed
dopravnimi kolejemi, a to s ohledem na velmi Casté vzajemné kfizeni vlakovych proudd a na
konstrukci tras osobni i nakladni dopravy v taktovém rezimu.

Propustnost staniéniho zhlavi

Zakladem spravného vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni t.,s provozniho zafizeni
jednotlivymi ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil€ich ukonu a stanovenim
dil€ich dob obsazeni podle zasad pro stanoveni technologickych ¢asu. Doba obsazeni urcité jizdni
cesty na zhlavi jednim ukonem se sestava ze tfi dilCich Casti, a to na pfipravu jizdni cesty, vlastni
jizdu a zruSeni jizdni cesty. Zhlavi je obsazovano jizdami viakd nebo posunem (po oboji je
zaveden pojem ukon). Zakladnim pfedpokladem spravného vypoctu je kromé stanoveni dob
obsazeni i spravné rozdéleni zhlavi na prvky, pro které se propustnost zhlavi pocita.

Na schématu zhlavi se ur€i jednotlivé prvky, tj. skupiny vyhybek, které pracuji soucasné. To
znamena, Ze pfi obsazeni jedné z nich uréitou jizdou nesméji byt ostatni vyhybky prvku obsazeny
jinou jizdou. Pocet prvkd musi byt minimalné tolik, kolik je moZno na zhlavi uskute ¢nit sou¢asnych



jizd. Zaroven se na schématu urci skupiny koleji. Do jedné skupiny patfi ty koleje, na které nebo ze
kterych vzhledem k uspofadani zhlavi nelze souCasné postavit vice nez jednu jizdni cestu.
Dulezity pro vypocet je téz poCet a usporadani vnéjsich smeéra (tratové koleje, vytazné a spojovaci
koleje, obvody DKV, obvody odstavnych koleji a zafizeni pro udrzbu vozidel apod.), zapojené
z vnéjsi strany.

Vypodet propustnosti byl proveden vypodetnim programem SZDC v prostfedi MS Excel,
nahrazujicim dosavadni jiz zastaraly program PROPSTAN. Plati zasada, Ze propustnost
omezujiciho prvku urCuje propustnost celého zhlavi. Omezujicim prvkem je prvek s nejvySsi
hodnotou vyuziti propustnosti Kyax @ S nejvyssi hodnotou stupné obsazeni S,. V bézné praxi
nemusi platit, Ze nejvy3si stupen obsazeni je vZdy na prvku s nejvy88im vyuZitim, v tom pfipadé se
barevné vyznacuji prvky oba jako omezujici. V textové &asti jsou uvedeny pouze hodnoty
omezujiciho prvku, nevyhovujici hodnoty jsou zvyraznény Cervenym tuénym pismem. Podrobny
vypocet s pfehledem propustnosti na vdech prvcich daného zhlavi je uveden v pfilohové ¢asti.

Propustnost dopravnich koleji

Zakladem spravného vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni tq,s provozniho zafizeni
jednotlivymi Ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil¢ich Ukon( a stanovenim
dil¢ich dob obsazeni podle zasad pro stanoveni technologickych ¢asl. Doba obsazeni dopravni
koleje:

e jednim prochazejicim vlakem zac€ina okamzikem pfipravy vlakové cesty pro vjezd a kon¢i
okamzikem zruseni vlakoveé cesty po odjezdu vlaku,

e koncicim vlakem zac¢ina okamzikem pfipravy vlakové cesty pro vjezd a kon&i okamzikem,
kdy posledni posunuijici dil uvolni kolej popf. zhlavi,

e vychozim vlakem zacina okamzikem pfipravy posunovaci cesty pro pfistaveni prvniho vozu
a konci okamzikem zruseni vlakové cesty po odjezdu viaku,

e posunem zacina okamzikem pfipravy posunovaci cesty a konci okamzikem, kdy posledni
posunuijici dil uvolni kolej popf. zhlavi.

Specifikou osobniho nadrazi v poloze ,feka® jsou dopravni koleje u nastupistnich hran rozdélené
cca v poloviné navéstidly na dvé samostatné koleje. Délka pulky celé dopravni koleje neni
dostate¢na pro dlouhé rychliky, ale je vyhodna zejména pro regionalni dopravu a kratké vlaky.
V sou€asné dobé neni k dispozici zadna smérnice jak podcitat propustnost s pllenymi kolejemi.
Zpracovatel proto zvolil z jeho pohledu optimalni metodiku, zde blize vysvétlenou.

Z provozniho modelu vychazi, ze dlouhé rychliky jsou pravidelné vedeny na urcité dopravni koleje,
stejné jako prachozi regionalni vlaky s minimalnim pobytem u nastupistni hrany. Tyto koleje se
povazuji ve vypocCtu jako kolej jedna. Ostatni vlaky obsazuiji jiz stfidavé bud celou kolej, nebo jejich
pulky. Ty co obsazuji celou kolej, tak u nich se pocitd doba obsazeni stejna pro obé pulky koleji,
ale pocCet ukonl se ur€uje jen pro jednu kolej nebo pobyt dlouhého vliaku na pullené kratké koleji se
zahrne do tzv. stalych manipulaci tys. Kratké vlaky obsazuji vzdy pulené koleje a tam problém
neni. V této varianté vypoctu se tak celkovy pocet 14 dlouhych koleji zvysi jesté o dalSi pulky
koleji, u nichz doba obsazeni je zapocCtena popsanym postupem.

Vypodet propustnosti dopravnich koleji byl proveden vypog&etnim programem SZDC v prostfedi MS
Excel, nahrazujicim dosavadni jiz zastaraly program PROPSTAN. Vysledné ukazatele pro
jednotlivé stanice a obvody jsou uvedeny v textové Casti a podrobné vypocCty jsou ziejmé
z pfilohové casti.



2.6.3. Propustnost tratovych usekul

Propustnost tratovych koleji mezistani¢niho Useku se vyjadfuje poctem vlaku zvlast pro kazdou
tratovou kolej, které lze vypravit z obou stanic tento usek ohraniCujicich. Propustnost celého
tratového useku pak urluje mezistaniéni usek, jehoZz propustnost je nejmensi. Tento usek se
nazyva usekem omezujicim. V této studii jsou v8ak provéfovany jen mezistanicni useky pfilehlé
k feSené Zst. Brno hl.n. ve v8ech zausténych tratovych smérech, bez ohledu na to, zda je usek
omezujici i nikoliv.

Vypocet propustnosti tratovych usekl byl proveden metodou rozboru modelového grafikonu ve
zjiStovanych mezistani¢nich usecich pro 1h nebo 2h Spi¢ku. Rozbor spociva v:

e Zzjisténi intervalu mezi sousednimi viaky v modelovém grafikonu |, soucet vSech téchto ¢asu
se musi rovnat vypocetni dobé T (60 nebo 120 min),

o dobé obsazeni tys, tj. v nejkratdi dobé za kterou by mohly oba vilaky za sebou nasledovat,
e mezerach mezi vlaky tye,, tj. rozdilu mezi intervalem mezi vlaky a dobou obsazeni,
e stalych manipulacich tsy.

Soucet hodnot tops + tmez + tstar Musi byt vzdy roven vypocetni dobé T (60, 120 nebo 1440 min). Pro
vyhledové kalkulace je hodnota tye, stanovena predpisem CD D24 v zavislosti na éasu obsazeni
tons. PFedpis pfihlizi do znaéné miry jak k charakteru tratového uUseku, tak pfedevSim k Casu
obsazeni. Casova zaloha se doporuduje pro provozni poméry obtizné (A), normaini (B) a
jednoduché (C) ve tfech sloupcich v zavislosti na ¢asu obsazeni (viz CD D24, tab.IV). S rostoucim
tops roste i hodnota tne,, ale pomalejSim tempem. Tato vilastnost se da vyjadfit regresni korelaéni
rovnici tvaru tne; = a + b*tys. Pro feSenou problematiku uzlu Brno byly pouzity normalni provozni
pomeéry a tedy mezera tne, = 0,420 + 0,564*t,,s. Tento princip je uzivan zejména u vypodctu
vztahujicich se k celodenu. U vypoctu vztahujicich se k $pi¢kovym obdobim dne, coz byl zejména
pfipad této studie, je pouzita metoda dovoleného stupné obsazeni, kdy prakticka propustnost
vychazi z dovolené hodnoty stupné obsazeni.

Vysledné ukazatele feSenych mezistani¢nich Usekl jsou pro jednotlivé tratové koleje uvedeny
v textové Casti a s grafickym porovnani vyhledového rozsahu dopravy s praktickou propustnosti
tratovych koleji. Podrobné vypocty jsou ziejmé z pfilohové €asti, kde jsou i uvedeny 2h fragmenty
modelovych grafikonl feSenych mezistani¢nich Useku.

Stejné jako u predchozich vypoctu, tak i u propustnosti tratovych koleji jsou rozhodujicimi ukazateli
vyuziti praktické propustnosti Kya« @ zejména stupefi obsazeni S,. Za dostatetné obsazené
provozni zafizeni se zasadné poklada zafizeni, které vykazuje stupen obsazeni S, = 0,5 az 0,67
ve vypoctech pro 24 hodin. Metodika UIC vyhlaskou €.406 doporucuje mezni hodnoty ve znéni:

Typ traté Spickové obdobi | Celoden 24 hodin Poznamka
vyhrazena pro priméstskou 85% 70% moznost odfeknout nékteré spoje dovoluje vysoky
osobni dopravu typu S-Bahn stupen obsazeni
vyhrazena vysokorychlostni 75% 60%
trat
smiseny provoz 75% 60% muze byt i vy$Si pfi malém poctu vlakd (méné nez
5 vl/h) a vysoké mife heterogenity dob obsazeni

Problémem tohoto doporuceni je nestanoveni delky pfepravni Spi¢ky. Ve vyhledu se pfedpoklada
doba prepravni Spi¢ky v uzlu Brno v délce 10 hodin, z toho 4 hodiny v ranni dobé (5-9 h) a 6 hodin
v odpoledni dob& (13-19 hodin). Podle stanoviska SZDC (ing. KryZze) délka pFepravni $picky, pro
kterou Ize pouzit hodnoty 75%, nesmi trvat déle nez 4 hodiny. Pro pfepravni Spi¢ku délky 6 hodin
doporucuje pouzit hodnoty do 70%. Mezi obéma $piCkami v8ak musi byt dostate¢né dlouha doba
na vyrovnani nepravidelnosti. V pfipadé ZU Brno je doba sedla délky 4 hodiny, coZ vyhovuije.




3. PROVOZNi MODEL K HORIZONTU 2025
3.1. Rozsah dopravy

Ve varianté B-2025-nadrazi v poloze ,Petrov* se pro vypocet dopravnich kapacit v horizontu
k r. 2025 vychazi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasledujici tabulce.

Tab.2 Vyhledovy rozsah dopravy pro nadraZi v poloze ,Petrov*, var. B-2025

Pocty par( vlakd pro celoden / 2h $picku podle druh
Usek trati Ex R Os > OD |Nex,Rn,| Mn S ND
Pn,Vn

Brno-Maloméfice — Brno hl.n. 36/4 36/4 124/16 | 196/24 0 2/0 2/0
B-Malomé¥ice — B-Cernovice 0 0 0 0 42/4 19/1 61/5
Brno-Slatina — Brno hl.n. 18/2 36/4 67/8 127/14 0 0 0
Brno-Slatina — B-Cernovice 0 0 0 0 13/1 4/0 17/1
Chrlice — Brno hl.n. 0 0 36/4 36/4 0 2/0 2/0
ModFice — B-Cernovice 0 0 0 0 29/3 15/1 40/4
Modfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 0 0 0
Stelice — B-Cernovice 0 0 0 0 0 410 4/0
Strelice — Brno hl.n. 0 9/1 93/12 | 102/13 0 0 0
B-KralovoPole — Blazovice 0 0 18/2 18/2 0 0 0

Z tabulky je zfejmé, Ze nejzatizenéjSim Usekem v osobni dopravé zuUstane i ve stfednédobém
horizontu 2025 mezistani¢ni usek Brno-Maloméfice - Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n. a v nakladni
dopravé Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Cernovice — Modfice.

V &asti D-1 Aktualizace rozsahu dopravy se uvazovalo pro variantu B s vedenim osobni regionalni
dopravy linky S37 az v horizontu 2040. To by znamenalo, zZe ve varianté B by po modernizaci trati
Brno — Prerov byl Gsek Brno-Cernovice — BlaZovice bez osobni dopravy jiz od roku 2025. V této
¢asti studie proto doporucujeme zavedeni linky S37 Brno-Kralovo Pole — Blazovice jiz v horizontu
2025 pro obsluhu Brno-Cernovice, Brno-Cernovicka terasa, Brno-Slatina, élapanice a Ponétovice.
S jejim vedenim vSak neni ve vypoctech uvazovano z duvodu dodrzeni pozadavkl objednatelt a
porovnatelnosti varianty A s variantou B.

3.2. Specifika modelového grafikonu pro horizont 2025

Pribézné linky regionalni dopravy S2 a S3 vyuzivaji horni ¢ast nadrazi a obsazuji nastupisté Il. a
Ill. tak, aby byly mozné Casové kratké prestupni vazby. Pro provoz v horizontu 2025 jsou
zpracovany dva alternativni plany obsazeni osobni stanice. Za preferovanou variantu je aktualné
povazovano obsazeni pouze povrchové €asti v plné konfiguraci. Jsou tak zajistény relativné kratsi
prestupni vazby v jedné vyskové urovni a je také vice prostoru v podzemni ¢asti osobni stanice pro
vybaveni stavenisté pro razbu tratovych tuneld z podzemni ¢asti. Alternativni variantou je realizace
povrchové Casti bez kusych koleji €. 9-11 a podzemni €asti s kolejemi 51 — 56. Pro stavenisté —
razbu tuneltd by zbyl prostor pro budouci koleje €. 53 a 55. Provozné bylo vytizeni podzemni ¢asti
zajisténo vedenim vlakd linek S1, S41 a S7. Vnikl tak uzel regionalni dopravy s relativné kratkou
pFestupni vzdalenosti na dalSi linky regionalni dopravy i v povrchové ¢asti (S2 a S3). V tomto
uspofadani by bylo nutné upravit (dosadit) kolejové spojky mezi tratémi Brno — Pferov pro
regionalni a dalkovou dopravu, resp. je mozné jej vyuZzit v pfipadé nerealizovani modernizace traté
Brno — Prerov.



Pro vlaky dalkové dopravy jsou v horizontu 2025 uréena nastupisté I. (vlaky od Ceské Trebové a
HavliCkova Brodu) a IV. a V. nastupisté, ktera jsou uréena pro vlaky od Pferova. Pfi pfijezdu od
Pferova jedou vlaky urovnové pfes zhlavi, pfi odjezdu z osobniho nadrazi vyuzivaji mimouroviovy
pfejezd koleji do dolni ¢asti, resp. stanicni kolej €. 803. Pro vlaky linky Ex3 bylo vybrano smérové
vyuziti nastupist Ill. a IV. Pro vétSi Casovy odstup mezi vlaky vyuzivajici stejnou kole;.

Pripojovy styk osobni nadrazi a odstavné nadrazi ve 2h Spicce

Modelovy grafikon je zpracovan pro ¢asové obdobi od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena 2h
Spicka pro vypocet dopravni kapacity. Obraty cilovych vlaku v zst. Brno os.n. vychazi z koncepce
co nejvyssiho vyuziti souprav vlaki osobni dopravy a minimalizuji ve Spi¢ce odstupy a nastupy
souprav mezi osobnim nadrazim a odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro technickou udrzbu a
prohlidky vozidel.

Pfi dobach obratu vlak( dalkové dopravy 9, 14 - 30 minut jsou soupravy otaceny v koleji. V
regionalni dopravé je nejkratSi doba na obrat 8 minut. Samoziejmé je pfedpokladano nasazeni
vratnych souprav. Navrzené doby obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13.
Pfipadné cCisténi vnitfku soupravy je mozné provést u nastupisté. Pokud by byly pozadovany
odstupy souprav na Cisténi na odstavné koleje, je v omezené mife (nepfedpoklada se ve Spicce u
vSech vlaku jedné linky) mozné odstupy realizovat - viz. zatizeni zhlavi v horizontu 2040. U vlaku
tocicich v koleji je pfedpokladano v pfipadé zpozdéni na pfijezdu vy$8im nez doba na obrat
vypraveni zalozni soupravy. Kmenova souprava prejde ze zpozdéného viaku na zalohu.

Z navrzeného obsazeni koleji (viz pfiloha) je zfejmé, Ze nejsou potieba Zzadné odstavy souprav za
ucelem nutného uvolnéni stani¢ni koleje. Pokud nebudou vedeny posilové vlaky linky Ex3 az do
Breclavi, bude dochazet k odstavu:

e 2 pary Ex3 Praha-Brno, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych koleji ONB.

VysSi €etnost nastupu a odstupl souprav viakd osobni dopravy Ize oekavat v okrajovych ¢astech
dne (rano a vecer) a pfi zménach Spicky na sedlo a naopak (9-10, 12-13, 19-20 h). Celkova délka
prepravni $pi¢ky €ini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin odpoledne (13-19 h). Pokud podle
probéhu km, musi néktera souprava odstoupit na provozni o$etieni, bude to provedeno vyménnym
zpusobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena zalozni souprava ze skupiny zaloznich
odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoctu kapacity jizniho zhlavi.

V pfipadé vyuziti podzemni casti stanice by doSlo k pfekroCeni limitu délky obsazeni koleji
v podzemni ¢asti nadrazi. Nebyl ale navrzen odstup nékteré ze souprav, které otaceji v koleji za
32, resp. 36 minut. Je zfejmé, Ze zatizeni zhlavi by odstup umoznilo, na druhou stranu planovat
manipulaéni jizdy pouze z ddvodu spinéni teoretickych ukazatelt neni vhodné. Je predpokladano,
Z2e v dobé obratu soupravy 32-36 minut probéhne ¢€isténi vnitfku soupravy pfimo u nastupisté.

Dopravni technologie pfedpoklada, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadrazi na vychozi viak
osobni dopravy bude jiz na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim vozidlem a do
osobniho nadrazi pfistavena jen za u€elem nastupu cestujicich. Obdobné souprava konc¢iciho
vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi vlakovou lokomotivou.
Vlakovy personal bude nastupovat na soupravy na nastupistich osobniho nadrazi a zde bude i svUj
vykon koncit. Na odstavném nadrazi bude provadéna technicka a hygienicka udrzba osobnich
souprav, tj. Cisténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a doplfiovani souprav vodou.



3.3. Kapacita dopravni infrastruktury pro horizont 2025

3.3.1. Kapacita Zst. Brno-Zidenice

Ve varianté s osobnim nadrazim v poloze ,Petrov* je navrhovana dopravna Brno-Zidenice
v provedeni jako stanice se severnim a jiznim zhlavim. Na vyhledovy rozsah dopravy a stav
infrastruktury kr. 2025 byl proveden vypoCet propustnosti stanice pro 2h pfepravni Spicku.
Podrobné vypodty jsou uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizenégjsi
prvek:

Tab.3  Propustnost zhlavi Zst. Brno-Zidenice, var. B-2025 pro 2h $picku

zhlavi prvek ¢&. T trus Z tmez Korakt %0 S, Ny
severni 2 0,724 0,000 1,345 0,500 59,2% 0,350 98
jizni 1 1,241 0,000 0,828 0,500 84,2% 0,600 69

Obé zhlavi Zst. Brno-Zidenice zaijisti vyhledovou dopravu horizontu 2025 v potfebné kvalité a
S rezervou.

3.3.2. Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Propustnost dopravnich koleji osobniho nadrazi zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov” je vypoétena pro
2h 38piCku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfiloZzen v pfilohové &asti. S ohledem na
neuplny dopravni program je nutno kolejisté osobniho nadrazi rozdélit na ¢ast podzemni a &ast
pozemni. V horizontu 2025 bude mit podzemni ¢ast 4 dopravni koleje v kusém provedeni (koleje
¢.51-56) a pozemni ¢ast 8 dopravnich koleji pribéznych (koleje ¢.1-8) a 3 kusé (koleje ¢. 9-11).
Pro obé casti se ukazatele propustnosti vypocitaji oddélené. Podrobné vypodlty jsou uvedeny
v pfilohové Casti a zde jen vysledné ukazatele:

Tab.4  Propustnost dopravnich koleji osobniho nadrazi, var.B-2025, 2h $pi¢ka

Vypocet pro T T N1 tobs1 Trus n Korakt Z
2h $picku Tstal N2 tobs2 trus So

Koleje podzemni 120 0 0 0 0 0 0,0% 120
(koleje ¢.51-56) 0 0 0 0 0,000

Koleje pozemni 120 0 54 9,61 2275 125 86,4% 5,88
(koleje ¢.1-11) 0 54 9,74 1,76 0,620

Dopravni koleje osobniho nadrazi zst. Brno hl.n. (nadrazi v poloze ,Petrov® zajisti vyhledovou
dopravu k r. 2025 v potfebné kvalité.

3.3.3. Propustnost zhlavi osobniho nadrazi poloha ,,Petrov

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r. 2025 byl proveden vypocet propustnosti
zidenického a modfického zhlavi Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov®, a to pro pozemni skupinu koleji
a pro severni a jizni zhlavi pro podzemni skupinu koleji. Protoze byla pro posouzeni vybrana
varianta provozné& pouze povrchova (jako kapacitné horsi oproti varianté kombinované), nejsou
hodnoty pro podzemni skupinu uvedeny. Podrobné vypocty jsou uvedeny v prilohové Casti a zde
jen vysledné ukazatele pro nejzatizenéjsi prvek:

Tab.5 Propustnost zhlavi Zst. Brno hl.n. (v poloze ,Petrov®), var. B-2025, 2h Spicka
|z

zhlavi

‘ prvek C. ‘ T ‘ trus tmez ‘ Kpra\kt(%) ‘ So ‘ Ny

Skupina koleji v podzemi:

severni 0

jizni 0




Skupina koleji pozemnich:
Zidenické zhlavi 2
10

56
83

1,625
0,864

0,048
0,131

0,875
0,500

0,536
0,579

86,4%
105,8%

0,650
0,633

modfické pozemni

Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov* zajisti vyhledovou dopravu kr. 2025 v potfebné kvalité a
s rezervou. Vy38i hodnota praktické propustnosti je dana principem vypoétu a moznosti vyssiho
poctu soubéznych viakovych cest, konkrétné 6. Vzhledem k uvedenému piné vyhovuje.

3.3.4. Propustnost jizniho zhlavi obvodu Brno-Horni HerSpice

V tomto obvodu s nazvem Brno-Horni HerSpice dochazi k napojeni (odboceni) nakladniho prutahu,
vedeného mimo osobni nadrazi poloha Petrov a také k napojeni dopravny Brno jih, zajistujici
vazby na kontejnerovy terminal a dalsi zausténé vleCky. Podrobné vypolty jsou uvedeny
v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizené&jsi prvek:

Tab.6  Propustnost zhlavi Zst. Brno-Horni HerSpice, var. B-2025 pro 2h $pi¢ku

So
0,217

4
2,765

zhlavi prvek €. T

0,765

Kprakt %

40,1%

Nyl
85

tmez

0,651

trué

0,252

severni 4

Toto zhlavi zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou.

3.3.5. Propustnost tratovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury 2025 byl proveden vypocet propustnosti
tratovych koleji zausténych do zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov*. Vypocet byl proveden rozborem
modelovych grafikon(, které jsou uvedeny v pfilohové ¢asti. Tam jsou uvedeny i podrobné vypocty
a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro feSené useky.

Mezistaniéni Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

V provozu je v horizontu 2025 modernizovana dvoukolejna koridorova trat, pfivadéjici dalkovou a
regionalni osobni dopravu ze smért Havlickiv Brod a Ceska Trebova. Odlisné od varianty A je
usek navrhovany pouze jako dvoukolejny, ale ve dvou variantach: s tratovymi oddily pro
zabrzdnou vzdalenost 700 m a pro zabrzdnou vzdalenost 1000 m. Nize jsou uvedeny vysledky pro
variantu se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m.

Tab.7  Propustnost mezistanic¢niho useku Brno-Zidenice — Brno hl.n.

KOlej ¢. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs n Kprakt So
1 120 0 0 20 4,00 21 95,2% 0,667
2 120 0 0 20 3,00 28 71,4% 0,500

Dvoukolejny mezistaniéni Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou.

Usek trati Brno hl.n. — Brno-Komarov — Chrlice / BlaZovice

V provozu je v horizontu 2025 jiz modernizovana dvoukolejna trat’ pres letist€ Brno-Tufany do
BlaZovic s odbo¢kou na trati smér Chrlice a dvoukolejna trat pro dalkové vlaky Bro — Pferov.
V useku regionalni trati jsou navrzeny nové zastavky Brno-Komarov, Brno-Tufany (vazba na
letiSt€) a rekonstruovana zastavka Ponétovice. Propustnost useku Brno hl.n. — B-Komarov —
Chrlice / Blazovice

Tvyp Tstél Tvyl
120 0 0

Kolej €.
808

tobs n
6,50 12

So
0,650

Kprakt
100%

Ngvd
12




806 120 0 0 12 6,50 12 100% 0,650

802 120 0 0 6 3,50 24 25,0% 0,175

801 120 0 0 6 3,50 24 25,0% 0,175
Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Blazovice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025

v potfebné kvalité a s rezervou.

Usek trati Brno hl.n. — Modfice

V provozu je modernizovana dvoukolejna koridorova trat Brno hl.n. — Bfeclav pro vlaky dalkoveé a
regionalni osobni dopravy. Pratah vlak( nakladni dopravy, vedené mimo osobni nadrazi v poloze
Petrov, je do trati Brno hl.n. — Bfeclav napojen na Odb. Brno-Horni HerSpice.

Tab.8 Propustnost mezit.useku Brno hl.n. — Modfice

KOIej C. TV)'/p Tstal Tvyl Ngvd tobs n Kprakt So
91 120 0 0 16 3,63 23 69,6% 0,483
92 120 0 0 16 3,63 23 69,6% 0,483

Mezistani¢ni isek Brno hl.n. — Modfice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025 v potfebné
kvalité a s rezervou.

Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Brno-Videnska - Stielice

V provozu je modernizovana dvoukolejna konvenéni trat Brno hl.n. — Stfelice pro vlaky dalkové a
regionalni osobni dopravy. Vypocet propustnosti je proveden v useku Brno hl.n. — Brno-Videriska.

Tab.9 Propustnost mezistaniéniho useku Brno hl.n. — Videriska

KOIej é Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs n Kprakt So
600 120 0 0 14 4,04 20 70% 0,471
602 120 0 0 14 4,04 20 70% 0,471

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Brno-Videriska po svém zdvoukolejnéni zajisti vyhledovy rozsah
dopravy horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou.

Tratové useky neprovérované

Modelové grafikony nebyly zpracovany a propustnost nebyla ovéfovana ve dvou tratovych
usecich:

e Brno-Zidenice — Blazovice pfes Brno-Slatina. V tomto useku je vedena v osobni dopravé
linka S37 Brno-Kralovo Pole — Blazovice a veskera nakladni doprava sméru Brno-
Maloméfice — Nezamyslice — Pferov / Olomouc. Po modernizaci trati Brno — Pfrerov dojde
na trati Brno-Zidenice — BlaZovice ke zméné rozsahu infrastruktury. Dvoukolejny Usek
zUstane z Brna-Cernovic jen do Zzst. Brno-Slatina a dal do BlaZovic se zméni na
jednokolejny.

e Pratah nakladni dopravy, ktery v horizontu 2025 zlstava ve stavajicim usporadani.
Zapojeni vlaku nakladni dopravy do trati Brno hl.n. — Modfice je feSeno modelovym
grafikonem Brno hl.n. — Modfice (viz vyse).



3.3.6. Zhodnoceni dopravni kapacity pro strednédoby horizont 2025

V nasledujicim obrazku je porovnana potfebna a prakticka propustnost rozhodujicich provoznich
zarizeni (tratovy usek, odboc¢ka, staniéni zhlavi a dopravni koleje) pro 2h pfepravni Spi¢ku v

Obr.2  Potfebna a prakticka propustnost tratovych koleji zausténych do Zst. Brno hl.n. ve
strednédobém horizontu
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OPocet viaki ve 2h Spicce B Prakticka propustnost 2h $picky

Obr.3  Potfebna a prakticka propustnost stani¢nich zafizeni ve stfednédobém horizontu
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4, PROVOZNIi MODEL K HORIZONTU 2040
4.1. Rozsah dopravy

Ve varianté B-2040 nadraZzi v poloze ,Petrov* se pro vypocet dopravnich kapacit v horizontu 2040
vychazi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasledujici tabulce.

Tab.10 Vyhledovy rozsah dopravy pro nadraZi poloha ,Petrov, var. B-2040

Pocty parh vlakl pro celoden / 2h $picku podle druhi

Usek trat Ex,IC R os | yoD NF?:,’\'?:’ Mn | S ND
Brno-Zidenice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 0 0 0
Brno-Zidenice - BlaZovice 0 0 16/2 16/2 17/2 4/0 21/2
Brno-Zidenice — Brno dolni 0 0 0 0 54/6 17/2 71/8
RS Praha — Brno hl.n. 108/12 54/6 0 162/18 0 0 0
Reckovice — Brno hl. (SJKD) 0 0 160/20 | 160/20 0 0 0
Brno hl.n. — Brno-Tufany 108/12 56/6 62/8 226/26 0 0 0
Brno hl.n. - Chrlice 0 0 36/4 36/4 0 0 0
RS Wien — Brno hl.n. 54/6 36/4 0 90/10 0 0 0
Modfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 54/6 12/2 66/8
Brno dol. (SJKD) - Strelice 0 0 98/12 98/12 0 5/0 5/0

Z tabulky je zfejmé, ze v dlouhodobém horizontu 2040 bude nejzatizené&jSim usekem v osobni
dopravé smér Brno hl.n. - Brno-Tufany a v nakladni dopravé smér Brno-Maloméfice — Modfice.
Regionalni Os vlaky Brno hl.n. — Chrlice jsou vedeny v Gseku Brno hl.n. — Odb. Cernovicky hajek
po Casti trati Brno hl.n. — Brno-Tufany.

4.2. Specifika modelového grafikonu pro horizont 2040

Systémové vazby v jizdnim fadu (proklady linek v Case, prestupni vazby apod.) jsou pro
pfehlednost a snadnou porovnatelnost s variantou A ponechany. Nejvétsi zménu predstavuje
zausténi traté rychlého spojeni od Prahy do podzemni ¢asti nadrazi. Zadani infrastruktury varianty
B dle feSeni OK NvC pocita s obsazenim podzemni ¢asti nadrazi vlaky dalkové dopravy, coz si
vynutilo vést vlaky regionalni dopravy jinudy. V pavodnim navrhu NvC bylo navrzeno vést
maximum moznych linek regionalni dopravy do kolejového diametru. Konkrétné bylo vyuZito
moznosti vést linku S3 z jihu do Reékovic a dale smér Tinov, kterou doplfuji v intervalu 3,75
minuty linky S2 a S41 od Strelic. Ty byly v Re&kovicich ukon&eny. ProtoZe bylo i ve varianté A
pocitano s moznosti, ze SJKD realizovan nebude, je nutné také ve varianté B tuto variantu
provéfit. Linkové vedeni bylo upraveno do shodné podoby dle varianty A, tim také odpovida
predstavam objednatele regionalni dopravy. Hlavnim znakem je diametralni vedeni linek S2 a S3
povrchovou ¢asti nadrazi.

ProtozZe v horizontu 2040 je vyrazné vice linek dalkové dopravy trasovanych nutné pfes dolni ¢ast
nadrazi (pokraCujicich na traté RS smér Praha a Viden), byla snaha pfrevést zbyvajici linky dalkové
dopravy do horni ¢asti nadrazi. Diky novému kolejovému uspofadani podzemni ¢asti s délenymi
nastupidtnimi hranami pro vlaky kategorie R bylo dosaZeno potfebné kapacity i pro poZadované
(objednateli a zadavatelem) Casové polohy spoju v uzlu. Délené hrany jsou umistény uprostied
kolejiSté mezi hlavnimi kolejemi tak, aby bylo mozné na nich obracet koncici spoje vyfazenim
soupravy z hlavni koleje a opétovnym zarazenim bezkolizné s protijedoucimi vlaky. Tim dojde
k vyraznému zvySeni stability jizdniho fadu.



Pripojovy styk osobni nadrazi a odstavné nadrazi ve 2h Spic¢ce

Modelovy grafikon je zpracovan pro ¢asové obdobi od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena 2h
SpiCka pro vypocet dopravni kapacity. Obraty cilovych vlakd v Zst. Brno os.n. vychazi z koncepce
co nejvyssiho vyuziti souprav vlaki osobni dopravy a minimalizuji ve Spi€ce odstupy a nastupy
souprav mezi osobnim nadrazim a odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro technickou udrzbu a
prohlidky vozidel.

Pfi dobach obratu vlaku dalkové dopravy 10, 12, 14 - 30 minut jsou soupravy otaceny v koleji. V
regionalni dopravé je nejkratSi doba na obrat 8 minut. Samoziejmé je predpokladano nasazeni
vratnych souprav. Navrzené doby obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13.
Pfipadné cCisténi vnitfku soupravy je mozné provést u nastupisté. Pokud by byly poZadovany
odstupy souprav na Cisténi na odstavné koleje, je v omezené mife (nepfedpoklada se ve Spi¢ce u
vSech vlakl jedné linky) mozné odstupy realizovat. U viaku to€icich v koleji je pfedpokladano v
pfipadé zpozdéni na pfijezdu vyS88im nez doba na obrat vypraveni zalozni soupravy. Kmenova
souprava prejde ze zpozdéného vlaku na zalohu.

Z navrzeného obsazeni koleji (viz pfiloha) je patrné, Ze ve SpiCce neni tfeba realizovat Zadné
odstupy souprav z divodu potfeby uvolnéni nastupistni hrany. Ubranim manipulaénich jizd na
zhlavi vzrasta vyznamné stabilita jizdniho fadu. Nastupy a odstupy souprav vlaki osobni dopravy
Ize oCekavat v okrajovych ¢astech dne (rano a vecer) a pfi zménach Spi¢ky na sedlo a naopak (9-
10, 12-13, 19-20 h). Celkova délka pfepravni Spicky Cini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin
odpoledne (13-19 h). Pokud podle probéhu km, musi néktera souprava odstoupit na provozni
oSetfeni, bude to provedeno vyménnym zplsobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena
zalozni souprava ze skupiny zaloznich odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoctu kapacity
jizniho zhlavi.

Dopravni technologie predpoklada, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadrazi na vychozi vlak
osobni dopravy bude jiz na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim vozidlem a do
osobniho nadrazi pfistavena jen za uc€elem nastupu cestujicich. Obdobné souprava kondiciho
vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi vlakovou lokomotivou.
Vlakovy personal bude nastupovat na soupravy na nastupistich osobniho nadrazi a zde bude i svUj
vykon koncit. Na odstavném nadrazi bude provadéna technicka a hygienicka udrzba osobnich
souprav, tj. Cisténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a doplfiovani souprav vodou.

4.3. Kapacita dopravni infrastruktury pro horizont 2040

4.3.1. Kapacita zst. Brno-Zidenice

Ve variant&¢ s osobnim nadrazim v poloze ,Petrov‘ je navrhovana dopravna Brno-Zidenice
v provedeni jako stanice se severnim a jiznim zhlavim. Na vyhledovy rozsah dopravy a stav
infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet propustnosti stanice pro 2h prepravni Spicku.
Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizené;jsi
prvek:

Tab.11 Propustnost zhlavi Zst. Brno-Zidenice, var. B-2040 pro 2h $pi¢ku

zhlavi prvek €. T trus z tmez Kprakt %0 So Ny
severni 6 0,625 0,000 1,250 0,500 60,0 0,333 107
jizni 1 0,938 0,063 0,938 0,538 78,7 0,500 81

Obé zhlavi Zst. Brno-Zidenice zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2040 v potfebné kvalité a s
rezervou.



4.3.2. Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Propustnost dopravnich koleji osobniho nadrazi Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov” je vypoétena pro
2h 3picku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfiloZzen v pfilohové €asti. S ohledem na
neuplny dopravni program je nutno kolejiSté€ osobniho nadrazi rozdélit na ¢ast podzemni a Cast
pozemni. V horizontu 2040 bude mit podzemni ¢ast 6 prabéznych dopravnich koleji (koleje €.51-
56) z toho dvé délené a bude slouzit pfedevdim pro dalkové viaky RS. Pozemni ¢ast ma opét 8
dopravnich koleji pribéznych (koleje €.1-8) a 3 koleje kusé (koleje €. 9-11) a bude slouzit pro
odbaveni dalkové a regionalni osobni dopravy, vedené po konvenénich tratich. Pro obé &asti se
ukazatele propustnosti vypoditaji oddélené. Podrobné vypoclty jsou uvedeny v pfilohové ¢asti a
zde jen vysledné ukazatele:

Tab.12 Propustnost dopravnich koleji osobniho nadraZzi, var.B-2040 pro 2h Spicku

Vypocet pro T T N1 tobs1 Trus n Kprakt Z
2h $picku Tstal N2 tobs2 trus So

Koleje podzemni 120 0 30 9,43 667 76 78,95% 6,57
(koleje ¢.51-56) 0 30 9,43 1,59 0,590

Koleje pozemni 120 0 50 10,26 2228 118 84,75% 6,46
(koleje ¢.1-8) 0 50 10,42 1,86 0,62

Dopravni koleje osobniho nadrazi zst. Brno hl.n. (nadrazi v poloze ,Petrov*) zajisti vyhledovou
dopravu k r. 2040 v potfebné kvalité a s rezervou..

4.3.3. Propustnost zhlavi osobniho nadrazi v poloze ,,Petrov*

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet
propustnosti vSech zhlavi zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov‘. Podrobné vypocty jsou uvedeny
v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizenégjsi prvek:

Tab.13 Propustnost zhlavi Zst.Brno hl.n. v poloze ,Petrov*, var.B-2040 pro 2h $picku

zhlavi lpvekd. | © [ tw | Z | tme | Kome% | So Ny
Skupina koleji v podzemi:

jizni zhlavi 3 1,125 0,629 1,375 0,877 80,1 0,450 60
severni zhlavi 3 1,472 0,124 1,861 0,574 61,4 0,442 59
Skupina koleji pozemnich:

Zidenické zhlavi 2 1,575 0,032 1,425 0,524 70,0 0,525 57
modfické zhlavi 10 0,739 0,206 0,625 0,623 99,9 0,542 88

Z uvedeného vyplyva, ze v zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov” provéfovana zhlavi zajisti vyhledovou
dopravu k r. 2040 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden i pro 2h Spicku.

434, Propustnost Odb. Brno-Horni HerSpice

Odbocka zajistuje smérovani vlaki nakladni dopravy na nakladni objezd. Podrobné vypocty jsou
uvedeny v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizenéjsi prvek:

Tab.14 Propustnost zhlavi Zst. Brno-Horni Her3pice, var. B-2040 pro 2h $piCku

zhlavi prvek ¢. T trus Z tmez Korakt %0 So Ny
odbocky 4 0,786 0,471 3,500 0,782 36,6 0,183 77

Toto zhlavi zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou.



4.3.5. Propustnost trat'ovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury 2040 byl proveden vypocet propustnosti
tratovych koleji zausténych do Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov®. Podrobné vypocty jsou uvedeny
v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro fedené useky.

Mezistaniéni Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

V provozu je v horizontu 2025 modernizovana dvoukolejna koridorova trat, pfivadéjici dalkovou a
regionalni osobni dopravu ze sméri Havlickiv Brod a Ceska Trebova. Odlisné od varianty A je
usek navrhovany pouze jako dvoukolejny, ale ve dvou variantach: s tratovymi oddily pro
zabrzdnou vzdalenost 700 m a pro zabrzdnou vzdalenost 1000 m. NizZe jsou uvedeny vysledky pro
variantu se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m.

Tab.15 Propustnost mezistani¢niho useku Brno-Zidenice — Brno hl.n.

KOIej C. TV)’/p Tsta’l Tvyl Ngvd 1:obs n Kprakt So
1 120 0 0 20 3,20 26 76,9% 0,533
2 120 0 0 20 2,50 33 60,6% 0,417

Dvoukolejny mezistaniéni Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou.

Usek trati Brno hl.n. — Brno-Tufany — BlaZovice / VRT Ostrava

V provozu je v horizontu 2040 modernizovana dvoukolejna trat pres letisté Brno-Tufany do
Blazovic. Po ni budou vedeny vilaky regionalni osobni dopravy urlené na konvenéni traté.
Soubézné s ni je navrhovana dvoukolejna trat VRT Brno — Ostrava pro rychlé spoje smér
Olomouc, Ostrava, Zlin a konvencni spoje nizSiho segmentu dalkové dopravy. Vypocet
propustnosti je proveden v Useku Brno hl.n. — Brno-Tufany.

Tab.16 Propustnost useku Brno hl.n. — B-Turany — Blazovice / VRT Ostrava

Kolej C. Tup Tstal T Ngvd tobs n Korakt So
808 120 0 0 12 4,83 18 70,6% 0,483
806 120 0 0 12 6,50 12 100% 0,650
802 120 0 0 18 3,50 24 75,0% 0,525
801 120 0 0 18 3,50 24 75,0% 0,525

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. - Blazovice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2040
v potiebné kvalité a s rezervou.

Usek trati Brno hl.n. — Modfice / VRT Wien

V provozu je modernizovana dvoukolejna koridorova trat Brno hl.n. — Bfeclav pro vlaky nakladni a
regionalni osobni dopravy po konvencni trati. Soubézné s ni je navrhovana dvoukolejna trat VRT
Brno — Wien pro rychlé spoje smér Wien, Bratislava a konven¢ni vlaky nizSiho segmentu dalkové
dopravy.

Tab.17 Propustnost mezistaniéniho useku Brno hl.n. — Modrice / VRT Wien

KOIej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs n Kprakt So
95 120 0 0 16 3,25 25 64,0% 0,433
93 120 0 0 16 3,25 25 64,0% 0,433
91 120 0 0 12 3,33 25 48,0% 0,333




92 120 0 0 12 3,33 25 48,0% 0,333

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Modfice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2040 v potfebné
kvalité a s rezervou.

Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Brno-Videnska — Strelice

V provozu je modernizovana dvoukolejna konvencni trat Brno hl.n. — Stfelice pro viaky dalkové a
regionalni osobni dopravy. Vypocet propustnosti je proveden v useku Brno-Videriska — Stfelice.

Tab.18 Propustnost mezit.aseku Brno hl.n. — Brno-Videriska - Strelice

KOIej é TV)'/p Tstél TV)'/I Ngvd 1:obs n Kprakt So
600 120 0 0 16 4,06 20 80,0% 0,542
602 120 0 0 16 4,06 20 80,0% 0,542

Dvoukolejny mezistaniéni usek Brno hl.n. — Brno-Videnska zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou.

Tratové Useky neprovérované

Modelové grafikony nebyly zpracovany a propustnost nebyla ovéfovana v tratovém useku:
e VRT Praha — Brno v Useku Velehradky — Brno hl.n. pro neznamé parametry traté,

e tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno-Cernovice — Modfice z divodu minimalniho poétu
vlakll z pohledu parametr( traté,

e tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno-Slatina — Blazovice z dGvodu minimalniho poctu
vlakll z pohledu parametr( traté

4.3.6. Zhodnoceni dopravni kapacity pro dlouhodoby horizont 2040

V nasledujicim obrazku je porovnana potfebna a prakticka propustnost rozhodujicich provoznich
zarizeni (tratovy uUsek, odbocka, stani¢ni zhlavi a dopravni koleje) pro 2h pfepravni Spicku v
usecich vnitfni €asti zelezni¢niho uzlu Brno.

Obr.4  Potfebna a prakticka propustnost pro tratové koleje zausténé do Zst. Brno hl.n.
v dlouhodobém horizontu
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Obr.5 Potfebna a prakticka propustnost stani¢nich zarizeni v dlouhodobém horizontu
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Vyluky je dle zadani nutné délit na planované a neplanované (mimoradnosti). Planované vyluky Ize
vzajemné koordinovat a nemély by zapficinit kolaps dopravy. Protoze je infrastruktura navrzena
velmi efektivné na pozadovany rozsah dopravy, neskryva v sobé velké rezervy na vylukovou
¢innost. ProtoZe se pozadovany provoz v uzlu Brno velmi blizi provozu v aglomeracich s vyspé&lymi
dopravnimi systémy, kde je bé&zné provadét udrzbu infrastruktury v noci, je nutné pozadovat
konani rozsahlejSich udrzbovych praci v noénim sedle. Pfesto je nutné mit urcitou rezervu i pro
,b8zné provozni osetieni® infrastruktury (napfiklad vyména zarovky na navéstidle, sefizeni vymén
ve vyhybkach, pfipadné kontrola/vyména a doladéni dorazu vyménovych zamkl apod.) béhem
provozu. Pro tyto drobné ukony v osobni stanici je rozhodujici, zda bude v daném obdobi volna
staniéni kolej pro pfesmérovani vlakl z vylou€¢eného infrastrukturniho prvku. Plati, Ze pokud bude
volna kolej, Ize uvolnit i pfilehlé vyhybky. Problém s vylou€enim nastava u vyhybek, které jsou v
blizkosti tratovych koleji, protoze na né je soustfedéna vétsSina provozu. Vylouceni téchto vyhybek
je vazano na moznost vyloucit pfilehlou tratovou kolej.

Ve varianté A2025 Ize v kolejové skupiné 2-5 uvolnit stani¢ni kolej jen za cenu mirného zpozdéni
nebo uspiSeni odjezdu regionalnich viaku linky S2 tak, Zze spoje linek S 2 a S3 vyuziji jedno
nastupisté viezdy na obsazenou kolej. Tuto pravu JR Ize realizovat libovolné dlouho, vyluka tedy
muze trvat déle nez 50 minut i ve Spi¢ce osobni dopravy. V dopravnim (dopolednim) sedle Ize
predpokladat, ze interval linek S2 a S3 bude 30 minut, pfi¢emz se v uzlu nepotkaji protijedouci
svazky a budou tak v liché kolejové skupiné volné libovolné dlouho vzdy 2 pribézné staniéni
koleje. V kolejové skupiné 6-11 Ize v obdobi Spi¢ky osobni dopravy realizovat vyluku v délce trvani
cca 40 minut. Moznost je omezena obsazenim koleje 7 linkou R13 v uzlu v minuté 30 za
pfedpokladu, Ze linka R11 vyuzije k pfijezdu a odjezdu kolej €. 6 a souprava bude odstavena na
odstavné nadrazi. Je ale mozné pomémé snadno uvolnit celou kolej €. 1a (1+1a) pfevedenim
vlaki R9 a R19 na kolej €. 8a za predpokladu, ze souprava pro R12 bude odstavovana na
odstavné nadrazi. Pak Ize kolej €. 1+1a uvolnit v obdobi Spi¢ky na libovolné dlouho. Odstavenim
dalSi soupravy na odstavné nadrazi (napf. R11 v kombinaci s pfijezdem na jiné nez pravidelné
nastupisté) Ize usetfit dalSi kolej na cca 40-45 minut.

Ve varianté 2040 Ize pouzit stejny princip uvolnéni koleji €. 2-5 jako v horizontu 2025. Kolej €. 1a
Ize uvolnit pfesunem viaku R9 a R19 na kolej €. 8a za pfedpokladu odstavovani souprav pro 1C12
na odstavné nadrazi. Kolej 1 Ize uvolnit pfevedenim pfijezdu R4 na kolej €. 5 a odstavenim
soupravy na odstavné koleje ,S“ resp. €. 71 nebo 73. Pro odjezd R4 by byla v pfipadé vyluky
vhodna kolej €. 3 nebo 2. Za téchto pfedpokladu Ize uvolnit jednu prijezdnou kolej v obdobi Spicky
na libovolné dlouho. Odstavenim dalSi soupravy na odstavné nadrazi (napf. R12 v kombinaci
s pfijezdem na jiné nez pravidelné nastupisté) a zaroven pfesunem R8 na kolej €. 9 pfi odstaveni
R31 na odstavné nadrazi Ize uSetfit dalSi kolej na libovolné dlouho. Na rozdil od varianty A



s moznosti uvolnéni 2 pribéznych koleji Ize uvolnit ve varianté B dlouhodobé az 3 prabézné koleje
v pozemni ¢asti.

V podzemni skupiné Ize pro pfipad vyluk uvolnit jednu kolej pfesunem vilaki R13 a R34 z koleje €.
51a na kolej €. 52a. Nasledné kolej €. 51 Ize uvolnit tak, Ze pfijezdy v8ech vlakl budou realizovany
na kolej ¢. 55 a odjezdy vSech vlakl z koleje €. 56. Uvedené pfesuny jsou mozné diky jinym
limitnim hodnotam stupné obsazeni, resp. praktické propustnosti, pro pfipad vylukové &innosti. Pro
béZny provoz nelze timto krokem Setfit hranu!

V obdobi dopravni $pi¢ky nelze vylougit koleje 1c+1d a 2c+2c Brno hl.n. — Brno-Zidenice, protoZe
provoz je pfili§ Cetny. V obdobi sedla by pfi pfetizeni jedné tratové koleje bylo vylouceni druhé
mozné, ale nesmélo by zaroven dojit ke snizeni tratové rychlosti. Dale neni mozné vyloudit koleje
801x, 802x, 806x, 808x z duvodu vzniku dlouhych jednokolejnych usekl bez vyhybny pro
obousmémy jednokolejny provoz. U ostatnich tratovych koleji navazujicich na zst. Brno hl.n. Ize
pfipustit pfi upravé jizdniho fadu nékterych linek posuny o 1-3 minuty moznost kratkodobého
vylou€eni. Podminkou ov8em je, Ze ostatni provoz bude realizovan zcela v€as a Zze do uzlu
nebudou dovazena zpozdéni z jinych vylukovych akci.

V pfipadé neplanovanych vyluk zaleZi, kde problém vznikne prostorové i asové a jak dlouho bude
trvat. Prakticky nelze ovéfit vSechny mozné kombinace. Taktovy jizdni fad ma v infrastrukturnich
uzlech, které jsou zaroven uzly Casovymi tu vyhodu, Ze se v nich potkavaiji protijedouci spoje jedné
linky. Je tedy mozné v urcité vhodné vzdalenosti pfed uzlem v pfipadé nedostateéné kapacity v
uzlu linku ukongit pfed uzlem a vozidlo otocit na protijedouci spoj. Do uzlu Ize zavést nahradni
autobusovou dopravu nebo vyuzit pfestup na méstskou dopravu v Brné. V navrzenych intervalech
by nemélo byt problémem pfedevsim v segmentu Ex a S vyuzit dalSiho taktového spoje (o periodu
taktu pozdg&ji). Uvedené opatfeni nevyzaduje zadné Zelezni¢ni vozidlo (soupravu) navic a lze
zavadét zcela operativné.



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Prilohy

1. Sitova grafika pro stfednédoby horizont (2025)
2. Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040)

2a Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040) pro pfipad zabrzdne vzdalenosti
Brno hl.n. — Brno-Zidenice 700 m

Vypocet propustnosti rozhodujicich zafizeni pro stfednédoby horizont (2025)
Vypocet propustnosti rozhodujicich zafizeni pro dlouhodoby horizont (2040)
Propustnost tratovych Useku (2025)

Propustnost tratovych usekul (2040)

Vedeni vlakl v uzlu Brno — varianta B stfednédoby horizont (2025)
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Vedeni vlakd v uzlu Brno — varianta B dlouhodoby horizont (2040)
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

9. Priloha¢.1 St'ova grafika pro $edredoby horizont (2025)
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25 50 14| 23|38
Ivancice 34| Moravské Branice 37|29| HruSovany u Bma Zidlochovice
44 34 36 30
16 25 | 24 30
23 18
37 09| 45| 414
S41
06 45| 014} 03
54 Miroslav 59) 57, Sakvice Hustopece u Brna
| s8 48
| o2 12
00
15| 00
33| 40
26|20  Breclav

Poznamky:

Kromé uzlu Brno hl.n. se skute¢né minutové polohy mohou liSit v zavislosti na definitivni podobé navazujici infrastruktury,

parametrech souprav a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.
Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.

*) Polohu neni moZné presné stanovit, bude zaleZet na parametrech infrastruktury.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Priloha &.2 Sitovéa grafika pro dlouhodoby horizont (2040)

Sit'ova grafika 04] 54
Varianta B - horizont 2040 59 Svitavy
I
XX pfijezd v minutu XX 03
v odjezd (prGjezd) v minutu YY 57|07,
----- Takt 120 minut Brezovan.S
—— Takt 60 minut 47139
Takt 30 minut 12 Letovice
Posilové viaky |
Vlak veden po SJKD 08 46 Boskovice
Mak kategorie EC, IC, Ex 52 13| 21 16
vak kategorie R 44
Mak kategorie Sp
Mak kategorie Os 40|25 [29| 25
10|55 31 Blansko
39|24 28 |
114/ 56 32| 35
S||Ss R|Ex
2|l 2 19| 35
Hauickav Brod 12|57  |o0s| 03
|_|59 R9 Kfizanov TiSnov 48)03| 5457, BRNO hl.n. BlaZovice Vyskov Olomouc
L] = Doo s [ [[Jes  s3 s 4 ici2 a7 [ ] 0 [ ] 03 —|
00 26 13 32 S3 39 06 13 15 R12+R31 05 23 56 55 30 30 57 R12
|_ 47 S1 21 41 47 S7 24 24 55 03 03 04 35 30
19 36 36 57 '_25
R9 04 23 Ex30 15 08
trasovano Ex1 02 56 58 37 Ex1 48 46 41 52 Ostrava
po RS R11 15 58 02 12 19 Pferov
smér R33 45 45 53 R8 45 36 35 14 |_|
Praha T Bo 40 19 38 07 Ex2 30 16 24 23 24 4e|_|
Ex3 17 20 22 48 30 41 36 Ex2
Trebic Zastéka u Bma  Strelice 43 R31  Zlin
*ox []* 3 [ Jss % [ | RA 15 Slakovu Brna  Nesovice
* ok ok * 26 25 23 26 11 11 33 S2 53 45 26 R6 12 06 ] 05 52 —|52
* o * 36 38 37 28 49 24 49 S2 08 07 56 34 S6 42 48 36 54 35 55 16 08 08
Néméa’ n.o. 21 31 20 36 S41 01 52 59 04 S1 18 24 24 25 44
— 40 00| 01 36
B EY) 0] 55| 30][ 12| 59] 24 37| 52 T
21 2Q| 05 30f 48/(01f 36/ 23(|08
R| R|ex{|[ex|ex| R[| S|| S
32|34)30|| 3]35|13| 3| 3
25 14| 23| 38
vanéice 34|  Moravské Branice 37|22|  HruSovany u Brna
44 34 | 36 30 Zidlochovice
16 25 24 30
23 18
37 45| 41|
s41
06 45| 01|03
54| Miroslav 5057  Sakvice
| 58 48 Hustopeée u Brna
02 12|
00
15| 00
33| 40
26/ 20|  Breclav
[ |

Poznamky:

Kromé uzlu Brno hl.n. se skute¢né minutové polohy mohou liSit v zavislosti na definitivni podobé navazuijici infrastruktury, parametrech souprav

a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.
Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.
*) Polohu neni mozné presné stanovit, bude zaleZet na parametrech infrastruktury.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Pfiloha ¢.2a Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040) pro pfipad zabrzdné vzdalenosti
Brno hl.n. — Brno-Zidenice 700 m

Sit'ova grafika 04| 54
Varianta B - horizont 2040 59 Svitavy
Brno h.n. - Brno-Zidenice zabrzdna vzdalenost 700 m | |
03
XX pfijezd v minutu XX 57(07
v odjezd (prtjezd) v minutu YY Bfezovan.S|
""" Takt 120 minut 47| 39
Takt 60 minut 12 Letovice
Takt 30 minut
Posilové vaky 08 48 Boskovice
Vlak veden po SIJKD 52 13| 21 19
Mak kategorie EC, IC, Ex 41
vak kategorie R
viak kategorie Sp 38|22 |29|25
Mak kategorie Os 10]| 4 31 Blansko
38|21 [2g
12| 40| 32| 3s]
s|fs R|Ex
2l 2 19| 35
Hawi¢kav Brod 1156 |07} 04
59 R9 Kfizanov TiSnov 49|04 53|56 BRNO hl.n. Blazovice VysSkov Olomouc
o1 00 3 [ s S3 54 45 IC12 37 [] 0 [ ] 03
00 26 13 32 S3 39 0§ 13 15 R12+R31 05 23 56 55 30 30 57| |R12
|_ 47 S1 21 41 47 S7 24 24 55 03 03 04 35 30
19 36 36 57 [ 25
RO 04 23 Ex30 15 08
trasovano Ex1 02 56 58 37 Ex1 48 46 41 52 Ostrava
po RS R11 15 58] 02 12 19 Prerov
smér R33 45 45 53 R8 45 36 35 14
Praha Ex2 40 15 38 07 Ex2 30 16 24 23 24 AGU
Ex3_ 17 20| 22 48 30 41 36 Ex2
Trebic Zastaka u Bma  Stfelice 43 - R31  Zlin
* * * 34 33 26 R4 15 Slavkov u Brna Nesovice
* % x| |* 26 25| |2326 11 1133 S2 53 45 26 R6 12 06 [ |os s2 [ ]s2
* % * 36 38 37 28 49 24 49 S2 08 07| 56 34  S6 42 48 36 54 35 55 16 08 08
Namé&st n.o. 21 31 20 36 S41 01 52 59 04 Sl 18 24 24 25 44
40 59 o1 36
) 20| 55| 30]| 12] 00] 24| 37| 52 o
21 24| 05 30| 48| 00| 36| 23| 08
R| Rl ex{|ex|ex| R|| S|| S
32|34 30| 3| 35|13| 3|| 3
25 14| 23| 38
Ivancice 34| Moravské Branice 37|22| HruSovany u Brna
44 34 36 Zidlochovice
16 25 24 30
23 18
37 45| 41
S41
06 45| 01| 03
54/ Miroslav s057|  Sakvice
58 Hustopece u Brna
02 12
00
15| 00
33[ 40
26/ 20|  Bfeclav
|
Poznamky:
Kromé uzlu Brno hl.n. se skute¢né minutové polohy mohou lisit v zavislosti na definitini podobé navazuijici infrastruktury, parametrech souprav
a vzdélenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.
Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.
*) Polohu neni mozné presné stanovit, bude zalezet na parametrech infrastruktury.
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

PFiloha €.3 Vypo €et propustnosti rozhodujicich za
stfrednédoby vyhled (2025)

Brno Zidenice

zhlavi
severni zhlavi, nové feSeni

GVD

Vyhled B-2025

v /s

izeni pro

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodow koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 58
pocet ukonl (N): 58
omezujici prvek: 2
prvek 21 trus z tyez KprakT So Ny n T tstAsviL
1 0,517 0,000 1,552 0,500 49,2 0,250 118 118 0
2 0,724 0,000 1,345 0,500 59,2 0,350 98 98 0
3 0,586 0,000 1,483 0,500 52,5 0,283 110 110 0
4 0,586 0,000 1,483 0,500 52,5 0,283 110 110 0
5 0,379 0,000 1,690 0,500 42,5 0,183 136 136 0
6 0,345 0,000 1,724 0,500 40,8 0,167 142 142 0
7 0,345 0,000 1,724 0,500 40,8 0,167 142 142 0
Prehled jizd na severnim zhlavi:
doba wnéjSi skupina | pnky vjizdni cesté
ukon typ Ukonu| Cetnost |obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6]|7
Ex3 od Adamova do Brna hl. n. \% 4 3 1 951 X
Ex3 od Brna hl. n. do Adamova \% 4 3 2 952 X | X
R19 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 3 1 951 X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 3 2 952 X | X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \% 8 3 1 951 X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \% 8 2 2 952 X | X
S3 od Brna-Kr. Pole do Brna hl. n. \% 8 3 1K 953
S3 od Brna hl. n. do Brna-Kr. Pole \% 8 2 2K 954 X
R9 od Kr. Pole do Brna hl. n. \% 2 3 1K 953 X
R9 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 2 3 2K 954 X
Nex, Mn od Brna-Mal. do Brna dol. n \Y 4 4 T4 956 X
Nex, Mn od Brna dol. n. do Brna-Mal \Y 4 4 T6 958 X
Pn od Maloméfic do Slatiny \% 1 4 T4 956 X
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 1 4 T6 958 X

Vybér prvki pro vypaet propustnosti zhlavi viz obr.1 (zhlavi &g. Trebova / H.Brod):

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obr.1 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — severni zhlavi -
horizont 2025

7st. Brno-Zidenice

km 145,848=km 158,110=0,133

LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy38im zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70 evyhovuje pro celoden

8000000080

‘N
Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75 Nevyhovuje pro 6h Spicku
N

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So evyhovuje ani pro 2h Spicku

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelg(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \po

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Brno Zidenice

zhlavi

jizni zhlavi, nové fe3eni
GVD
Vyhled B-2025

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych aka (N): 58
pocet ukonl (N,): 58

omezuijici prvek: 1

prvek 21 tRUS z (V=4 KprakT So Ny n Z st
1 1,241 0,000 0,828 0,500 84,2 0,600 69 69 0
2 0,690 0,000 1,379 0,500 57,5 0,333 101 101 0
3 0,724 0,517 1,345 0,810 74,2 0,350 78 78 0
4 0,517 0,724 1,552 0,934 70,2 0,250 83 83 0
5 0,517 0,724 1,552 0,934 70,2 0,250 83 83 0
6 0,224 0,000 1,845 0,500 35,0 0,108 166 166 0
7 0,224 0,000 1,845 0,500 35,0 0,108 166 166 0
8 0,310 0,000 1,759 0,500 39,2 0,150 148 148 0
9 0,724 0,517 1,345 0,810 74,2 0,350 78 78 0

Prehled jizd na jiznim zhlavi:

doba wnéjsi skupina pnky vjizdni cesté

ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni| smér SK 112|3|4(5(6|7]8]9
Ex3 od Adamova do Brna hl. n. \Y 4 2 1d 951 X
Ex3 od Brna hl. n. do Adamova \Y 4 3 2d 952 X X X
R19 od Adamova do Brna hl. n. \ 2 2 1d 951 X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \Y 2 3 2d 952 X X X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \Y 8 1,5 1d 951 X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \ 8 3 2d 952 X X X
S3 od Brna-Kr. Pole do Brna hl. n. \Y 8 15 1d 953 X
S3 od Brna hl. n. do Brna-Kr. Pole \Y 8 3 2d 954 X X | X
R9 Kr. Pole do Brna hl. n. \% 2 2 1d 953 X
R9 od Brna hl. n. do Kr. Pole \% 2 3 2d 954 X X | X
Nex,Mn od Brna-Mal. do Brna dol. n. \Y 4 2,5 604 956 X | X
Nex,Mn od Brna dol. n. do Brna-Mal. \ 4 3,5 606 958 X
Pn od Maloméfic do Slatiny \% 1 3 604 956 X | X
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 1 4 606 958 X

Vybér prvka pro vypd@et propustnosti zhlavi viz obr.1 (zhlavi&nBrno hl.n.) na nasledujici
straré.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obr.2 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — jizni zhlavi -
horizont 2025

7st. Brno-Zidenice

km 145,848=km 158,110=0,133

953

I.dl. 220m 2Kk}«

951 —— 1<
952 < = o

I.dl. 220m

H 954 7 7

{956 — 2 [T4}<
958 & {Te >

TRl <>

LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy§sim zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h 3picku

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro 2h 3picku

8000000080=>

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazateleu(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \po

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi
Zidenické zhlavi, nové fe3eni
GVD
Vyhled B-2025
wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,75
pocet pravidelnych vaka (N): 48
pocet ukonl (N): 48
omezuijici prvek: 2
prvek z1 trus z tvez KprakT So Ny n T tsraLeviL
1 0,375 1,458 2,125 1,594 78,8 0,150 61 61 0
2 1,625 0,048 0,875 0,536 86,4 0,650 56 56 0
3 0,750 0,250 1,750 0,688 57,5 0,300 83 83 0
Prehled jizd na Zidenickém zhlavi:
doba wnéjsi skupina |pnky vjizdni cesté
ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni| smér SK 112]13|4|5]|6
Od Adamova Ex35 \% 4 3 1c 2 X
Od Adamova R19 \% 2 3 1c la x| x
Od Adamova R9 \Y 2 3 1lc la X | x
Od Adamova S2 \Y 8 3 1lc 3 X
Od Brna-Kr. Pole S3 \ 8 3 1c 2 X
Do Adamova Ex35 \Y 4 15 2c 4 X
Do Adamova R19 \Y 2 15 2c la X | x| x
Do Adamova R9 \Y 2 1,5 2c la x| x| x
Do Adamova S2 \Y 8 15 2c 5a X
Do Brna-Kr. Pole S3 \Y 8 15 2c 4 X

Vybér prvka pro vypd@et propustnosti zhlavi (viz schéma na nasledujiénse):

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obr.3 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-Zidenické zhlavi —
horizont 2025

Zst. Brno hl.n.
km 143,496=155,734=0,053
\ Ldl, 430m
{1} {1a f
2]
/ Il.dl. 350m
43 a
£ 44/ E
B lidl. 400m
g (5] X 5a
I g e o
= IV.dl. 430m
38 40\ e
{8a |

Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy38im zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupné&m obsazeni S0 < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < S0 < 0,50 | Vvhovuje
Prvek se stupn&m obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 <S80 < 0,70 TNevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,70 < 80 < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h 3pic¢ku

Prvek se stupndm obsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h Zpiéku

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \Wpo

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi

mod Fické zhlavi, nové feseni

GVD
Vyhled B-2025

wpocetni doba (T) [min]: 120

prevodowy koeficient (kp): 1,00

soucinitel soucasnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych vakd (N): 88

pocet ukonl (Ny): 88

omezuijici prvek: 10
prvek 21 trus z (V=4 KprakT So Ny n Z st
1 0,000 0,000 1,364 0,500 36,7 0,000 240 240 0
2 0,420 0,573 0,943 0,844 92,7 0,308 95 95 0
3 0,500 0,519 0,864 0,811 96,2 0,367 92 92 0
4 0,330 0,197 1,034 0,618 69,5 0,242 127 127 0
5 0,284 0,045 1,080 0,527 59,5 0,208 148 148 0
6 0,523 0,375 0,841 0,725 91,5 0,383 96 96 0
7 0,409 0,638 0,955 0,883 94,7 0,300 93 93 0
8 0,580 0,294 0,784 0,677 92,1 0,425 96 96 0
9 0,420 0,573 0,943 0,844 92,7 0,308 95 95 0
10 0,864 0,131 0,500 0,579 105,8 0,633 83 83 0
11 0,500 0,197 0,864 0,618 82,0 0,367 107 107 0
12 0,386 0,724 0,977 0,934 96,9 0,283 91 91 0
13 0,091 0,727 1,273 0,936 75,3 0,067 117 117 0
14 0,386 0,724 0,977 0,934 96,9 0,283 91 91 0
15 0,864 0,131 0,500 0,579 105,8 0,633 83 83 0
16 0,352 0,624 1,011 0,875 90,0 0,258 98 98 0
17 0,591 0,149 0,773 0,589 86,5 0,433 102 102 0
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Prehled jizd na maitkém zhlavi:

doba wnéjsi skupina pnky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu| cetnost |obsazeni| smér SK 2134 6|7]8]|9|10{11|12(13]|14|15|16(17
Od Modfic Ex3 V 4 3 92b 4 X X
Od Modfic S3 \ 8 3 92b 4 X X
Od Modfic R13 \ 2 3 92b 7 X | x| X X X
Od Stielic R11 \% 1 3| 602e 7 X X X
Od Strelic S2 \ 8 3| 602e 5 X X
Od Strelic S41 \Y/ 4 3| 602e 5 X X
Od Blazovic R12 \Y 2 3 804 8 x| x X X X X
Od Blazovic R8 \ 2 3 804 9 X X X
Od Blazovic IC12 V 2 3 804 9 X X X
Od Chrlic S1 \Y 4 3 808 10,11 X X
Od Blazovic S7 \ 4 3 808 10,11 X X
Od Blazovic R6 \% 2 3 808 8 X X | x
Od Blazovic S6 \ 2 3 808 8 X X | x
Do Modfic Ex3 \ 2 2,5 91b 2 X
Do Modfic S3 \ 8 2,5 91b 2 X
Do Modfic R13 V 2 2 91b 7 X X[ x| x X X
Do Stfelic R11 V 1 2| 600e 7 X | x X X
Do Strelic S2 V 8 2| 600e 3 X X
Do Strelic S41 V 4 2| 600e 6 X X X
Do Blazovic R12 V 2 2,5 803 8 X X X X X
Do Blazovic R8 \% 2 2,5 803 9 X X | x X
Do Blazovic IC12 \% 2 2,5 803 9 X X | x X
Do Chrlic S1 \% 4 2 806 10,11 X | X X | x X
Do Blazovic S7 \% 4 2,5 806 10,11 X X X
Do Blazovic R6 \Y 2 2 806 8 x| x X X X X
Do Blazovic S6 \Y 2 2 806 8 x| x X X X X

Vybér prvka pro vypd@et propustnosti zhlavi (viz schéma na nasledujianse):

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obr.4 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-mod/fické zhlavi, stfedni obvod
— horizont 2025

Zst. Brno hl.n.
km 143,496=155,734=0,053

| Ldl. 430m

IL.dl. 170m
—{90b

{920} :

] Bt
¢t

ll.dl. 1/0m

IV.di

430m

5
- 3
| V.dl. 435m
s |
—5—
LEGENDA 7 110 ——
Prvek - vngjsi koleje Vi.dl. 220m

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypotet propustnosti

Prvek s nejvy&8im zatlZenim podle stupné obsaditelnosti

Prvek se stupn&m obsazeni So < 0,30

Prvek se slupném obsazeni 0,30 £ So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < S0 < 0,50 Wy

Prvek se stupn&m obsazeni 0,50 = So < 0,60

0000088

Prvek se stupn&m obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupn&m obsazeni 0,67 = S0 < 0,70 TNevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,70 £ So < 0,75 } Nevyhovuje pro 6h Spicku

Prvek se stupném obsazeni 0,75 £ So | Nevyhovuje ani pro 2h Spicku

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelgud(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \po

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Brno Horni HeSpice

zhlavi

jizni zhlavi, odb. ndkladniho pr atahu, nové feSeni

GVD

Vyhled B-2025

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 34
pocet ukonl (N,): 34
omezuijici prvek: 4
I prvek s nejvysSim stupn ém obsazeni: 1!
prvek Z1 trus z tvEez Kprakt Ny n Z st
1 0,765 0,133 2,765 0,580 38,1 89 89 0
2 0,765 0,153 2,765 0,592 38,4 88 88 0
3 0,324 0,314 3,206 0,689 28,7 119 119 0
4 0,765 0,252 2,765 0,651 40,1 85 85 0
5 0,221 0,907 3,309 1,044 35,8 95 95 0
Prehled jizd na Zidenickém zhlavi:
doba wneéjSi skupina |pnky v jizdni cesté
ukon typ Ukonu| C€etnost |obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6
Od Modfic Ex3 \% 4 1,5 2 92 X X
Do Modfic Ex3 \% 4 1,5 1 91 X
Od Modfic R13 \% 2 1,5 2 92 X X
Do Modfic R13 \% 2 1,5 1 91 X
Od Modfic S3 \% 8 1,5 2 92 X X
Do Modfic S3 \% 8 1,5 1 91 X
Od Modfic Nex \Y 2 2,5 2 606 X | X
Od jihu Rn \% 1 3,5 98 606 X
Do Modfic Nex \Y 2 2,5 1 604 X X | X
Na jih Rn \% 1 2,5 98 604 X X
Vybér prvka pro vypdet propustnosti zhlavi (viz schéma na nésledujianse):
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Obr.5 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno Horni HerSpice — horizont 2025

" i}
RS Vranovice
& gt
1 N
Bfeclav 03] /5\ e P,
=Y P NP, T

i b 3 (B0)
6 801

Brno jih

LEGENDA
Prvek - vné&jsi koleje

Prvek - vnitini koleje
Prvek pro vypo&et propustnosti
Prvek s nejvyS3im zatizenim podle stupné obsaditelnosti

Prvek se stupném obsazeni So < 0,30 :
Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

i
! Vyhovuje
Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60 |
|
Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67 |

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden

0000080=s

Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75 I Nevyhovuje pro 6h Spicku

Prvek se stupn&m obsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h Spicku

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejgudd(vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo
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wpocetni doba:

pocet pravidelnych vaku:
pramérna doba obsazeni:

shizeny pocet koleji:
celkova doba vzajemného ruSeni:

Brno hl. n.

kolejova skupina
osobni nadraZzi v poloze "Petrov", koleje

GV
B-20

D
25

T [min]

N

tobs [min]

m

Trus [min]

pramérna doba vzajemného ruseni:

zaloha na pravidelny Vak:

prakticka propustnost:
wuziti praktické propustnosti:

stupen obsazeni:

tru§ [min]

Z [min]

n
Kprakt [%]
So

¢.1-11, nové reseni

120

celkem
108
9,68

12
2275

1,76
5,88

125
86,40
0,62

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaku:

smér 1
54
9,61

statisticka jistota 95%: 15
statisticka jistota 99%: 17
Zadavaci tabulka:
Kolej ¢. N1 dbs1 N2 Bbs2 Ty Etal

la 4 30 4 36 0 0
1 0 0 0 0 0 0

2 12 80 0 0 0 0

3 8 72 0 0 0 0
4 0 0 12 70 0 0
5+5a 0 0 12 92 0 0
6a 4 46 4 46 0 0
6 4 32 0 0 0 0

7 4 a7 4 51 0 0
8a 2 34 2 36 0 0
8 4 30 4 35 0 0
9 4 52 4 56 0 0
10 4 48 4 52 0 0
11 4 48 4 52 0 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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54
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Obsazeni koleji pro 2h ibiu:
13

14

15

Kolej

Cislo

délka

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

la

LT

R19

5a

S2

6a

S41

8a

R12

S6

IC12

10

11

55

¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obsazeni koleji pro 2h &jiu — varianta s vyuzitim podzemtésti (jen ilustrativni obrazek —

jedna se o moznou alternativéhiem vystavby):
13 14 15

Kolej Cislo | délka

0 I e D i O i A i ]

1
2 s3 3 D~
1 dfs | 7
3 S2 s2
3 Is sl |

S3
ﬂg 214 3 2L44 3 24 3 2144 941 | 3 24 3 244 9)
5+5a

6 R13 R11 R13 R13 R11
5I 4 5I Is 5I 4 5I 4 sl
7 S6/R6 | Ri12 S6/R6 [K12 S6/R6 | RI2 S6/R6 |R12 S6/R6 | RI12 S6/R6 |K12
4 |5 6 4 5[ 6 4 |5 6 4 5[ 6 4 |5 6 4 5 6
8+8a I¢12 “ re\ ] § IC12 Y RS xR Ic12 “ RS P IC12
|5 3| |7 5 5 3I__|7 5 5 3I__|7 5
51 s41 s41 s41
1 9 1 9 1 9
52 S1 S1 s1
3 3
54 s1 S7 S1 S7 S1 S7
3 s| 7 3 s| 7 3 s| 7
56 s7 sa1 s7 sa1 s7 sa1
_ B . _ B _ R
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v /s

PFiloha ¢€.4 Vypo €et propustnosti rozhodujicich za  Fizeni pro
dlouhodoby vyhled (2040)

Brno Zidenice

zhlavi
severni zhlavi, nové reSeni

GVD
Vyhled B-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 64
pocet ukonl (Ny,): 64

omezuijici prvek: 6

prvek It trus z V=4 KprakT So Ny n Z tstaLewL
1 0,375 0,000 1,500 0,500 46,7 0,200 137 137 0
2 0,563 0,000 1,313 0,500 56,7 0,300 113 113 0
3 0,438 0,000 1,438 0,500 50,0 0,233 128 128 0
4 0,438 0,000 1,438 0,500 50,0 0,233 128 128 0
5 0,391 0,000 1,484 0,500 47,5 0,208 135 135 0
6 0,625 0,000 1,250 0,500 60,0 0,333 107 107 0
7 0,625 0,000 1,250 0,500 60,0 0,333 107 107 0

Prehled jizd na severnim zhlavi:

doba wnéjSi skupina | pnky vjizdni cesté

ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6]|7
Ex35 od Adamova do Brna hl. n. \Y 2 3 1 951 X
Ex35 od Brna hl. n. do Adamova \Y 2 3 2 952 X | X
R19 od Adamova do Brna hl. n. \Y 2 3 1 951 X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \Y 2 3 2 952 X | X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \Y 8 3 1 951 X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \Y 8 2 2 952 X | x
S3 od Brna-Kr. Pole do Brna hl. n. \Y 8 3 1K 953 X
S3 od Brna hl. n. do Brna-Kr. Pole \Y 8 2 2K 954 X
S37 od Brna-Kr. Pole do Slatiny \% 2 3 2K 954 X
S37 od Slatiny do Brna-Kr. Pole \% 2 1,5 2K 954 X
Nex/Rn od Brna-Mal. do Brna dol. n. \Y 6 4 T4 956 X
Nex/Rn od Brna dol. n. do Brna-Mal. \Y 6 4 T6 958 X
Mn od Brna-Mal. do Brna dol. n. \Y 2 4 T4 956 X
Mn od Brna dol. n. do Brna-Mal. \Y 2 4 T6 958 X
Pn od Maloméfic do Slatiny \% 2 4 T4 956 X
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 2 4 T6 958 X
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Obr.6 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — severni zhlavi -
horizont 2040

¥st. Brno-Zidenice
km 145,848=km 158,110=0,133

[1K ] H.Brod
-|951 '. X,Aj, & E—‘

1K
. Y5/ a
L ).dl. 220m m/ A [2K}» H.Brod
4 [T55a]

1
—ll.dl. 220m
2

= |
m

] Brr ﬂ=i¥\h ymeéfice
5 H 956 | 5 <
E 958 (T6 >

Odb.Brno-C e (T4borsk4)
LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje
Prvek - vnitini koleje
Prvek pro vypod&et propustnosti
Prvek s nejvy38im zatiZenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30 i
Prvek se stupném obsazeni 0,30 = So < 0,40
Prvek se stupné&m obsazeni 0,40 < So < 0,50 | Vyhovuje

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

0000080=s

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70 TNevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spicku

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h Spicku
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Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \Wpo

Brno Zidenice

zhlavi

jizni zhlavi, nové fe3eni

GVD

Vyhled B-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 64
pocet ukonl (Ny): 64
omezuijici prvek: 1
prvek 21 tRus z tvez KprakT So Ny n T lstAsviL
1 0,938 0,063 0,938 0,538 78,7 0,500 81 81 0
2 0,500 0,000 1,375 0,500 53,3 0,267 120 120 0
3 0,563 0,375 1,313 0,725 68,7 0,300 93 93 0
4 0,375 0,719 1,500 0,931 69,7 0,200 92 92 0
5 0,531 0,632 1,344 0,879 75,2 0,283 85 85 0
6 0,563 0,214 1,313 0,628 63,5 0,300 101 101 0
7 0,453 0,148 1,422 0,589 55,6 0,242 115 115 0
8 0,672 0,135 1,203 0,581 66,8 0,358 96 96 0
9 0,563 0,375 1,313 0,725 68,7 0,300 93 93 0
Prehled jizd na jiznim zhlavi:
doba wnéjsi skupina pnky vjizdni cesté
Ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni| smér SK 3|14(5(6(7]8]9
Ex35 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 2 1d 951
Ex35 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 3 2d 952 X X
R19 od Adamova do Brna hl. n. \% 2 2 1d 951
R19 od Brna hl. n. do Adamova \% 2 3 2d 952 X X
S2 od Adamova do Brna hl. n. \% 8 15 1d 951
S2 od Brna hl. n. do Adamova \% 8 3 2d 952 X X
S3 od Brna-Kr. Pole do Brna hl. n. \% 8 15 1d 953
S3 od Brna hl. n. do Brna-Kr. Pole \% 8 3 2d 954 X | X
S37 od Brna-Kr. Pole do Slatiny \% 2 15 604 954 X | x| X
S37 od Slatiny do Brna-Kr. Pole \% 2 3,5 606 954 X | X X
Nex/Rn od Brna-Mal. do Brna dol. n. \% 6 2,5 604 956 X | X
Nex/Rn od Brna dol. n. do Brna-Mal. \% 6 3,5 606 958 X
Mn od Brna-Mal. do Brna dol. n. \% 2 2,5 604 956 X | x
Mn od Brna dol. n. do Brna-Mal. \% 2 3,5 606 958 X
Pn od Maloméfic do Slatiny Vv 2 3 604 956 X | x
Pn od Slatiny do Maloméfic \% 2 4 606 958 X
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Obr.7 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — jizni zhlavi -
horizont 2040

7st. Brno-Zidenice

km 145,848=km 158,110=0,133

Prvek - vnéjsi koleje

£\

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

@ Prvek s nejvyssim zatizenim podle stupné obsaditelnosti
C) Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

C) Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

C) Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

C) Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

C) Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,70

Prvek se stupném obsazeni 0,70 < So < 0,75

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \Wpo
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Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi
Zidenické zhlavi, nové Fe3eni
GVD
Vyhled B-2040
wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,75
pocet pravidelnych vaka (N): 40
pocet ukonl (Ny): 40
omezuijici prvek: 2
prvek i1 trus z tvez KprakT So Ny n T tsraLeviL
1 0,225 1,575 2,775 1,681 63,5 0,075 63 63 0
2 1,575 0,032 1,425 0,524 70,0 0,525 57 57 0
3 0,750 0,150 2,250 0,613 45,4 0,250 88 88 0
Prehled jizd na Zidenickém zhlavi:
doba wneéjsi skupina |pnky v jizdni cesté
ukon typ Ukonu| Cetnost |obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6
Od Adamova Ex35 \% 2 3 1c 2 X
Od Adamova R19 \Y 2 3 1lc la X | x
Od Adamova S2 \% 8 3 1c 3 X
Od Brna-Kr. Pole S3 \% 8 3 1c 2 X
Do Adamova Ex35 \Y 2 15 2c 4 X
Do Adamova R19 \Y 2 15 2c la X | x| x
Do Adamova S2 \Y 8 1,5 2c 5a X
Do Brna-Kr. Pole S3 \Y 8 1,5 2c 4 X
Vybér prvka pro vypdet propustnosti Zidenického zhlavi na nasledujfens.
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Obr.8 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-Zidenické zhlavi —
horizont 2040

Zst. Brno hl.n.
km 143,496=155,734=0,053
\ Ldl. 430m
E la }'7
2]
/ Il.dl. 350m
43 '?l
131
44/ I
37 Ii‘
= l.dl. 400m
39 47
\ E \ @_
36 48
R @ (Gl
< IV.dl. 430m
38 40 ‘{ E
8] {8a]—
v.dl, 435m
@ ; LEGENDA
(10} siia
4 et Prvek - vnéjsi koleje
Vidl. 220m
Prvek - vnitimi koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy38im zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupné&m obsazeni S0 < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < S0 < 0,50 | Vvhovuje
Prvek se stupn&m obsazeni 0,50 < So < 0,60

0000080

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 <S80 < 0,70 TNevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,70 < 80 < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h 3pic¢ku

Prvek se stupndm obsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h Zpiéku

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelgd(vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo
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Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi

mod Fické zhlavi, nové feseni

GVD
Vyhled B-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 88
pocet ukonl (Ny): 88

omezuijici prvek: 10

prvek 3T tRUS z ez KprakT So Ny n Z lsrasvi
1 0,000 0,000 1,364 0,500 36,7 0,000 240 240 0
2 0,614 0,278 0,750 0,667 93,9 0,450 94 94 0
3 0,568 0,407 0,795 0,744 96,3 0,417 91 91 0
4 0,295 0,262 1,068 0,657 69,9 0,217 126 126 0
5 0,398 0,284 0,966 0,671 78,3 0,292 112 112 0
6 0,455 0,371 0,909 0,723 86,3 0,333 102 102 0
7 0,386 0,513 0,977 0,808 87,6 0,283 101 101 0
8 0,477 0,213 0,886 0,628 81,0 0,350 109 109 0
9 0,614 0,278 0,750 0,667 93,9 0,450 94 94 0
10 0,739 0,206 0,625 0,623 99,9 0,542 88 88 0
11 0,500 0,110 0,864 0,566 78,2 0,367 113 113 0
12 0,466 0,326 0,898 0,696 85,2 0,342 103 103 0
13 0,091 0,705 1,273 0,923 74,3 0,067 118 118 0
14 0,466 0,326 0,898 0,696 85,2 0,342 103 103 0
15 0,739 0,206 0,625 0,623 99,9 0,542 88 88 0
16 0,352 0,559 1,011 0,835 87,1 0,258 101 101 0
17 0,523 0,175 0,841 0,605 82,7 0,383 106 106 0
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Prehled jizd na maitkém zhlavi, obvod pozemnich koleji:

doba wnejsi skupina pnky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu| Cetnost |obsazeni| smér SK 1|12|3[4]|5|6|7]|8|9(10|11|12(13|14|15(16|17
Od Modfic RS Ex35 \ 2 3 90b 4 X X X
Od Modfic S3 \ 8 3 92b 4 X X
Od Strelic R4 \% 2 3| 602e 1 x| x| x
Od Strelic S2 \ 8 3| 602e 5 X X
Od Strelic S41 \ 4 3| 602e 5 X
Od Blazovic IC12 \ 2 3 804 8 x| x X X X X
Od BlaZovic R8 \ 2 3 804 7 X | x X X X
Od Blazovic R12 \ 2 3 804 7 X | x X X X
Od Blazovic R31 \ 2 3 804 9 X X X
Od Chrlic S1 \ 4 3| 808 10,11 X X
Od BlaZovic S7 \ 4 3| 808 10,11 X X
Od Blazovic R6 \ 2 3 808 8 X X | x
Od BlaZovic S6 \ 2 3 808 8 X X | x
Do Modfic RS Ex35 \ 2 2,5 97b 2 X
Do Modfic S3 \% 8 2,5 91b 2 x| X
Do Strelic R4 \ 2 2| 600e 1 X | x| x
Do Strelic S2 \ 8 2| 600e 3 X X
Do Strelic S41 \ 4 2| 600e 6 X X
Do Blazovic IC12 \ 2 2,5 803 8 X X X X X
Do BlaZovic R8 \ 2 2,5 803 7 X X X X
Do Blazovic R12 \Y 2 2,5 803 7 X X X X
Do BlaZovic R31 \ 2 2,5 803 9 X X | x X
Do Chrlic S1 \ 4 2 806 10,11 X | x X | x X
Do Blazovic S7 \% 4 2,5 806 10,11 X X X
Do BlaZovic R6 \% 2 2 806 8 X | x X X X X
Do BlaZovic S6 \ 2 2 806 8 X | x X X X X

Vybér prvka pro vypdet propustnosti mattkého zhlavi, obvod pozemnich koleji, uveden na
nasledujici stran
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Obr.9 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-modfické zhlavi, obvod
nadzemni — horizont 2040

&

zast. Brno-Styfice Zst. Brno hl.n.
km 143,496=155,734=0,053
| I.gl. 430m |
—{1] {1a]
B Il 7om | —2 *
90b ‘ Il.dl. 350m ‘
Jo1b A{ ] -
MaL 770m | Bieclas | i
92b — 4] »
—‘ ll.dl. 400m |
S— {5a}—>
+ —1sl e 171
= ‘ IV.dl. 430m
7]
g —181 {8a]
= V.dl. 435m
drbtesty
— Lo —
LEGENDA -
Prvel - vn&j! koleje o
Prvek - vnitfni kolaje ]

Prvek pro vypotet propustnosti

@ Prvek s nejvy38im zatiZenim podle stupn& obsaditelnosti
C) Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

@ Prvek se stupném obsazenl 0,3C = So < 0,40

(:) Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 ‘ Vyhovuje

@ Prvek se stupn&m obsazeni 0,50 £ So < 0,60

Q Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67 |

@D Prvek se stupnam obsazen 067 £ S0.<0,70. | Nevyhovaie pro celoden
@ Frvek se stupnam obsazeni 0,70 < S0 < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spitku

\
- Prvek se stupném obsazeni 0,75 £ So ‘ Nevyhovuje ani pro 2h Spitku

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jno
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Brno osob.n. "Petrov"
zhlavi
podzemni skupina - jizni zhlavi, nové feSeni

GVD
Vyhled B-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 48
pocet ukonl (Ny): 48

omezuijici prvek: 3

prvek 21 tRUS z (V=4 Kprakt So Ny n Z st
1 1,104 0,572 1,396 0,843 77,9 0,442 62 62 0
2 1,063 0,649 1,438 0,889 78,1 0,425 61 61 0
3 1,125 0,629 1,375 0,877 80,1 0,450 60 60 0
4 0,604 0,310 1,896 0,686 51,6 0,242 93 93 0
5 0,938 0,749 1,563 0,949 75,5 0,375 64 64 0
6 0,500 0,931 2,000 1,058 62,3 0,200 77 77 0

Prehled jizd na matickém zhlavi, obvod podzemnich koleji:

doba wneéjsi skupina |pnky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu| Cetnost |obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6
Od Modfic(RS) Ex3 \Y 4 2,5 93b 54 X | x X
Od Modfic(RS) Ex30 \' 2 2,5 93b 55 X | x X
Od Modfic(RS) R13 Vv 2 3] 93b 51 X X
Od Modfic(RS) R32 \Y 4 3] 93b 52 X | x
Od Modfic(RS) R34 \Y 2 3] 93b 51 X X
Od Blazovic Ex1 \Y 4 2,5| 802 54 X X
Od Blazovic Ex2 \Y, 4 2,5 802 56
Od Blazovic Ex30 \Y 2 2,5 802 56 X
Do Modfic(RS) Ex3 Vv 4 2|  95b 53 X
Do Modfic(RS) Ex30 \% 2 2 95b 56 X|X|[x]x X
Do Modfic(RS) R13 \Y 2 2|  95b 51 X X
Do Modfic(RS) R32 \% 4 2 95b 52 x| x[x
Do Modfic(RS) R34 \Y, 2 2|  95b 51 X X
Do BlaZovic Ex1 \Y 4 2 801 53 X X X
Do Blazovic Ex2 \% 4 2 801 55 X X X
Do Blazovic Ex30 \% 2 2 801 55 X X X

Vybér prvka pro vypdet propustnosti mattkého zhlavi, obvod podzemnich koleji, uveden
na nasledujici stra&n
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obr.10 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.- podzemni skupina jizni
zhlavi — horizont 2040
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Prvek - vngjsi koleje 5 \W 10
e 3 Vl.dl. 220
@ Prvek - vnitini koleje " til

N [—
Prvek pro vypodet propustnosti :

Prvek s nejvy55im zatizenim podle stupné cbsaditelnosti
)
e
()

Prvek se stupném obsazeni So < 0,30 |
Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40 |
Prvek se stupném obsazeni 0,40 = So < 0,50 | Vyhowuje

Prvek se slupném obsazeni 0,50 < So < 0,60 |

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67 |

- Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje anl pro 2h Spléku

Prvek se stupném cbhsazeni 0,70 = S0 < 0,75 | MNewvyhovuje pro 6h Spléku

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupd obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejed(vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥ijpo
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Brno osob.n. "Petrov"
zhlavi

podzemni skupina - severni zhlavi, nové  feSeni

GVD
Vyhled B-2040

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 36
pocet ukonl (Ny): 36

omezuijici prvek: 3

prvek 21 tRUS z (V=4 Kprakt So Ny n Z st
1 0,792 0,977 2,542 1,086 56,3 0,237 64 64 0
2 0,708 0,997 2,625 1,098 54,2 0,212 66 66 0
3 1,472 0,124 1,861 0,574 61,4 0,442 59 59 0
4 1,139 0,160 2,194 0,596 52,0 0,342 69 69 0

Prehled jizd na matgckém zhlavi, obvod podzemnich koleji:

doba wnéjSi skupina |pnky vjizdni cesté
tkon typ Ukonu| cetnost | obsazeni| smér SK 1(2]13|4|5]|6
Od Prahy(RS) Ex1 \Y 4 2,5 1 53 X
Od Prahy(RS) Ex2 \% 4 3 1 55 X
Od Prahy(RS) Ex3 \Y 4 2,5 1 53 X
Od Prahy(RS) R9 \' 1 3,5 1 5la X X
Od Prahy(RS) R11 \% 1 3,5 1 5la X X
Od Prahy(RS) R33 \Y 1 3,5 1 5la X X
Od Prahy(RS) R9 \' 1 3,5 1 52a X|x|x
Od Prahy(RS) R11 \% 1 3,5 1 52a X | x[x
Od Prahy(RS) R33 \' 1 3,5 1 52a X|x|x
Do Prahy(RS) Ex1 \' 4 2 2 54 X
Do Prahy(RS) Ex2 \% 4 2,5 2 56 X
Do Prahy(RS) Ex3 \' 4 2 2 54 X
Do Prahy(RS) R9 \Y 1 2,5 2 5la x| x X
Do Prahy(RS) R11 \% 1 2,5 2 5la X | X X
Do Prahy(RS) R33 \% 1 2,5 2 5la X | X X
Do Prahy(RS) R9 \Y 1 2,5 2 52a X X
Do Prahy(RS) R11 \% 1 2,5 2 52a X X
Do Prahy(RS) R33 \% 1 2,5 2 52a X X

Vybér prvka pro vypdet propustnosti mattkého zhlavi, obvod podzemnich koleji, uveden
na nasledujici stra&n
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obr.11 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-podzemni skupina severni
zhlavi — horizont 2040
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: .38 40\\ 5
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N

/6\  Prvek - vn&si koleje P
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Prvek - vnitfni koleje
11

—

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvys8im zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupn&m cbsazeni 8o < 0,30 '
Prvek se stupném obsazeni 0,30 £ So < 0,40 :
|

Prvek se stupn&m obsazeni 0,40 s Sa < 0,50 | Vyhovuje

0000080

!
Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60 |
|
Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67 |

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < S0 < 0,70 TNevyhovuje pro celoden
Prvek se stupn&m obsazeni 0,70 < S0 < 0,75 | Nevyhovuje pro 6h Spittku

Prvek se stupn&m obsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h &pidku

Znazorreno je zatizeni prvkdle stup& obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejed((vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Brno hl. n.

kolejova skupina

osobni nadraZzi v poloze "Petrov", koleje

GVD
B-2040

wpocetni doba:

pocet pravidelnych vaku:
pramérna doba obsazeni:

shizeny pocet koleji:

celkova doba vzajemného ruSeni:

pramérna doba vzajemného ruseni:

zaloha na pravidelny Vak:

prakticka propustnost:

wuziti praktické propustnosti:

stupen obsazeni:

T [min]

N
tobs [min]

m
Tru§ [min]
tru§ [min]

Z [min]

n
Kprakt [%]
So

¢.1-11, nové reseni

120

celkem
100
10,34

12
2228

1,86
6,46

118
84,75
0,62

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaku:

smér 1
50
10,26

statisticka jistota 95%: 15
statisticka jistota 99%: 17
Zadéavaci tabulka:

Kolej ¢. N1 Ibs1 N2 Tbs2 Toyi Ttal
la 2 15 2 18 0 0
1 2 34 2 36 0 0
2 10 64 0 0 0 0
3 8 72 0 0 0 0
4 0 0 10 54 0 0

5+5a 0 0 12 92 0 0
6a 4 46 4 46 0 0
6 4 28 0 0 0 0
7 4 56 4 60 0 0
8a 2 34 2 36 0 0
8 4 30 4 35 0 0
9 2 38 2 40 0 0
10 4 48 4 52 0 0
11 4 48 4 52 0 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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50
10,42
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Brno hl. n.

kolejova skupina

osobni nadrazi v poloze "Petrov", koleje

wpocetni doba:

pocet pravidelnych vaku:
primérna doba obsazeni:

snizeny pocet koleji:
celkova doba vzajemného ruseni:

primérna doba vzajemného rusent:

zéloha na pravidelny Vak:

prakticka propustnost:
wuziti praktické propustnosti:

stupen obsazeni:

GVD
B-2040
T [min] 120
celkem
N 60
tobs [MIN] 9,43
m 7
Trus [Min] 667
tus [Min] 1,59
Z [min] 6,57
n 76
Korak [70] 78,95
So 0,59

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaku:

¢.51-56, nové reseni

smér 1
30
9,43

statisticka jistota 95%: 10
statisticka jistota 99%: 11
Zadavaci tabulka:

Kolej ¢. N1 dbs1 N2 bbs2 Tuyi Ttal
55 6 45 2 12 0 0
53 8 64 0 0 0 0
51 3 52,5 3 49,5 0 0

51a 4 30 4 34 0 0
52 3 52,5 3 49,5 0 0
52a 4 28 4 32 0 0
54 0 0 8 64 0 0
56 2 11 6 42 0 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obsazeni koleji pro 2h ibiu:

13

Kolej

Cislo

délka

la

5a

6a

8a

IC12

IC12

R6

R6

S6

R6

|

R31

|

R31

|

E

10

S7

11

55

S1

Ex2

2

S7

S1

Ex2

2

S7

S1

Ex2

2

53

Ex3
8]

Ex3
8]

5la

R9

R9

ol

R11
|

R

.

51

R34

R13

R34

R13

mE

R34

R13

52a

R33

R11

R9!

R33

R9

R11

|

|

R11 R9)|

|

52

R32

R32

R32

R32

54

56

Ex2

Ex2

Ex2
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

jizni zhlavi, odb. nakladniho pr

Brno Horni HeSpice

zhlavi

GVD

Vyhled B-2040

utahu, nové Feseni

wpocetni doba (T) [min]: 120
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vaka (N): 28
pocet ukonl (Ny): 28
omezuijici prvek: 4
I prvek s nejvysSim stupn ém obsazeni: 1!
prvek 21 tRus z tvez Kprakt Ny n Z st
1 0,786 0,276 3,500 0,666 33,9 83 83 0
2 0,786 0,390 3,500 0,734 35,5 79 79 0
3 0,786 0,276 3,500 0,666 33,9 83 83 0
4 0,786 0,471 3,500 0,782 36,6 77 77 0
5 0,536 0,774 3,750 0,964 35,0 80 80 0
Prehled jizd na jiznim zhlavi:
doba wneéjsi skupina |pnky v jizdni cesté
ukon typ Ukonu| C€etnost |obsazeni| smér SK 112|3|4|5|6
Od Modfic S3 \% 8 1,5 2 92 X X
Do Modfic S3 \Y 8 15 1 91 X
Od Modfic Nex \Y 4 2,5 2 606 X | X
Od jihu Rn \% 2 3,5 98 606 X
Do Modfic Nex \Y 4 2,5 1 604 X X | X
Na jih Rn \ 2 2,5 98 604 X X
Vybér prvka pro vypd@et propustnosti jizniho zhlavi uveden na nasledsiiarg.
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Obr.12 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-HerSpice — horizont 2040

Prvek - vn&jsi koleje
[13] Prvek - vnitrni koleje

@ Prvek pro vypoc&et propustnosti

Prvek s nejvy3&im zatizenim podle stupn& obsaditelnosti
@ Prvek se stupndm obsazeni So < 0,30 :
@ Prvek se stupn&m obsazeni 0,30 < S0 < 0,40 |
D Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 ! Vyhovuje

D Prvek se stupném obsazeni 0,50 = So < 0,60 |

Prvek se stupn&m obsazeni 0,60 < So < 0,67 !

@D Prek se stpném obsazeni 0,67 < S0 < 0,70 | Nevyhovuje pro celoden
Prvek se stupn&m obsazeni 0,70 = S0 < 0,75 I Nevyhovuje pro 6h Spigku

Prvek se stupndm cbsazeni 0,75 < So | Nevyhovuje ani pro 2h Spicku

Znazorréno je zatizeni prukdle stup& obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejed((vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Pfiloha €.5

Vypo €et propustnosti tra t'ovych Usek G pro st fednédoby horizont (2025)

Tratovy Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

Zjednoduseny fragment modelového grafikonu:

Kolej €. 1c+1d
13 14 15
Brno-Zidenice 3\ 14kk| ols\ 14kk| ols\ EETAAIR E EETAAI E
o\3 é\g 4|\o\2 5\& 4 \o\2 5\2\‘_1 o\3 5\2\‘_1 o\3
Brno hl.n. 3\6 8\1\ 4 3\6 SJX 3\6 8\1\ 4 3\6 8|1\ 4 3\6
S2 S3 S2|s3roEx3 | S2 S3 S2|s3r19Ex3 S2 S3 S2|s3r9Ex3 | S2 S3 S2|s3r19Ex3 S2 S3
Kolej €. 2c+2d
13 14 15
Brmo-Zidenice o [s 7/2/5 [7lo Is]s /2[5 [7lo Is]s /2[5 [7fo [s]o [2/5 [7fo s
Brno hl.n. 36/92 47 36/ 2 47 36/ 2 47 36/ 2 47 3/6
Ex3R19S3 S2 S3S2 Ex3R9S3 [S2 S3S2 Ex3R19S3 S2 S3S2 Ex3R9S3 [S2 S3S2 Ex3R19
Rozbor modelového
grafikonu:
Zad&vané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €. 1c+1d viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S2  13:.03:.00 3,0 3,0 0,0 Twl 0
S3  13:06:00 12,0 5,0 7,0 Tstal 0
S2  13:18:00 3,0 3,0 0,0 Nprav 20
S3  13:21:.00 3,0 3,0 0,0 tobs 4,00
R9 13:24.00 3,0 3,0 0,0 n 21
Ex3 13:27.00 6,0 3,0 3,0 Kprakt 95,2%
S2  13:33:.00 3,0 3,0 0,0 So 0,667
S3  13:36:00 12,0 5,0 7,0
S2  13:48:00 3,0 3,0 0,0
S3  13:551:.00 3,0 3,0 0,0
R19 13:5400 3,0 3,0 0,0
Ex3 13:57.00 6,0 3,0 3,0
60,0 40,0 20,0
4,00
Kolej €. 2c+2d viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) Ex3 13:03.00 3,0 25 0,5 Twl 0
R19 13:.06:.00 3,0 25 0,5 Tstél 0
S3  13.09:.00 3,0 25 0,5 Nprav 20
S2  13:12.00 12,0 25 95 tobs 3,00
S3  13:24:.00 3,0 25 0,5 n 28,00
S2  13:27.00 6,0 2,5 35 Kprakt 71,4%
Ex3 13:33.00 3,0 25 0,5 So 0,500
R9 13:36:00 3,0 25 0,5
S3  13:39:00 3,0 25 0,5
S2  13:42:00 12,0 25 9,5
S3  13:554:.00 3,0 25 0,5
S2 1357:.00 6,0 25 3,5
60,0 30,0 30,0
3,0
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Tufany — Blazovice / Chrlice

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Kolej €. 806
13 14 15
Bmo hl.n. S1S6 s7 SLR6 s7 S1S6 s7 SLR6 s7 S1S6
4 \o \o 4 \o d \o 4
— A\ SO A\ A\ A A A
\éY 2 \ex 2 | e\ 2 | eV 2 | e\
Slapanice Pramyslova \ \ \ \
- NN N TN N Y N
BlaZovice 6 1\ 7 1\ 6 1\ 1\
Kolej €. 808
13 14 15
Bmo hl.n. s7 R6 S1 s7 S6 S1 s7 R6 S1] s7 s6sy  s7
1f 1f 1 1f 1
Brno-Komarov /z /z /1 /1 /

1) 1): 1:
// // //

Slapanice Primyslova / 5 / / /
4 4
A 3 / é /g /é

Rozbor modelového grafikonu:

1):
//

T~
o~
FpaN
S
—

© N

Blazovice /

Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej ¢. 806 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 120 minut) S1  13:.01.00 35 35 0,0 Twl 0

S6 13:.04:30 14,5 10,0 4,5 Tstal 0

S7 13:19:.00 12,0 6,0 6,0 Nprav 12

S1 13:31.00 3,5 35 0,0 tobs 6,50

R6  13:34:30 14,5 10,0 4.5 n 12

S7  13:49:.00 12,0 6,0 6,0 Kprakt 100,0%

S1 14:.01:00 35 35 0,0 So 0,650

S6 14:.0430 145 10,0 4,5
S7 14:119:00 12,0 6,0 6,0
S1 14:331:00 35 35 0,0
R6  14:34:30 14,5 10,0 4,5
S7  14:49:00 12,0 6,0 6,0

120,0 78,0 42,0

6,50 4,09

Kolej ¢. 808 viak GVD interval tobs tmez T 120

(grafikon perioda 120 minut) S7 13:11:.00 145 10,0 45 Twl 0
R6 132530 35 35 0,0 Tstal 0
S1 13:29:00 12,0 6,0 6,0 Nprav 12
S7  13:41.00 145 10,0 4.5 tobs 6,50
S6 135530 3,5 3,5 0,0 n 12
S1  13:559:00 12,0 6,0 6,0 Kprakt 100,0%
S7  14:11:00 14,5 10,0 4,5 So 0,650

R6 14:25:30 35 35 0,0
S1  14:29:00 12,0 6,0 6,0
S7 14:41:00 14,5 10,0 4,5
S6  14:55:30 3,5 35 0,0
S1  14:59:00 12,0 6,0 6,0
120,0 78,0 42,0

6,50 4,09
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Turfany — Blazovice / VRT Ostrava

Brno hl.n., podzem. sk.

Brno hl.n., wh. ¢. 110

Brno-Turany

Brno hl.n., podzem. sk.

Brno hl.n., wh. ¢. 111

Kolej €. 801
13

14

15

(=}
=

2 0 9 2 0
R8 C12) R12 R8 IC12] R12
Kolej €. 802

13

14

15

|

Brno-Turany 9 0 7 0 7
R12 IC12 R8 R12 IC12 R8
Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €. 801 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) R8 1311230 75 45 3,0 Twl 0
IC12 13:20:00 30,5 3,0 27,5 Tstal 0
R12 13:50:30 22,0 3,0 19,0 Nprav 6
60,0 10,5 495 tobs 3,50
3,50 2,39 n 24
Kprakt 25,0%
So 0,175
Kolej €. 802 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) R12 13:09:30 30,5 3,0 27,5 Twl 0
IC12 13:40.00 7,5 4.5 3,0 Tstal 0
R8 134730 22,0 3,0 19,0 Nprav 6
60,0 10,5 49,5 tobs 3,50
3,50 n 24
Kprakt 25,0%
So 0,175
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853




Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Kolej €. 1+91+91a+91b+91c

13

14

15

Brno hl.n.

Brno-HerSpice, odb. nakl. p.

I

\

3 2
Modfice 5 4

{RARA

\

——
V
N
S
N
lo—5]
(o]

Ex3 S3 S3|Ex3R13| S3 s3] Ex3 S3 S3|Ex3R13| S3 s3] Ex3
Kolej €. 2+92+92a+92b+92c
13 14 15
Brno hl.n.
7 7/ 9 7 7/ 9 7 7/ 9 7 7/ 9 7
Brno-HerSpice, odb. nakl. p. 3 /I8 8371 /3 /8 71 |3 /I8 /8 37 3 /8 71 /3 /]
S3 S3  |R13Ex3|S3 S3 Ex3 [S3 S3 |R13Ex3|S3 S3 Ex3 |[S3

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:

Kolej €. 1+91+91a+91b+91c viak

(grafikon perioda 60 minut) Ex3
S3
S3
Ex3
R13
S3
Nex
S3

Kolej €. 2+92+92a+92b+92c viak
(grafikon perioda 60 minut) S3
Nex
S3
R13
Ex3
S3
S3
Ex3

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

GVD interval tobs
13:05:.00 9,0 50
13:14:.00 15,0 4,0
13:29:00 6,0 3,0
13:35:.00 3,0 3,0
13:38:.00 6,0 50
13:44:.00 10,0 3,0
13:54:.00 5,0 3,0
13:59:00 6,0 3,0

60,0 29,0
3,63

GVD interval tobs
13:01:.00 5,0 3,0
13:06:00 10,0 3,0
13:16:00 5,0 50
13:21:.00 4,0 3,0
13:25:00 6,0 3,0
13:31:.00 15,0 4,0
13:46:00 9,0 5,0
13:55:.00 6,0 3,0

60,0 29,0
3,63

tmez
4,0

11,0
3,0
0,0
1,0
7,0
2,0
3,0

31,0

tmez
2,0
7,0
0,0
1,0
3,0

11,0
4,0
3,0

31,0

Vypoctené hodnoty:

T
Twl
Tstél
Nprav
tobs

n
Kprakt
So

120
0
0
16
3,63
23
69,6%
0,483

120
0
0
16
3,63
23
69,6%
0,483

c.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Kolej €.600
13 14 15
Brno hl.n. i
1 \8 3 1 \8 3 1 \8 5 3 1 \8 3 1 \8
Brno-Videriska, odb. nékl. p.
6
Brno-Videnska 5\ §\ 7\ 5\ 8\ 5\ §\ 2_3\ 7\ 5\ 8 8\ 5\
S41| s2 s2| s41| s2 S2|  s41 | s2Ril S2| s41| s2 S2|  s41
Kolej €.602
13 14 15
Brno hl.n.
7 7 7 5 / of| 7 7 7 / of| 7
Brno-Videriska, odb. nékl. p. 3
Brno-Videriska 3 2 A /5 /3 I; /8 /5 /3 A é /3 ,é /5 /3
S2 S2| s41 S2 R11S2| S41 | S2 S2 | s41 S2 Ss2 | sa1 | s2
Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty: Vypocétené hodnoty:
Kolej ¢.600 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 120 minut) S41 13:.05:00 7,0 4,0 3,0 Twl 0
S2  13:12:00 15,0 4,0 11,0 Tstal 0
S2  13:227.00 8,0 4,0 4,0 Nprav 14
S41 133500 7,0 4,0 3,0 tobs 4,04
S2  13:42:00 15,0 4,0 11,0 n 20
S2 1357.00 8,0 4,0 4,0 Kprakt 70,0%
S41 14:.05.00 7,0 4,0 3,0 So 0,471
S2  14:12.00 6,5 6,5 0,0
R11 14:1830 85 3,0 55
S2  14:227.00 8,0 4,0 4,0
S41 14:35:00 7,0 4,0 3,0
S2  14:42:00 6,0 4,0 2,0
Mn  14:48:00 10,0 3,0 7,0
S2 145800 7,0 4,0 3,0
1200 56,5 63,5
4,04
Kolej €.602 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 120 minut) S2  13.03:00 9,0 3,0 6,0 Twl 0
Mn  13:12:.00 6,0 4,0 2,0 Tstél 0
S2  13:1800 7,0 4,0 3,0 Nprav 14
S41 13:25:.00 8,0 4,0 4,0 tobs 4,04
S2  13:33.00 85 3,0 55 n 20
R11 13:141:30 65 6,5 0,0 Kprakt 70,0%
S2 1314800 7,0 4,0 3,0 So 0,471
S41 13:555:00 8,0 4,0 4,0
S2 14.03:.00 15,0 4,0 11,0
S2  14:1800 7,0 4,0 3,0
S41 14:25:00 8,0 4,0 4,0
S2  14:33:.00 15,0 4,0 11,0
S2 144800 7,0 4,0 3,0
S41 14:55:.00 8,0 4,0 4,0
1200 56,5 63,5
4,04
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Pfiloha ¢€.6

Propustnost tra t'ovych Usek G pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Kolej €. 1c+1d
13 14 15
Brmo-Zidenice 3\ 14 o) 3\ 14Lk\ ols\ 3\ 14kl ols\
L 5\5 o\3 5\\4 o\3 8 o\3 5\5\4 0\3
Bmo hl.n. 3\6 8\1 3\6 s\l 4\7| [3\6 3\6 8\ f\ 417 [3\e
S2 S3 S2|S3 S2 S3 S2|ssr198x35 | S2 S3 S2 S3 S2|ssr198x35 | S2 S3
Kolej €. 2c+2d
13 14 15
Brno-Zidenice N BAEE [7]o [2/5 J7lo [sfe [2]5 0 [2/5 J7lo |5
Bmo hl.n. 3 s/Zz 47 /2 47| s s/ 2 //2 47| [3/s
Ex35R19S3 | S2 S3S2 S3|S2 S3S2 Ex35R19S3 | S2 S3|S2 S3S2 Ex35R19|
Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty: Vypodtené hodnoty:
Kolej €. 1c+1d viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S2  13:03.00 3,0 3,0 0,0 Twl 0
S3  13:06:00 12,0 5,0 7,0 Tstal 0
S2  13:18.00 3,0 3,0 0,0 Nprav 20
S3  13:21:.00 12,0 3,0 9,0 tobs 3,20
S2  13:33:00 3,0 3,0 0,0 n 26
S3  13:36:00 12,0 3,0 9,0 Kprakt 76,9%
S2  1348:00 3,0 3,0 0,0 So 0,533
S3  13:51:.00 3,0 3,0 0,0
R19 13:54:00 3,0 3,0 0,0
Ex3 13:57:.00 6,0 3,0 3,0
60,0 32,0 28,0
3,20
Kolej €. 2c+2d viak GVD interval tobs  tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) Ex3 13:.03.00 3,0 25 0,5 Twl 0
R19 13.06:00 3,0 25 0,5 Tstél 0
S3  13:09:.00 3,0 25 0,5 Nprav 20
S2 131200 12,0 25 9,5 tobs 2,50
S3  13:24.00 3,0 2,5 0,5 n 33,00
S2  13:27.00 12,0 2,5 9,5 Kprakt 60,6%
S3  13:39:.00 3,0 2,5 0,5 So 0,417
S2  13:42:.00 12,0 2,5 9,5
S3  13:54.00 3,0 2,5 0,5
S2  1357:00 6,0 25 3,5
60,0 250 350
25

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Turfany — Blazovice / VRT Ostrava

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Brno hl.n., podzem. sk.

Brno hl.n., wh. ¢. 110

Brno-Turany

Brno hl.n., podzem. sk.

Brno hl.n., wh. ¢. 111

Brno-Turany

Kolej €. 801
13 14 15
\9 7\e \ \e \9 7\e \ \e
7\ |2\ ol3\z 7 3\7 7\ |2\ ols3\~ 7 3\7 7
Ex1|R8 IC12|R31 Ex2 Ex1|Ex30 R12 Ex2 Ex1|R8 IC12|R31 Ex2 Ex1|Ex30 R12 Ex2 Ex1

Kolej €. 802
13

14

15

~
1~

|

—

—

|

—

\\w

10
—

\\w

10
—

)

[
—

[=)

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:

Kolej €. 801

(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €. 802

(grafikon perioda 60 minut)

2 7 8 2 f7)o 7| I3 2 |7 8| [3 2 f7)o 7| |3 27
Ex2 R12 Ex30 |Ex1 Ex2 R31|IC12 R8 |Ex1 Ex2 R12 Ex30 |Ex1 Ex2 R31 [IC12 R8 |Ex1 Ex2 R12
Vypodtené hodnoty:
viak GVD interval tobs tmez T 120
Ex1 13:.07.00 5,5 3,0 2,5 Twl 0
R8 1312330 75 4.5 3,0 Tstal 0
IC12 13:20:.00 3,0 3,0 0,0 Nprav 18
R31 13:23:.00 4,5 4.5 0,0 tobs 3,50
Ex2 13:27:30 95 3,0 6,5 n 24
Ex1 13:37.00 5,0 3,0 2,0 Kprakt 75,0%
Ex30 13:42:00 11,0 3,0 8,0 So 0,525
R12 13:53:.00 4,5 3,0 15
Ex2 1355730 9,5 4.5 50
60,0 315 28,5
3,50 2,39
viak GVD interval tobs tmez T 120
Ex2 13:.07:30 4,5 45 0,0 Twl 0
R12 13:12:.00 11,0 3,0 8,0 Tstal 0
Ex30 13:23:00 5,0 3,0 2,0 Nprav 18
Ex1 13:28:00 9,55 3,0 6,5 tobs 3,50
Ex2 13:37.30 45 4.5 0,0 n 24
R31 13:42:.00 3,0 3,0 0,0 Kprakt 75,0%
IC12 134500 7,5 4.5 3,0 So 0,525
R8 135230 5,5 3,0 2,5
Exl 13:58:00 10,0 3,0 7,0
60,5 315 29,0
3,50
¢. 112853
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Tufany — Blazovice / Chrlice

Zjednoduseny fragment modelového grafikonu:

Kolej €. 806
13 14 15
Brno hl.n. S1S6 S7 S1R6 S7 S1 S6 S7 S1R6 S7 S1 S6
4 \o \¢ 4 \o \o 4
Brno-Komarov \ \ \ \
\% 2 \N z [ s z [ ey z [ e\
Slapanice Pramyslova \ \ \ \ \ \ \
4 5 4 5 4
BlaZovice \g A }\ 7 §\ }\ \g A }\ 7 S\ }\ 6
S37 S37
Kolej €. 808
13 14 15
Brno hl.n. S7 R6 S1] S7 S6 S| S7 R6 S1 S7 S6 S| S7
1y 5/9 1y 5/9 1y 5/9 1y 5/9 1
Brmo-Komarov / z /%/é / z /2/§ / z A/é / z /2/§ /
/! /! - -
Slapanice Pramyslova / 5 / /6 / 5 / /6
o | & | A “
Blazovice /é A 3 /é /g /§ /o 5 3 /é 3 3 /é
S37 S37
Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty: Vypodtené hodnoty:
Kolej &. 806 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S1 13:.01.00 35 3,5 0,0 Twl 0
S6  13:.04:30 145 10,0 45 Tstél 0
S7 13:19:00 12,0 6,0 6,0 Nprav 12
S1 13:31:00 35 35 0,0 tobs 6,50
R6  13:34:30 145 10,0 45 n 12
S7 13:49:00 12,0 6,0 6,0 Kprakt 100,0%
60,0 39,0 21,0 So 0,650
6,50 4,09
Kolej &. 808 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S7 13:11:.00 14,5 7,5 7,0 Twl 0
R6 13:25:30 3,5 35 0,0 Tstal 0
S1 13:29:00 12,0 3,5 8,5 Nprav 12
S7 13:41:00 145 75 7,0 tobs 4,83
S6 135530 3.5 3,5 0,0 n 17
S1 13:59:00 12,0 3,5 8,5 Kprakt 70,6%
60,0 29,0 31,0 So 0,483
4,83 3,15

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice / VRT Wien

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Brno hl.n., podzem. sk.

Brno-HerSpice

Modfice

Brno hl.n., podzem. sk.

Brno-H.HerSpice

Modfice

Brno hl.n.

Brno-HerSpice, odb. nakl. p.

Modfice

Brno hl.n.

Brno-HerSpice, odb. nakl. p.

Modfice

Kolej €. V1+95+95a+95b

13 14 15
S A A O SR R O R §
3\7 \og 2 \og 3\7 \og 2 \og 3\7
5\ 9 2\_ 4\ o 2\_ 5\ 9 2\_ 4\ o 2\_ 5\ 9
Ex35 R34 Ex3|R32 Ex30 R19 Ex3|R32 Ex35 R34 Ex3|R32 Ex30 R19 Ex3|R32 Ex35 R34
Kolej €. V2+93+93a+93b
13 14 15
W N LA R
7fo 8 7o 3f 7 7fo 8 7o 3f 7 7fo
5 / 8 o Je 5 / 8 1[5 5 / o Je 5 / 8 1[5 5
R32 Ex3 R13 Ex3(R32 Ex3 R34 Ex34R32 Ex3 R13 Ex3(R32 Ex3 R34 Ex3qR32 Ex3
Kolej €. 1+91+91a+91b+91c
13 14 15
Y \ i \ i \ Y \ i
8|\ 2 6 2 2\6 s\ 2 6 2 2\6 18]
ol 4 9 4 4\ 9 ol 4 9 4 4\ 9 0
| s3 s3 s3 s3 | s3 s3 s3 s3
Kolej €. 2+92+92a+92b+92c
13 14 15
7 7 7 7/ 7 7/ 7 7/ 7
3 /|8 8 3 / 8 2 3 / 8 3 / 8 [2 3
S3 S3 S3 S3 s3 S3 s3 S3 s3
¢. 112853
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Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:
Kolej €. V1+95+95a+95b
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €. V2+93+93a+93b
(grafikon perioda 60 minut)

Zadavané hodnoty:
Kolej €. 1+91+91a+91b+91c
(grafikon perioda 60 minut)

Kolej €. 2+92+92a+92b+92c
(grafikon perioda 60 minut)

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

viak
Ex35
R34
Ex3

R32
Ex30
R13
Ex3

R32

viak
R32
Ex3
R13
Ex30
R32
Ex3
R34
Ex35

viak
Nex
S3
S3
S3
Nex
S3

viak
S3
Nex
S3
S3
S3
Nex

GVD
13:05:00
13:09:00
13:22:00
13:24:30
13:34:00
13:40:00
13:52:00
13:54:30

GVD
13:05:30
13:08:00
13:20:00
13:26:00
13:35:30
13:38:00
13:51:00
13:55:00

GVD
13:10:00
13:14:00
13:29:00
13:44:00
13:54:00
13:59:00

GVD
13:01:00
13:06:00
13:16:00
13:31:00
13:46:00
13:50:00

interval
4,0
13,0
25
9,5
6,0
12,0
25
10,5
60,0

interval
25
12,0
6,0
9,5
25
13,0
4,0
10,5
60,0

interval
4,0
15,0
15,0
10,0
5,0
11,0
60,0

interval
5,0
10,0
15,0
15,0
4,0
11,0
60,0

tobs
25
4,0
25
4,0
2,5
4,0
2,5
4,0

26,0

3,25

tobs
25
4,0
2,5
4,0
2,5
4,0
25
4,0

26,0

3,25

tobs
3,0
4,0
4,0
3,0
3,0
3,0

20,0

3,33

tobs
3,0
3,0
4,0
4,0
3,0
3,0

20,0

3,33

tmez
15
9,0
0,0
55
3,5
8,0
0,0
6,5

34,0

tmez
0,0
8,0
3,5
55
0,0
9,0
15
6,5

34,0

tmez
1,0
11,0
11,0
7,0
2,0
8,0
40,0

tmez
2,0
7,0
11,0
11,0
1,0
8,0
40,0

Vypodtené hodnoty:

T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 16
tobs 3,25
n 25
Kprakt 64,0%
So 0,433
T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 16
tobs 3,25
n 25
Kprakt 64,0%
So 0,433

Vypoctené hodnoty:

T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 12
tobs 3,33
n 25
Kprakt 48,0%
So 0,333
T 120
Twl 0
Tstél 0
Nprav 12
tobs 3,33
n 25
Kprakt 48,0%
So 0,333

¢. 112853



Podrobné dopravé technologické posouzeni varianty B - Petrov

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska

Zjednoduseny fragment modelového grafikonu:

Kolej €.600
13 14 15
Brno hl.n. i i i
1\ 5 3 1 \s 3 1\ 5 3 1 \s 3 1 \s

Brno-Videriska, odb. nékl. p.

AR A AL R AR AL [ [

S41 | S2R4 s2| s41| s2 S2| s41| s2R4 S2| s41| s2 S2|  s41
Kolej €.602
13 14 15
Brno hl.n.
7 7 7 5 / of| 7 7 7 5 / of| 7
Brno-Videriska, odb. nékl. p. 3 3
Brno-Videriska /3 2 A /5 /3 I; 8 /5 /3 2 A é /3 I; 8 /5 /3
S2 S2| s41 S2 R4 S2| s41 | s2 S2| s41 S2 R4 S2| s41 | s2

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €.600 viak GVD interval tobs tmez T 120
(grafikon perioda 60 minut) S41  13:.05:00 7,0 4,0 3,0 Twl 0

S2  13:12.00 6,5 6,5 0,0 Tstal 0

R4 13:1830 85 3,0 55 Nprav 16

S2  13:27.00 8,0 4,0 4,0 tobs 4,06

S41 133500 7,0 4,0 3,0 n 20

S2  13:42:.00 6,0 4,0 2,0 Kprakt 80,0%

Mn  13:48:00 10,0 3,0 7,0 So 0,542

S2  13:58:00 7,0 4,0 3,0
60,0 32,5 275

4,06

Kolej €.602 viak GVD interval tobs  tmez T 120

(grafikon perioda 60 minut) S2  13:03.00 9,0 3,0 6,0 Twl 0
Mn  13:12.00 6,0 4,0 2,0 Tstél 0
S2  13:1800 7,0 4,0 3,0 Nprav 16
S41 13:25:00 8,0 4,0 4,0 tobs 4,06
S2  13:33:00 85 3,0 55 n 20
R4 13:41:30 6,5 6,5 0,0 Kprakt 80,0%
S2 134800 7,0 4,0 3,0 So 0,542

S41 135500 8,0 4,0 4,0
60,0 325 275
4,06

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Varianta B - horizont stfednédoby "

(80

80

Od

| 602a

Zast. Brno-Videnska O oob?’
km 151,700 Ri1 O)//q
516 (80) . Strelice %ﬁ) | Q(O()/,,» ’(”\

dl. 200m

b. Brno-Herspice . .
& - 71 \ rrgne 57 gouze
km 140 752 - zast. Brno-Styfice SRS

Zst. Brno hl.
km 143,496=155,734=0,053 i

1.

9 @
] T 152 157 "
DKV Brno | J\LQK 14 840 . /161
depo.mot.vozu % 50,158
R 97b |(
, 150 159 | .dl. 430m
el 1705 Q‘ @ ©0)1154 155 | /7~
B3 YN sl = o e ; 156 1] ~J 'I}‘ng la
rR1Z NN T == e — 153 S3qEX3
S3 I.dl. 770m | :
Nakl. (00) : I.dl. 350m 2
604 (104 : X 411
n__ N - N R 91c (3] <52
Bteclav NN\ T\ —— v P 2 >
_ vﬁ'b!“ L | N 14 A 92¢ m" S3 Ex3
A kL Ga > \ o A N 600d - : 600 | - = , Il.dl. 400m

Brno jih €eNak] spp=={0g] = 08

Q7 Zast. Letisté Brno-Tufany
RI2 km 17,680=8.,255

RS Pterov

dl. 420m

S

/N

A .

6026

602d

4182

47 .|
15a |
M""

IV.dl. 4350m

13 ]

; y,h\\'-* o

R13
RI12

V.dl. 455m

l.dl. 220m

Blazovi < E (80)
azovice S . 1
(D= ] (=0) <] Sl . / 810a 810 100)
Chrlice /
S7 > — — ~

Brno-Slatina

zast. Cernovicky hijek

806b
dl. 170m Nkl 604 = < O}, Brio-Cernovice (Taborska)

104 S1p=S7 Nkl sl 606 = > Brno-Maloméiice

zast. Brno-Komarov

km 2,867

e

—3

1c
2c

53

¥st. Brno-Zidenice
km 145,848=km 158,110=0,133

%‘b

Odb.Brno-Cernovice (T4borska)

Ex3
R19 1953 =t \ o
%% [ fdl. 220m VA 71X (1IKk S3 T1.Brod
A (8Q
1d 951 1 Ex3 .
RI19 C.Ttebova
2d 952 2 S2
il 220m o\ [ 2K |=pp> H.Brod
o S3
7 295412 0puiCs 7
Posviovie vy T e 05 T NikL.
) Brno-Maloméfice
958 T6 Nkl
I s T8|—<ll>
%
N
g S/G
A0 S

LEGENDA

A Prvek - vnéjsi koleje

13 Prvek - vnitfni koleje
o Prvek pro vypocet propustnosti
Prvek s nejvySsim zatizenim

- podle stupné obsaditelnosti

Vedeni linek viaku dalkové, pfiméstské a nakladni dopravy bez zohlednéni ¢etnosti viaku.

Dalkova osobni doprava:
Ex3 Praha - Brno - Wien/Budapest
1C12 Brno - Olomouc
R& Brno - Prerov - Ostrava
R9 Praha - Havliékiv Brod - Brno
R11 Brno - Jihlava - C.Budégjovice
R12 Brno - Vyskov - Prostéjov - Olomouc
R13+R5 |Brno - Bieclav - Pierov - Olomouc
R19 Praha - Pardubice - Brno
Regionalni osobni doprava:
S1 Brno - Sokolnice - Slavkov
S2 Boskovice/Letovice - Brno - Zastavka u Brna
S3 Kiizanov/Nedvédice-Tisnov-Brno-Hrusov any-Zidlochovice/Hustopede
S4 Brno - Ivancice / Miroslav
R6+S6 Brno - Blazovice - Bucovice - Kyjov - Veseli n/M
S7 Brno-letisté Turany-Vyskov na M.
Nakladni doprava:
Nex,Rn Malomérice - Vranovice / Stielice
Rn,Pn, Mn|Malomérice - Blazovice

llllllllllllllllllll Odstup a névoz Souprav

Vedeni vlaku v uzlu Brno
varianta B strednedoby horizont (2025)




S41 S 0y
km 151,700 Nk, e " y 4 \33’
oy~ ; 1L )
)’ 50\ (80) / < ) Strelice o S & S ( % N\0/90) 1
dl. 200m = > oL D o -
Q/Q 8¢ Q)@":’ S " :
Q N Q*((\ q/q/ & NS
ke “ gD
N >
SN0 SV 5 QN
Odb. Brno-Her3pi P F S
— 4 v \ ¢ <’Jb‘ N v
- prio-tictspice Brno-Stv¥i 50 kvt~ oouce (53 SO & S Zst. Brno hl.n.
s = km 140.752 <~ zast. brno-styrice weren ool M S TS N
X 0@ (640 > &) —_ —_
Ex30 < ° o < A 3 km 143.,496=155,734=0.053
E’i%s de%imgrc\ézu \\\é‘?o ,15171114’840 50) 1 > ’ ’ ’ 1
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LEGENDA

A Prvek - vnéjsi koleje

13 Prvek - vnitini koleje

@ Prvek pro vypocet propustnosti
Prvek s nejvys$sim zatizenim
: podle stupné obsaditelnosti

Vedeni linek vlak(l dalkové, pfiméstské a nakladni dopravy bez zohlednéni ¢etnosti viaka.

Dalkova osobni doprava:

Ex1 Praha - Bmo - Ostrava (RS1)

Ex2 Praha - Bmo - Olomouc/din (RS1)
Ex3 Praha - Bmo - Wien/Budapest (RS1)
Ex35 Hradec Kralové - Pardubice - Bmo
Ex30 Wien - Bfeclav - Bmo - Ostrava - Polsko (RS1)
IC12 Bmo - Olomouc

R8 Bmo - Pferov - Ostrava

R9 Praha - Hai¢k(v Brod - Bmo (RS1)
R11 Bmo - Jihlava - C.Budéjovice (RS1)
R12 Bmo - VySkov - Prostéjov - Olomouc
R13+R5 Bmo - Bfeclav - Pferov - Olomouc
R19 Praha - Pardubice - Bmo

R31 Bmo - Kromé&fiz - 4in

R32 Bmo - Vranovice - Znojmo

R33 Praha - Jihlava - Bmo

R34 Bmo - Vranovice - Mikulov - Bfeclav

Pozn. (RS1) -z Bma trasovana po vyskorychiostni trati smér Praha

Regionalni osobni doprava:

R4 Bmo - Trebi¢ - Jinlava

S1 Tisnov - Bmo - Sokolnice - Slavkov - Nesovice (vedena po SJKD)
S2 Boskovice/Letovice - Bmo - Zastavka - Namést n.O.

53 KfiZzanov/Nedvédice-TiSnov-Bmo-Hru$ovany-Zidlochovice/Hustopece
837 Bmo Kralovo Pole - Slapanice

S41 Bmo - lvangice / Miroslav

R6+8S6 Bmo - BlaZovice - Bu€ovice - Kyjov - Vesell n/M

S7 Bmo-letisté Tufany-Vyskovna M.

Nakladni doprava:

Nex, Rn

Maloméfice - Bfeclav/ Bmo jih

Rn, Pn, Mn

Maloméfice - BlaZovice / Stielice

Odstup a navoz souprav

Vedeni vlaku v uzlu Brno
varianta B dlouhodoby horizont (2040)




