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1. ODSTAVNE NADRAZI A ZA RIiZENi THU

Zeleznice pfedstavuje systém, tvofeny tfemi zakladnimi prvky: infrastruktura, vozidla a
provozni koncept. Tyto tfi prvky se vzajemné ovliviiuji a pro efektivni fungovani systému
musi byt ve vzjemné vyvazeném vztahu z hlediska kvantity i kvality.

Byl sestaven provozni koncept definujici vyhledovy rozsah osobni (dalkové a regionalni)
dopravy v zdjmoveé oblasti pro var. B (upravena poloha PETROV) a pro horizont roku 2040,
tedy pfedevSim linkové vedeni, kategorie a Cetnost spoju. Dale byla navrZzena vozebni
technologie pro pokryti vykonl provozniho konceptu.

1.1. Vyhledovy rozsah dopravy zajmové oblasti

Provozni koncept vychazi ze schvélené Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy pro
dlouhodoby vyhled, ktery je uveden piehledné v nasledujici tabulce:

Tab.1 Aktualizovany vyhledovy rozsah dopravy var. B-2040

Dlouhodoby vyhled var. B -2040

relace druh viaku takt v min pocet parli | Domovské depo
Spicka/sedlo |vl/d
Délkova osobni doprava:
Ex1 Praha — Brno — Ostrava EC 30/30 36 cizi
Ex2 Praha — HB — Brno — Olomouc EC 30/30 36 cizi
Ex3 SRN-Praha-Brno-Wien/Budapest EC 30/30 36 cizi
Ex30 Wien/Bfeclav — Brno — Ostrava EC,IC 60/60 18 cizi
Ex35 HK — Pardubice — Brno — Bfeclav |IC 60/60 18 cizi
IC 12 Brno — Olomouc IC 60/60 18 Brno
R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin |R 60/60 18 Brno
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno R 60/60 18 Brno
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice |R 60/60 18 Brno
R12 Brno — Prostéjov — Olomouc R 60/60 18 Brno
R13 Brno-Bfeclav-Pierov-Olomouc R 120/120 9 Brno
R19 Praha — Pardubice — Brno R 60/60 18 Brno
R31 Brno — Zlin R 60/60 18 Brno
R32 Brno — Znojmo — Wien R 60/60 18 Brno
R32 Brno — HruSovany n/J R 30/60 28 Brno
R33 Praha — Jihlava — Brno R 60/60 18 Brno
R34 Brno — Mikulov — Bfeclav R 60/60 18 Brno
Regional ni osobni doprava:
S1 Brno — Sokolnice — Slavkov u B. Os 30/30 36 Brno
S2 Letovice — Brno — Tiebi¢ Os 30/30 31 Brno
S2 Boskovice — Brno — Zastavka u B. Os 30/30 31 Brno
S3 Kfizanov — Brno - Zidlochovice Os 30/30 31 Brno
S3 Nedvédice — Brno — Hustopece u B. | Os 30/30 31 Brno
S37 Brno-Kréalovo Pole — Slapanice Os 60/60 18 Brno
S41 Brno — Mor.Branice — lvangice Os 60/60 18 Brno
Moravska Branice — Miroslav Os 60/60 18 Brno
S6 Brno — Slavkov u B. — Nesovice Os 60/60 18 Brno
S7 Brno — Vyskov na M. Os 30/30 36 Brno




R4 (JMK) Brno - Jihlava Sp 60/60 18 Brno
R5 (JMK) Brno — Bfeclav — Hodonin Sp 120/120 9 Brno
R6 (JMK) Brno — Kyjov — Veseli n/M Sp 60/60 18 Brno

1.2.

Naléhavost feSeni provozniho oSetfeni souprav je vysoka a do budoucna bude déle vzristat.
Predpoklada se tedy vystavba nového arealu POS v obdobi 2015 - 2020. V té dobé vsak
dnesni pouzivana vozidla z let 1965 aZz 1980 budou star4 40 az 55 let, tedy vyrazné za
hranici své Zivotnosti. MD CR jako objednatel dalkové osobni dopravy a Jihomoravsky kraj
jako objednatel regionélni osobni dopravy ve smlouvach o zajisténi dopravni obsluZnosti

Nt

poZaduji postupnou modernizaci vozidlového parku s cilem zabezpecit vySSi komfort

Vyhledova vozebni technologie

cestujicich a spolehlivost vozidel.

Porovnani stavajiciho a moderniho vozidlového parku pfinasi nasledujici tabulka:

Stavajici vozidlovy park

Modernizovany vozidlovy park

prohlidky v intervalu fadu tisicd km

prohlidky v intervalu fadu desitek tisic km

zakladni operaci je vyména brzdovych zdrzi

elektrodynamické brzdéni doplnéné
kotoucovymi brzdami s vyrazné vysSi trvanlivosti

prilezitostné doplfiovani vody

pravidelné doplfiovani vody

prilezitostné cisténi WC na fekalni koleji

pravidelné odsavani fekalnich nadrzi WC

velké vnitfni znedisténi v ddsledku vétrani
otevienymi okny

malé vnitfni znecisténi v disledku vétrani
klimatizaci s filtrovanym vzduchem, avSak
potfeba péce o filtry

problematické myti vnitfnich prostor (vn topna
télesa, vika v podlaze, zakouti)

interiér pfizpisobeny na myti

nizka disponibilita (velka potfeba zaloznich
vozidel a koleji pro né)

vysoka disponibilita (mala potfeba zaloznich
vozidel a koleji pro né)

vysokd udrzbova naroc¢nost (velka potfeba
prostoru pro Gdrzbu)

nizka udrzbova naroénost (mensi potfeba
prostoru pro Gdrzbu)

dilenské zazemi pro improvizované prace

dilenské zazemi pro vyuziti diagnostiky a pro
opravy vymeénnym zpusobem

logistika nahradnich dili zaméfena na mnozstvi
levnych polozek

logistika nahradnich dili zaméfenéa na drazsi
komponenty

socialni zazemi pro méné kvalifikované
pracovniky, vykonavajici vice Spinavé ¢innosti

socialni zazemi pro vysoce kvalifikované
pracovniky, vykonavajici méné Spinavé Cinnosti

prace se samostatnymi vozidly (kratka stani)

prace s ucelenymi jednotkami (dlouha stani)

nutnost objizdét soupravy lokomotivou, svéSovat
je, délat tplnou zkouSku brzdy

odpada nutnost objizdét soupravy, svéSovat je a
délat aplnou zkousku brzdy

potfeba predtapécich stojani

odpada potfeba predtapécich stojant

orientace predevsim na manipulace vozidel
posunovaci lokomotivou nezavislé trakce

orientace predevsim na pohyb vozidel vlastni
silou (i u vozidel zavislé trakce)

Vybudovat univerzalni aredl PO pro obé skupiny vozidel by bylo velmi drahé. S ohledem na
predpokladanou delSi zivotnost dopravnich staveb neZz dopravnich prostfedkdl, by areal jen
mensi ¢ast své Zivotnosti byl vyuzivan vozidly stavajiciho parku.



Také je nutno mit na zfeteli, Ze stavajici vozidla maji zhruba dvojnasobnou spotfebu energie
(vySSi hmotnost, absence rekupera¢niho brzdéni), vySSi naklady na udrzbu, nizsi vynosy
jizdného (nejsou atraktivni pro cestujici vefejnost) a nejistou Uhradu od objednatele sluzby
ve vefejném zajmu (nekonkurenceschopnost Zeleznice vaé&i silniéni dopravé). Stavajici
vozidla navic nespliuji pozadavky Zakona o drahach 299/1994 Sb. (849b) - svoji
bariérovosti neodpovidaji TSI PRM, vnéjSim hlukem nesplfuji limity uvedené v TSI CR
noise, pozarni bezpecnosti nespliuji poZzadavky TSI SRT.

Z uvedenych dlvodd je novy areal PO v Brné navrZzen pro moderni vozidla v dalkové i
regionalni osobni dopravé. V souladu se souc¢asnymi poznatky (pfedevsim ze zahranici) jsou
z diivodu efektivity provozu uvazovany pouze ucelené jednotky. Z aktualizovaného rozsahu
vyhledové dopravy byla provedena kontrola dimenzovani jednotlivych dilenskych objektd
domovského depa Brno, navrZzenych v pfipravné dokumentaci. Do hodnoceni byla zafazena
pouze vozidla domovského depa Brno, jak je uvedeno v pfiloze €¢.1 — Dimenzovani zafizeni,
provozni model B-2040.

Lze vSak predpokladat, Ze v okrajovych ¢astech dne budou v Zst. Brno hl.n. nocovat i cizi
soupravy, u kterych by mohlo dojit k vratnému ¢iSténi. Tyto soupravy budou nocovat
prevazné na dopravnich kolejich osobniho nadrazi.

1.3. Potfeba vozidel domovského depa Brno

Potfeba vozidel pro regionélni a dalkovou osobni dopravu byla odvozena z navrhu obéhu
souprav, vypracovaného na zakladé modelovych grafikon pro 4 h prepravni Spicku a
predpokladané délky prepravnich Spi¢ek a sedel. Orientacni ob&hy souprav jsou uvedeny
v pfiloze €.2 — Obé&hy souprav. Turnusova potfeba, potfeba zaloZnich souprav a vyhledovy
inventarni stav byl vypocten v pfiloze €.1 — Dimenzovani zafizeni.

Predpoklada se vyhledovéa vozba:
* Vozidla nezavislé trakce:
« DMU 2 - dvoudilné jednotky,
 DMU 3 - tfidilné jednotky,
* Vozidla zavislé trakce:
* EMU 3 - tfidilné elektrické jednotky, vétSinou 2xEMU 3,
 EMU 5 — jednotky sestavajici z péti vozd,
 EMU 7 — jednotky sestavajici se sedmi vozy (dily).

Z vypoctl v pfiloze €. 1 — Dimenzovani zafizeni vyplyva nasledujici potfeba vozidel:



Tab.2

Potrfeba vozidel domovského depa Brno

Typ Turnusova potifeba | Potfeba zaloznich Inventarni stav Disponibilita
souprav celkem
DMU 2 1 0,3 1,3 80%
DMU 3 10 2,5 12,5 80%
EMU 3 48 12 60 80%
EMU 5 12 3 15 80%
EMU 7 39 9,75 52,4 80%
Celkem 114 29,45 143,5 79%
1.4. Pozadavky na vybaveni odstavného nadrazi

Aredl odstavného nadrazi neni ¢lenén na samostatné vjezdové nebo odjezdové koleje, ale
pouze na koleje odstavné, koleje technologické, kde se provadi hygienick& nebo technick&a
GdrZzba, koleje obsluzné, kde se odstavuji soupravy bezprostfedné pred a po technickém a
hygienickém odbaveni a na koleje objizdné.

Odstavné nadraZzi bude vyuZzivano pro nasledujici ¢innosti
» kratkodobé odstaveni souprav mezi vlaky bez technické a hygienické udrzby
e odstaveni souprav na provozni - vratné Cisténi
e odstaveni souprav na myti vozovych skfini
» odstaveni souprav na technickou udrzbu
* odstaveni souprav na Cisténi interiérd a fekalni kolej.

Dopravni technologie predpoklada, Ze pfistavovand souprava do osobniho nédrazi na
vychozi vlak osobni dopravy bude jiZ na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim
vozidlem a do osobniho nadraZi pfistavena jen za U€elem nastupu cestujicich. Obdobné
souprava konciciho vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi
vlakovou lokomotivou. Vlakovy personal bude nastupovat na soupravy na nastupistich
osobniho nadrazi a zde bude i svij vykon kon¢it. Na odstavném nadrazi bude provadéna
technicka a hygienicka udrzba osobnich souprav, tj. €iSténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a
doplfiovani souprav vodou a nebo jen prosté obratové stani.

1.4.1.1. Odstavné koleje

Celkové potfeba odstavnych koleji vychazi z obéhu souprav modelovych grafikonu v pfiloze
¢.2. Z nich je zfejmé, Ze kritickou ¢asovou dobou bude zejména nocni stani. Pfedpoklada se,
Ze soupravy budou vté dobé odstaveny jak vuzlu Brno, tak v koncovych stanicich
jednotlivych linek dalkové i regionalni osobni dopravy. Potfeba odstavnych koleji v Zst. Brno
hl.n. je tedy ur€ena nocnim stanim souprav v uzlu Brno, které je specifikované jednak
v pfiloze €.1 — Dimenzovani zafizeni a jednak v tabulkach 3 a 4.




Tab.3 Pfedpokladané vyhledové nocovani vozidel v Zst. Brno hl.n.
Typ Nocovani turnusovych vozidel Nocovani zaloznich vozidel
Pocet souprav Uzitna délka koleji Pocet souprav Uzitna délka koleji
DMU 2 0 0,25
DMU 3 4 2,5
EMU 3 20 10,75
EMU 5 5 3,25
EMU 7 16 9,25
Celkem 45 7246 m 26,25 4222 m
Tab.4 Rekapitulace nocniho stani souprav v uzlu Brno
Linka |Popis Turnusova | Zaloha | Inventa- Nocni stani
potieba rni park | Brno | st | pocet
Dalkovéa doprava:

IC12 |[Brno - Olomouc 2 1 Olomouc 1
R4 Brno - Jihlava 3 1 Jihlava 2
R8 Brno - Pferov - Ostrava 5 2 Prerov 1

Bohumin 2

R9/R11 | Praha - Brno - C.Budsgjovice 10 4 Praha 2
Havl.Brod 1

Jihlava 1

CesBud 2

R12 |Brno - Zabreh na Moravé 4 2 Zabreh 2

R13 |Brno - Breclav - Olomouc 4 2 Hodonin 1
Olomouc 1
R19 | Praha - Pardubice - Brno 7 2 Praha 4
Pardubice 1

R31 |Brno - Kroméfiz - Zlin 3 2 Zlin 1
R32 |[Brno - Znojmo 7 3 Znojmo 4
R33 | Praha - Jihlava - Brno 6 2 Praha 2

Havl.Brod 1
Jihlava 1
R34 | Brno - Mikulov - Bfeclav 3 1 Breclav 2
Diléi soucet 54 11 65 22 32
Regionalni doprava:
S1 Brno - Chrlice - Nesovice 5 1 Slavkov 2
Nesovice 2
S2 Letovice/Boskovice - 16 8 Letovice 2
Namést/Zastavka
Boskovice 3
Zastavka 1
Nameést 2
S3 Kfizanov/TiSnov - 16 8 Kfizanov 3
Zidlochovice/Hustopede
TiSnov 2
Zidlochovic 1
e
Hustopece 2
S37 | Krélovo Pole - Slapanice 1 1 0 0
(mimo Brno)
S41 | Brno - lvancice / Miroslav 5 3 Ivancice 1
Miroslav 1




S6/R6 | Brno - Blazovice - Veseli 5 1 Nesovice 2
n/M
Veseli 2
S7 Brno - Tufany - Vyskov na 3 1 Vyskov 2
M.
Diléi soucet 51 10 61 23 28
Celkem 105 21 126 45 60

Mimo uzel Brno nocuje ve vratnych stanicich celkem 60 souprav, z toho 32 pro dalkovou
dopravu v Zst. Praha, Havlickav Brod, Jihlava, Ceské Budéjovice, Pardubice, Zabfeh na M.,
Olomouc, Pferov, Bohumin, Zlin stfed, Bfeclav a Znojmo a 28 souprav pro regionalni osobni
dopravu v Zst. Slavkov, Nesovice, Letovice, Boskovice, Zastavka u B., Namést n/O,
KFizanov, Tisnov, Zidlochovice, Hustopeée u B., Ivangice, Miroslav, VySkov na M. a Veseli
n/M.

Bylo upraveno FeSeni kolejist pro odstavné koleje. Zakladni verze pfevzata z pfipravné
dokumentace a upravena a rozSifena pro potfeby varianty B (Petrov). Pfehled odstavnych
koleji je uveden v nasledujici tabulce.

Tab.5 UZitné délky odstavnych koleji varianty B

Kolej
Cislo Uzitné mezi Poznamka, uréeni koleje
délky vm
305 501 Se - Se odstavné pro soupravy, TV
303 509 Se — Se
301 518 Se - Se
308 114 Se — Se
310 167 Se — Se
312 224 Se — Se
314 158 Se — Se
316 172 Se — Se
318 227 Se — Se
320 217 Se — Se
322 137 Se — Se objizdna
324 151 Se — Se
326 208 Se — Se
328 184 Se — Se
330 226 Se — Se
400 232 Se — Se
402 232 Se — Se vratné Cisténi, plato
404 252 Se — Se vratné ¢isténi, plato
406 206 Se — Se vratné ¢isténi, plato
408 213 Se — Se vratné Cisténi, plato
410 141 Se - Se objizdna
412 167 Se — Se




414 193 Se — Se vratné Cisténi, plato
416 170 Se — Se vratné ¢isténi, plato
418 182 Se — Se
420 216 Se — Se vratné ¢isténi, plato
422 215 vratné Cisténi, plato
424 214 Se - Se
452 422 zarazedlo-Se | kusa, deponovaci pro zalozni a posilové soupravy
454 406 zarazedlo-Se | kusa, deponovaci pro zalozni a posilové soupravy
456 345 zarazedlo-Se | kusa, deponovaci pro zalozni a posilové soupravy
503 414 Se — Se
505 373 Se - Se
507 400 Se — Se
511 327 Se — Se
513 313 Se - Se
515 290 Se — Se
517 196 Se - Se
519 196 Se — Se
521 199 Se - Se
551 Se - Se odstavné pro zalozni a posilové vozy, TV
553 Se — Se odstavné pro zalozni a posilové vozy, TV
555 Se - Se odstavné pro zalozni a posilové vozy, TV
557 Se — Se odstavné pro zalozni a posilové vozy, TV
559 Se - Se odstavné pro zalozni a posilové vozy, TV
561 Se — Se odstavné pro zalozni a posilové vozy, TV
563 Se — Se odstavné pro zalozni a posilové vozy, TV
801 179 Se-zarazedlo | kusa, odstavna, TV
802 179 Se-zardzedlo | kusa, odstavna, TV
803 110 Se-zarazedlo |kusa, odstavna, TV
804 110 Se-zardzedlo | kusa, odstavna, TV
1.4.1.2. Technologické a obsluzné koleje

Potfeba technologickych a obsluznych koleji je uvedena v nasledujici kapitole spolu
s pozadavky na vybaveni aredlu technické a hygienické udrzby (dale jen THU).

Tab.6  UZitné délky technologickych a obsluznych koleji pfevzaté z pripravné dokumentace
Kolej
¢islo Uzitné Mezi Poznamka, uréeni koleje
délky vm
200 255 Se - zarazedlo | vytazna k halovému umyvaci i hale PO, TV
202 201 Se - zarazedlo | odstavna pro vozy na technickou Gdrzbu, TV
204 173 Se - zarazedlo
206 132 Se - zarazedlo




208 203 Se - Se halovy umyvac¢ vozovych skfini, TV kromé haly

208a 116 Se - Se spojovaci, ¢ekaci, TV

210 222 Se - Se docasné odstaveni souprav pfi jejich vyméné u umyvace, TV

212 225 Se - Se objizdna k halovému umyvaci i k hale PO

214 207 Se - Se provozni oSetfeni vozovych souprav, TV v hale mozZno vypnout

216 207 Se - Se

214a 72 Se - Se spojovaci, ¢ekaci, TV

216a 72 Se - Se

218 207 Se - Se pro opravy osobnich voz(, TV jen mimo halu

220 207 Se - Se

218a 64 Se - Se spojovaci, ¢ekaci, TV

220a 65 Se - Se

222 208 Se - Se provozni oSetfeni elektrickych jednotek, TV mozno vypnout

224 208 Se - Se

222a 61 Se - Se spojovaci, ¢ekaci, TV

224a 62 Se - Se

300 73 Se - Se vystup lokomotiv z areélu POL, TV

300a 83 Se - zarazedlo | my¢ka lokomotiv, bez TV

302a 59

302 117 Se - Se vstup lokomotiv do arealu POL, TV

302b 15 Se - Se spojovaci pro jizdu na mycku lokomotiv, TV

302c 167 Se - Se pro udrzbu dieselovych lokomotiv, TV v hale mozno vypnout

304 166 Se - Se pro udrzbu elektrickych lokomotiv, TV v hale mozno vypnout

306 62 Se - zarazedlo | pro dopliovani pisku, TV

306a 80 Se - zarazedlo | Pro doplfovani, vyménu olejd, udrzba baterii, TV v hale
mozZno vypnout

326a 28 Se - zarazedlo | odstavna pro posunujici lokomotivy, TV

326b 37 Se - zarazedlo

428 185 Se - Se obsluzné pro pracovisté fekalii a zakladniho ¢isténi

430 260 Se - Se Interiér vozl, TV

432 260 Se - Se fekalni, TV v celé délce mozno vypnout

434 230 Se - Se Pro zakladni ¢iSténi interiérd voza, TV v hale mozno vypnout

436 229 Se - Se

434a 50 Se - Se spojovaci, ¢ekaci, TV

436a 112 Se - Se

436b 51 Se - Se

438a 142 Se - Se

438 39 Se - Se odstavné pro lokomotivy, TV

440 26 Se - Se

442 43 Se - Se

444 76 Se - Se

446 45 Se - Se




448 84 Se - Se
565 53 Se - zarazedlo
567 54 Se - zarazedlo
509 330 Se - Se zbrojeni vozidel naftou a LTO PHM, TV
551 301 Se - zarazedlo | vytazné pro jizdy na odstavné A,F, TV
553 266 Se - zarazedlo
551a 37 Se —vyh.506 | spojovaci, TV
551b 42 Se - Se
1.4.1.3. Uégelové koleje
Tab.7 UZitné délky ucelovych koleji
Kolej
Cislo Uzitné mezi Poznamka, uréeni koleje
délky vm
501 453 Se - Se spojovaci, vytazna, TV
501a 72 Se - zarazedlo | odstavna pro lokomotivy, TV
501b 156 Se - Se spojovaci, TV
503a 97 Se - zarazedlo | odstavna pro pohotovostni vozidlo SDC, bez TV
505a 167 Se - zarazedlo | nakladkové pro osobni auta, TV mozno vypnout
507a 153 Se - zarazedlo
509a 95 Se - zarazedlo | nakladkova pro postu, TV
1.5. PoZadavky na vybaveni aredlu THU

Navrh vybaveni nového aredlu THU byl pfevzat ze studie ,C.Bud&jovice, nova mycka a
zafizeni THU", ktery byl tehdy konzultovdn sIng. Pohlem ze Siemensu. Vychazi
Z predpokladu, Ze stavajici vozidla budou pro vyhled vyrazné zastarala a nehospodarna.
Navrh byl proveden tak, aby byla zajiSténa kvalita adrzby a cCiSténi vozidel pro prepravu
cestujicich pfi respektovani pozadavkd na hygienu a ekologické potfeby. Byly zohlednény
nejen pozadavky predpisu CD V71, které jsou stanoveny s ohledem potfeby provozu
soucasnych vozidel, ale i zkuSenosti s provozem a udrzbou modernich draznich vozidel.
Vykony jednotlivych dilenskych objektd THU jsou uvedeny pfehledné v pfiloze ¢€.1 —
Dimenzovani zafizeni.

StanoviSt é provozniho oSet feni (PO)

Na zakladé Provozniho modelu je navrZzeno celkem 12 stanovist, na kterych se provadéji
jednotlivé poZadované ukony:

e provadéni pravidelnych kontrol a preventivni adrzby - provozni oSetfeni (preventivni
adrzba) — interval 10 000 km, doba trvani provozniho oSetfeni 4 h na soupravu,

* provadéni korektivni udrzby a drobnych oprav — interval 20 000 km, doba trvani
korektivni adrzby 2 h na soupravu,

» plnéni vodou — interval 1 den, doba plnéni 0,5 h (plnéni vodou lze provadét také v
osobnim nadraZzi, pfipadné Ize dozbrojovat ve vratné stanici),




» vyprazdnovani fekalii — interval 3 dny, doba vyprazdnovani 1 h,
» vratné Cisténi - provadi se denné zaroven s doplfovanim vody,
» vychozi a zakladni Cisténi — provadi se spole¢né s provoznim oSetfenim.

Stanovisté pracuji ve tfisménném provozu (vyuzZitelnd délka smény 7 h + 2 x 0,5 h
pfedavka), déle je uvazovana 1 hod denné na udrzbu zafizeni stanovisté. Celkova doba
obsazeni stanovist je 240,0 h/den a stupen vyuZiti stanovist €ini 98%.

Stanovisté jsou vybavena tfemi Grovnémi pfistupu k vozidlu — podvozky a pod podlahou
umisténa zafizeni, Uroven podlahy, Uroven stifedniho zafizeni. Ke stanovistim pfiléhaji dilny,
sklady, dalSi technologicka zafizeni a zdzemi pro obsluhu.

Ostatni vybaveni

Dale je areél PO vybaven:
» myckou kolejovych vozidel — interval myti 5 dnd, doba myti jednoho vozu 10 min
» stanoviStém pro zbrojeni naftou — interval 2 dny, doba zbrojeni 2 h
* mobilnim zafizenim pro doplfiovani pisku — interval doplfovani 2 dny

Pro porovnani se dale uvadi feSeni jednotlivych objektd arealu THU, které bylo pfevzato
z piipravné dokumentace ,Zelezniéni uzel Brno — 1.&ast osobniho nadrazi, PD, 2005,
SdruZeni ,Zelezniéni uzel Brno — osobni nadrazi*:

* Na technickou a hygienickou Udrzbu osobnich vozu jsou navrZzena tato pracovisté:

* Halovy umyvag vozovych skfini na koleji €.208 (uzitna délka = 203 m) s vykonem
az 200 vozl/24 hod, z toho 120 voz( v no¢ni sméneé, coZ predstavuje pristavbu az
29 souprav po 7 vozech za 24 hod.

» Druhé pracovisté je hala provozniho oSetfeni vozovych souprav — koleje ¢€.214, 216
(obé ud = 207 m), s poZzadovanou pfistavbou 8 souprav osobnich voz( za 24 hod,
koleje pro oSetfeni elektrickych jednotek ¢€.222, 224 (obé ud = 208 m)
s pozadovanou pristavbou 6 souprav za 24 hod a koleje opravny osobnich vozl
¢.218,220 (obé ud = 207 m) s pristavbou 11 voz( za 24 hod.

» Treti pracovisté je hala zakladniho ¢isténi interiérd osobnich vozl s kolejemi €.434
(ud =230 m), 436 (ud = 229 m), a poZzadovanou pfistavbou 4x za 24 hod.

«  Ctvrtym pracovidtém je venkovni kolej fekalni ¢.432 (ud = 260 m) s poZadovanym
procisténim az 320 voz(U/24hod, coZz predstavuje pfistavbu az 45 souprav za
24 hod.

* Patym pracoviStém je misto pro soustfedéné provadéni Cisténi vozi — provozni —
vratné, navrzené ve skupiné c&tyfstovkovych koleji v poctu 8 koleji pro vratné
Cisténi, mezi dvoijici koleji je vzdy plato, pfistupna manipulaéni plocha pro moznost
Cisténi a doplfiovani vody do OV. Na téchto tzv. manipulaénich plochach musi byt
ve vzdalenostech cca 25 m umistény - stojany - budky s témito technologickymi a
energetickymi pfipojkami - AC 230/400V, DC 24, 48V, tepla a studena voda (pro
provadéni uklidu), voda pro plnéni OV (vétsi pritok).
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* Pro technickou a hygienickou udrZzbu lokomotiv jsou navrZena tato pracovisté:

+ Sestym pracovidtém je mycka lokomotiv na koleji ¢.302a (ud = 59 m) s planovanym
vykonem 30 umytych lokomotiv za 24 h.

 Sedmym pracovistém je hala provozniho o3etifeni lokomotiv (POL) s vykonem
30 lokomotiv/24 hod s nasledujicim technologickym uréenim koleji:

» Kolej €.302c (uzitna délka = 167 m) — v objektu POL budou vybudovany 3
pracovni stani na udrzbu dieselovych lokomotiv, vychodné za objektem bude
stanovisté pro plnéni nafty a LTO

» Kolej €.304 (ud = 166 m) — v objektu POL jsou navrZzena 3 pracovni stani za
sebou na uadrzbu elektrickych lokomotiv, vychodné za objektem POL bude
instalovana visuta lavka pro pInéni lokomotiv piskem

* Kolej €.306 (ud = 62 m) — provadéno bude pInéni piskem do lokomotiv, které
neprovadi adrzbu.

» Kolej ¢.306a (ud = 80 m) — kusa kolej pro doplfiovani a vyménu olejl, tdrzba
baterii a elektrické ¢asti

» Kolej €.300a (ud = 83 m) — pro zbrojeni motorovych vozud s pfivésnymi vozy
naftou a LTO; zbrojeni bude umisténo tak, aby bylo mozZzno zbrojit z koleje
¢.300a (ud = 59 m) a 302c (ud = 167 m). Za objektem vychodné od POL
bude zfizeno Ulozisté nafty, LTO vcetné staceni téchto produkti ze Zzel.
cisteren a vydej do lokomotiv

* Kolej €.302 (ud = 117 m) je ur€ena pro vstup lokomotiv do areélu, kolej €.300
(ud = 73 m) je uréena pro vystup lokomotiv.

e Myti lokomotiv bude provadéno ve dvou stupnich - mechanické myti povrchu a
ruéni myti studenou a teplou vodou pohonné a podvozkové &asti. Soucasti mycky
lokomotiv bude hrubé odlu¢ovéani kall a tukd. Surova voda bude preCerpana do
CoV, ktera je sougasti stavby POS, na vystupu z COV jsou kaly zahu&tény
v kalolisu.

Celkem se jedna o sedm dilenskych pracovist, z ¢ehoz Sest je prujezdnych a jedno je kusé
(306a). Hala je doplnéna o sklady nahradnich dil, pomocné dilny specialisti — svafovna,
pracovisté pro elektroinstalace silno- a slaboproudé, sklad a nabijeni AKU, motorarnu, sklad
a vydej oleji. Dale pak strojovny — pro VZT, UT, vétrani, kompresorovnu, rozvadéc,
signalizaci a PO. Socialni zafizeni je spole¢né v POS, vybuduje se hygienické zafizeni
vCetné svacinové mistnosti a kancelar vedeni.

1.6. Vnitni technologie obsluhy provoznich objekt G areélu PO

Technologie obsluhy jednotlivych provoznich objektd arealu PO je podrobné popsana
v pfipravné dokumentaci a novym feSenim varianty B Nadrazi v poloze Petrov, se neméni,
pokud zlstanou zachovény vnitini vazby odstavnych koleji na koleje technologické a
obsluzné.
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1.7. Navrzené upravy kolejist & ON pro variantu B

Navrh spojovaciho kolejisté pro variantu B — ,Petrov* vychazi z pfipravné dokumentace
,Zelezniéni uzel Brno — 1.¢ast osobniho nadrazi“, PD, 2005, SdruZeni ,Zelezniéni uzel Brno
— osobni nadrazi“. Navrzené Upravy jsou navrzeny s cilem o maximélni shodu dualezitych
provoznich objektu a ¢asti kolejisté, které mohou slouZzit v obou variantach a mohou tedy byt
postaveny v predstihu. Reliéf kolejisté byl pfizplsoben moznostem jeho napojeni na Zst.
Brno hl.n. a jeho umisténi mezi uvazované traté. Bylo pfihlédnuto i k provoznim potifebam a

nutnym kapacitam pro odstav vyssiho poctu souprav, ktery vyplyva z aktualizace rozsahu
vyhledové dopravy.

Navrh zachovava veskeré technologické provozy navrzené v PD ,Zelezniéni uzel Brno —
1. ¢ast osobniho nadrazi“. Napojeni kolejist¢ ON je navrzeno pomoci 3 spojovacich koleji.
Koleji €. 401 do podzemni &asti stanice Zst. Brno hl.n., k.€. 405 jako hlavni spojovaci kolej do
povrchové skupiny koleji Zst. Brno hl.n. v jeji vychodni &asti s pfevahou vlakd ve sméru
BlaZovice, Prerov a k.¢. 409 do koleje €. 92 trati Bfeclav — Brno.

Vyznamnou zménou V kolejisti je snizeni poctu koleji o jednu ve skupiné kol. €. 400-428 o
jednu kolej. Divodem je maly pocet koleji s uzite€nou délkou nad 205 m, ktera je dle
aktualizace vyhledového rozsahu dopravy uvazovana pro veétSinu viaka dalkové dopravy.
Hlavnim davodem k tomuto kroku je zapojeni podzemni ¢asti kolejisté Zst. Brno hl.n. do této
skupiny, které se ukazalo jako nejvhodnéjSi moznost, ale skupina ve své plvodni podobé
nedisponovala dostateCnym poctem koleji nad 200 m délky. Do podzemni c&asti jsou
zaustény traté RS (VRT), na kterych se predpoklada provoz jednotek s délkou kolem 200m,
ktera je v Evropé pro vysokorychlostni jednotky obvykla. Primarné se s udrzbou
vysokorychlostnich jednotek na ON v Brné nepocita, nebot’ ostatni provozy pro né nebyly
pfipraveny a kapacitné vyhovi pro provoz konvenénich vlaku. Pfesto jsou v podzemni
skupiné Zst. Brno hl.n ukon&eny dalkové vlaky kategorie R s délkou nad 200m, které budou
na ON zajizdét. Tudiz bylo nutné, pfikrocit k prodlouzeni koleji v této skupiné koleji.

Bylo navrzeno feSeni, které pfeskupenim zhlavi a zménou rastru koleji umozni ve skupiné
odstavnych koleji 400 — 424 zvysit pocCet koleji s délkou nad 205m ze 3 na 7 i zvySit pocet
pracovist pro vratné Cisténi souprav. NavrZzena zména se odehrava zcela v rdmci prostoru
pro kolejisté a nevyZaduje zabor dalSich ploch. Ostatni koleje jsou prodlouzeny, nejkratsi
koleje 410 a 412 maji délku 141 m a 167 m. Uprava je tedy pouzitelna i pra variantu A —
,Reka“, oviem s nevyhodou absence jedné koleje. Skupina odstavnych koleji 300 — 330
zlistava zachovana, pouze je zméneéno jeji severni zhlavi.

Skupina OK ¢&. 501 - 515 v kolejisti B zuUstala zachovana polohové, véetné umisténi
stanovisté pro zbrojeni pohonnymi hmotami, obé& zhlavi jsou nové navrZzend a doslo
k vyraznému prodlouzeni délky koleji. Jizdy na /z Zst. Brno hl.n. do skupiny 501-515 jsou
mozné rychlosti 50 km/h. Koleje 517 -521 musely kvdli moznosti zapojeni jizZ zménit smér a
byly dopInény dalSimi kolejemi ¢.523, 525 a novou skupinou 531-539. Dlvodem je nahrada
snizené v kapacity skupiny k.. 400 — 428 a jeji zvySeni dané vy3Sim rozsahem dopravy,
které vede i k vy$Sim narokim na provozni oSetfeni a zejména no¢ni odstavovani souprav.

V misté, kde byly ve varianté A- JREKA" umistény tratové koleje €. 91, 92, 93 a 95 ve sméru
Bfeclav a Stfelice byly navrzeny nové OK €. 305, 307 a 309, které svoji min. délkou 501 m

umozni deponovat napf. az 3 Sesti-vozové soupravy vlaku pfiméstské dopravy a obsluzna
komunikace.
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Kolejisté je doplnéno o koleje 301 a 303 pro odstavovani lokomotiv v blizkosti haly
provozniho oSetfeni lokomotiv (POL) a jako nahrada za kusé koleje 440-448 stejného ucelu.
Doplnéna je rovnéz vytazna kolej 403 a 407 a spojovaci kolej 500 za myckou vozud, pro
prejezdy mezi jednotlivymi skupinami. Pro moZnost nouzového zapojeni (napf. Gvrati
Z podzemni skupiny) je umisténa kolejova spojka do koleje €. 92 trati Bfeclav.

Skupina koleji 551 — 563 v misté dnesniho depa Horni HerSpice je samostatna a pfistupna
z Zst. Brno hl.n., v€etné zapojeni remizy motorovych vozu. Eventudlné je moznost zachovani
a napojeni stavajiciho depa na nové kolejisté Zst. Brno hl.n.

Napojeni kolejist¢ ON je navrzeno pomoci 3 spojovacich koleji. Kolej €. 401 do podzemni
¢asti stanice Zst. Brno hl.n., k.€. 405 jako hlavni spojovaci kolej do povrchové skupiny koleji
Zst. Brno hl.n. v jeji vychodni ¢asti s pfevahou viakd ve sméru BlaZovice, Pferov a k.¢. 409
do koleje ¢. 92 trati Bfeclav — Brno, ktera vyhovuje pro jizdy rychlosti 50 km/h do vybrané
skupiny koleji, samotné odboceni umozni rychlost 60 km/h. Napojeni ON dvojici odlisné
zapojenych koleji je vynuceno umisténim jiz dnes realizované stavby halového umyvace
vozovych skfini, jehoZ poloha znacné zhorSuje mozZnosti vedeni stfelické traté mezi ON a
koleje 91 a 92 breclavské traté, coz by z provozniho i stavebniho hlediska bylo vyhodnégjsi.
ProtoZe nejvice kongicich vlakd, tudiz s predpokladem vétSiho poctu soupravovych jizd z/do
ON, je vedeno po prerovské a chrlické trati zapojené do vychodni ¢asti stanice (koleje 7-11),
je nutné vytvofit pro tuto skupinu samostatné napojeni do ON, tak aby jizdy na ON z této
skupiny nebyly zavislé provozu na stfelické trati (koleje 600 a 602) a breclavské trati (koleje
91 a 92). JelikoZz je na obou zminénych tratich ve vyhledu uvazovano s 15-ti minutovym
intervalem paternich pfiméstskych linek doplnény dalSimi linkami, byla by moZnost stavéni
jizdnich cest na/z ON pres tratove koleje 91, 92 600 a 602 znacné omezena.

Kolejisté odstavného nadraZi je rozlohou a délkou koleji vétSi nez ptivodni ON pro variantu
A, ale jedn& se o minimalni nutny rozsah pro odstavné kapacity pfi uvazovaném konceptu a
rozsahu dopravy v dlouhodobém horizontu. Ani vtéto variantt ON se nepfedpoklada
zajizdéni a udrzba vysokorychlostnich jednotek. Kolejisté nedisponuje dostateCnym poctem
koleji délky nad 400 m (vyhovi pouze kusé koleje 452-456) a délka jednotlivych provozu je
pro vlaky do 200m délky. Lze uvaZzovat s moznosti jizdy jednotek 200 m délky z podzemni
kolejové skupiny Zst. Brno hl.n. do skupiny koleji 400-436 na vratné €isténi a pfipadné noc¢ni
odstaveni. Pfipadna udrzba by se mohla odehrdvat v misté dneSniho depa v Hornich
HerSpicich za pfedpokladu Upravy a prodlouzeni navrZzenych koleji 551-563.

1.8. Zhodnoceni a zav ér

Kapacita navrzeného odstavného nadrazi pro variantu B (Petrov) zajisti odstavné kapacity
pro vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou. Rozhodujici
pro dimenzovani zafizeni byla no€ni doba uréena pro nocovani souprav dalkové a regionalni
osobni dopravy. Revizi by mélo projit i kolejist& ON pro variantu A — Reka, nebot
vyhledovému rozsahu dopravy nevyhovi po¢tem koleji ani jejich délkou.

Z celkového poctu turnusové potieby 105 souprav, nocuje v Brné celkem 45 souprav,
zbyvajicich 60 souprav nocuje ve vratnych stanicich. VSechny soupravy nocujici v Brné jsou
umistény na odstavné koleje, takZze dopravni koleje v osobnim nédrazi tvofi jen urcitou
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rezervu pro pfipadné provozni vykyvy. V no¢ni dobé je obsazeno vSech 8 koleji uréenych pro
vratné Cisténi, takZze soupravy jsou rano pfistaveny vycisténé.

Pfi poZadované 20% zaloze Cini potfeba zaloznich a posilovych souprav celkem 21 souprav,
z toho 11 souprav pro dalkovou a 10 souprav pro regionalni osobni dopravu. Pro deponii
téchto souprav se podafilo zajistit skupinu kusych koleji 531-539 kam se vejde 5 souprav a
skupinu kusych koleji 452-456, kam se vejde umistit rovnéz 5 souprav. Celkem tedy jsou
k dispozici koleje pro 10 zaloZnich a posilovych souprav. Zbyva umistit jeSté 11 souprav, pro
které se nepodafilo vytvofit podminky bez zaboru cizich ploch.

Podrobnosti jsou ziejmé z pfiloZenych pfiloh ,Nocovani souprav v Brné“ a ,Dimenzovani
objektd THU*.
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OSOBNi A ODSTAVNE NADRAZ[ - NO ENi STANi SOUPRAV
VARIANTA B - PETROV

Kolej €. | uZz.délka |18 19 20 21 22 23 0 2 5 Kolej €.
55 420m__ |Ex2, Ex30 tranzit, v Brné nenocuji 55
53 420m _ |Ex1, Ex3 tranzit, v Brné nenocuiji 53
51 420m —" — M — I 51
5la F u ™ ) - 5la
52 450m — Sy i A I P e S 52
52a J— A= — — 52a
54 450m _ |Ex1, Ex3 tranzit, v Brné nenocuiji ] 54
56 420m__ |Ex2, Ex30 tranzit, v Brné nenocuji 56

1 Nt 1
la la
2 350m M o R = 2
3 350m N N N 3
4 400m e Panu = s
5a+5 Va1 1R am - T 5a+5
6 1l 6
6a d 4 . 6a
7 435m H- | H— e Kim 7
8 | ==t ¥ 8
8a AT 8a
9k 220m | H= — 9k
10K 220m H L L] = —__10k
11k 220m —| i HHH 11k
604 nékladni prujezd| 604
606 nékladni prujezd| 606

Kolej €. | uZz.délka |18 i 2 21 22 G 2 H Kolej €.
801 179m M e S2. 801
802 179m T S3 802
803 110m 803
804 110m 804
521 199m S2. 521
519 196m S1. 519
517 196m 11 S7 517
515 290m S2 515
513 313m R12: 513
511 327m S2 511
509 330m__|zbrojeni vozidel|naftou a|{[Q 509
507 400m R32 507
505 373m R3% 505
503 414m S3 503
501 453m__|spojovaci, vytai‘pé - 501

3
305 501m \2 S3 305

Y S7

S2
303 509m \ S2 303

v 23 T

301 518m S 301
308 114m S4F—— 308
310 167m S4E 310
312 224m R32 312
314 158m 314
316 172m A2 S41- 316
318 227m R6 318
320 217m R3% 320
322 137m__|objizdna 322
324 151m 324
326 208m R13 326
328 184m S 328
330 226m R33 330
400 232m |' R8 400
402 232m__|vratné gisténi R3% 402
404 252m__|vratné Gistani \ R9/R14 406
406 206m__|vratné gisténi R19 408
408 213m__|vratné gisténi R4 410
410 141m__|objizdna 412
412 167m \4 R34 414
414 193m__|vratné cisténi 416
416 170m__|vratné cisténi 418
418 182m il Sv S37 Sv 420
420 216m__|vratné gisténi R1. 422
424 214m _|vratné &isténi )4 IC12 424
539 209m _ |deponovaci pro zaloZni a posilové soupravy 539
537 209m _ |deponovaci pro zaloZni a posilové soupravy 537
535 172m__|deponovaci pro zalozni a posilové soupravy 535
533 170m__|deponovaci pro zalozni a posilové soupravy 533
531 208m__|deponovaci pro zaloZni a posilové soupravy 531
563 . R1L/R 563
561 R8 561
559 p R11/R 559
557 R9/R1% 557
555 R13: 555
553 R19 553
551 R32: 551

Poznamky k viakim:
Ex1, Ex2, Ex3, Ex30 a Ex35 jsou tranzitni a v Brné nenocuji
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NOCNI STANI SOUPRAV - REKAPITULACE

Linka [Popis Turnusova | Zaloha | Inventarni Noéni stani
potieba park Brno | st | poget
Dalkova doprava:
IC12 Brno - Olomouc 2 1 Olomouc 1
R4 Brno - Jihlava 3 1 Jihlava 2
R8 Brno - Prerov - Ostrava 5 2 Prerov 1
Bohumin 2
R9/R11 |Praha - Brno - C.Budé&jovice 10 4 Praha 2
Havl.Brod 1
Jihlava 1
CesBud 2
R12 Brno - Zabreh na Moravé 4 2 Zabieh 2
R13 Brno - Breclav - Olomouc 4 2 Hodonin 1
Olomouc 1
R19 Praha - Pardubice - Brno 7 2 Praha 4
Pardubice 1
R31 Brno - Kroméfiz - Zlin 3 2 Zlin 1
R32 Brno - Znojmo 7 3 Znojmo 4
R33 Praha - Jihlava - Brno 6 2 Praha 2
Havl.Brod 1
Jihlava 1
R34 Brno - Mikulov - Bfeclav 3 1 Breclav 2
Dil¢i soucet 54 11 65 22 32
Regionalni doprava:
S1 Brno - Chrlice - Nesovice 5 1 Slavkov 2
Nesovice 2
S2 Letovice/Boskovice - Namést/Zastavka 16 8 Letovice 2
Boskovice 3
Zastavka 1
Nameést 2
S3 Kfizanov/Tignov - Zidlochovice/Hustopede 16 8 KFizanov 3
TiSnov 2
Zuidlochovice 1
Hustopece 2
S37 Kralovo Pole - Slapanice (mimo Brno) 1 1 0 0
S41 Brno - lvancice / Miroslav 5 3 lvancice 1
Miroslav 1
S6/R6 |Brno - Blazovice - Veseli n/M 5 1 Nesovice 2
Veseli 2
S7 Brno - Turany - VySkov na Moravé 3 1 Vyskov 2
Dil¢i soucet 51 10 61 23 28
Celkem 105 21 126 45 60




DIMENZOVANI ZARIZENI - Provozni model B-2040

Rameno Vozidlo Vykon Turnus Prob éhy Nocovani
doba celkova mimo Brno
pocet | Spickové jizdy doba doba teoret. turnusova inventarni| Pocet (V€. pin.
délka typ pocet| délka mistk | zatizeni [obsazenimistk| vCetné | cestovni | pobytu pobytu doba obéhova taktovy |turnusova| pokryva | potfeba v | disponi-bilita | stavv part za |dennibéh| vodoua pohotové v (odstavené
typ viaku |Usek ramene |vozidla [pfiklad vozidla| vozt | vozidla | sezeni | naviak sezenfi zastavek | rychlost | vychozi | koncova | obratu rychlost interval | potieba | jiné DKV Brno (viz nize) Brné den vozidla uklidu) ve stanici Brné v Brné
km ks m cest. cest. h:min km/h h:min h:min h:min km/h h:min soupr. soupr. soupr. soupr. par km soupr. soupr. soupr.
Os(S1) |Brno - Nesovice 44 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 4 144 584 0% 1:08 39 0:32 0:12 3:00 29 0:30 6.0 0 5.0 80% 6.3 36 634 4 Nesovice 1.0 1.3 S1
Os(S2) |Letovice-Nam ést'(O) 90 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 2:46 33 0:18 0:10 6:00 30 0:30 12.0 0 8.0 80% 10.0 31 698 4 Let,Nam, 4.0 2.0 S2
Boskovice-Zastavka 65 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 1:19 49 0:14 0:38 3:30 37 0:30 7.0 0 8.0 80% 10.0 31 504 4 Bosk,Zast 4.0 2.0
Os(S3) |Kfizanov-Zidlochovice 83 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 1:30 55 0:30 0:30 4:00 42 0:30 8.0 0 8.0 80% 10.0 31 643 4 Kfizanov 4.0 2.0 S3
TiSnov-Hustope ¢&e u B. 73 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 1:26 51 0:32 0:06 3:30 42 0:30 7.0 0 8.0 80% 10.0 31 566 4 Tis,Husto 4.0 2.0
0Os(S37) [Brno-Krél. Pole - Slapanice 18 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 0:23 47 0:28 0:46 2:00 18 1:00 2.0 0 1.0 80% 1.3 18 648 0 1.0 0.3 S37
Os(S41) |Brno - Ivan éice 30 DMU 3 |Desiro Mainl 3| 3 144 584 0% 0:43 42 0:32 0:32 2:30 24 0:30 5.0 0 4.0 80% 5.0 18 270 1 Ivancice 3.0 1.0 S41
Mor.Branice-Miroslav 24 DMU 2 [Desiro Mainl 2| 2 40 104 - 0:17 85 0:14 0:12 1:00 48 1:00 1.0 0 1.0 80% 1.3 18 864 1 Miroslav 0.0 0.3
Os(S6) |Brno - Nesovice 40 DMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 0:47 51 0:06 0:20 2:00 40 1:00 2.0 0 2.0 80% 25 18 720 2 Nesovice 0.0 0.5 S6
Sp(R6) [Brno - Veseli n/M 88 DMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 1:16 69 0:06 0:22 3:00 59 1:00 3.0 0 3.0 80% 3.8 18 1056 2 Veseli n/M 1.0 0.8 R6
Os(S7) [Brno - VySkov na M. 37 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 0:40 56 0:34 0:06 2:00 37 0:30 4.0 0 3.0 80% 3.8 36 888 2 Vyskov 1.0 0.8 S7
Sp(R4) |Brno - Jihlava 104 EMU 5 380+5 Bmz 5 150 250 0% 1:15 83 0:30 1:00 4:00 52 1:00 4.0 0 3.0 80% 3.8 18 1248 2 Jihlava 1.0 0.8 R4
Sp(R5) |Brno-B feclav-Hodonin 83 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 144 584 0% 0:54 92 0:12 2:00 4:00 42 2:00 2.0 0 2.0 80% 25 9 747 1 Hodonin 1.0 0.5 R5
IC(IC12) [Brno - Olomouc 92 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 0:42 131 0:30 0:06 2:00 92 1:00 2.0 0 2.0 80% 25 18 1656 1 Olomouc 1.0 0.5 IC12
R(R8) [Brno-P ferov-Bohumin 172 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 1:48 96 0:14 1:10 5:00 69 1:00 5.0 0 5.0 80% 6.3 18 1238 3 Boh,Prerov 2.0 1.3 R8
R(R9) |Praha-Havl.Brod-Brno 237 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 1:58 121 0:16 0:48 5:00 95 1:00 5.0 0 5.0 80% 6.3 18 1706 3 Pha,H.Brod 2.0 1.3 R9
R(R11) |Brno-Jihlava- C.Bud é&jovice 213 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 2:05 102 0:30 0:20 5:00 85 1:00 5.0 0 5.0 80% 6.3 18 1 534 3 Jih,€.Budgj 2.0 1.3 R11
R(R12) |Brno-Olomouc-Z&b feh na M. 138 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 1:12 115 0:36 1:00 4:00 69 1:00 4.0 0 4.0 80% 5.0 18 1242 2 Zabreh na M 2.0 1.0 R12
R(R13) |Brno-B fec-Pierov-Olomouc 184 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 2:02 90 0:16 1:40 6:00 61 2:00 3.0 0 2.0 80% 25 9 1656 1 Olomouc 1.0 0.5 R13
R(R19) [Praha-Pardubice-Brno 255 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 2:45 93 0:14 0:16 6:00 85 1:00 6.0 0 7.0 80% 8.8 18 1311 5 Pha,Pard 2.0 1.8 R19
R(R31) |Brno - Krom éfiz - Zlin 104 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 1:05 96 0:35 0:15 3:00 69 1:00 3.0 0 3.0 80% 3.8 18 1248 1 Zlin 2.0 0.8 R31
R(R32) |Brno - nova tra t' - Znojmo 78 EMU 5 380+5 Bmz 5 150 250 0% 0:49 96 0:10 0:12 2:00 78 0:30 4.0 0 7.0 80% 8.8 28 624 4 Znojmo 3.0 1.8 R32
R(R33) [Praha - Jihlava - Brno 210 EMU 7 380+7 Bmz 7 190 400 0% 2:05 101 1:15 0:35 6:00 70 1:00 6.0 0 6.0 80% 7.5 18 1260 4 Pha,H.Brod 2.0 1.5 R33
R(R34) [Brno - novéa tra t' - Bieclav 78 EMU 5 380+5 Bmz 5 150 250 0% 0:49 96 0:10 0:12 2:00 78 0:30 4.0 0 3.0 80% 3.8 18 936 2 Znojmo 1.0 0.8 R34
celkem 110.0 0.0 105.0 131.3 60.0 45.0 26.3
Parametry vozidel: Z toho jednotlivé typy vozidel: Urceni délky odstavnych koleji pro nocovani:
typ délka mist typ soupr. soupr. soupr. typ soupr. soupr.
DMU 2 40 104 DMU 2 0 1 80% 1.25 DMU 2 0 0.25
DMU 3 144 584 DMU 3 0 9 80% 11.25 DMU 3 4 2.25
EMU 3 144 584 EMU 3 0 43 80% 53.75 EMU 3 20 10.75
EMU 5 150 250 EMU 5 0 13 80% 16.25 EMU 5 5 3.25
EMU 7 190 400 EMU 7 0 39 80% 48.75 EMU 7 16 9.75
105 143.5 45 26.25

Teoreticka délka koleji: 7246 4222



Rameno Vozidlo Provozni oSet feni-preventivni Gdrzba (stan. POS; Korektivni Gdrzba (stanovist & POS) Fekalie (stanovist & POS) Voda+vnit ni Gklid (stanovist & POS) Celkové vyuziti stanovi§ t POS
pocet pocet podet Obsazenf Celkove
interval | interval pocet obsazeni | interval | interval |pocet kor.| doba |obsazenihaly| interval |vyprazdio| doba | obsazeni plnéni plnéni doba obsazeni Obsazeni vyprazd. |Obsazeni Poget |obsazeni
délka typ pocet| prov. prov. oSetfeni doba trvani | haly prov. kor. kor. adrzby |trvani kor.| korektivni |vyprazdiio| vani |vyprézdro| fekalniho interval vodou vCB plnéni plniciho odetfenima | +plnéni |jen pInéni| Celkové |obsazen.| vSech
typ viaku |Usek ramene |vozidla |pfiklad vozidla|voz( | oSetfeni | oSetfeni [ denné oSetreni oSetfeni | adrzby udrzby denné udrzby udrzbou vani denné vani__|stanovisté| pInéni vodou | denné denné vodou stanovisté udrzbou +0klid +0klid | obsazeni | stanovist |stanovis t'
km ks km den vlak/den h h/den km den vlak/den h h/den dny vlak/den h h/den dny vlak/den | viak/den h h/den h/den h/den h/den h/den h/den
Os(S1) |Brno - Nesovice 44 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 4 10 000 15.8 0.32 4 1.27 20 000 31.6 0.16 2 0.32 3 1.67 1 1.7 1 5 1 0.5 0.5 1.58 1.67 0.00 3.3 2 6.5
Os(S2) |Letovice-Nam ést'(O) 90 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 14.3 0.56 4 2.23 20 000 28.7 0.28 2 0.56 3 2.67 1 2.7 1 8 4 0.5 2.0 2.79 2.67 0.67 6.1 2 12.2
0 Boskovice-Zastavka 65 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 19.9 0.40 4 1.61 20 000 39.7 0.20 2 0.40 3 2.67 1 2.7 1 8 4 0.5 2.0 2.02 2.67 0.67 5.3 2 10.7
0Os(S3) |Kfizanov-Zidlochovice 83 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 15.5 0.51 4 2.06 20 000 31.1 0.26 2 0.51 3 2.67 1 2.7 1 8 4 0.5 2.0 2.57 2.67 0.67 5.9 2 11.8
0 TiSnov-Hustope ¢€e u B. 73 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 17.7 0.45 4 1.81 20 000 35.4 0.23 2 0.45 3 2.67 1 2.7 1 8 4 0.5 2.0 2.26 2.67 0.67 5.6 2 11.2
0Os(S37) [Brno-Krél. Pole - Slapanice 18 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 15.4 0.06 4 0.26 20 000 30.9 0.03 2 0.06 3 0.33 1 0.3 1 1 1 0.5 0.5 0.32 0.33 0.33 1.0 2 2.0
Os(S41) |Brno - Ivan éice 30 DMU 3 |Desiro Mainl 3| 3 10 000 37.0 0.11 4 0.43 20 000 74.1 0.05 2 0.11 3 1.33 1 1.3 1 4 3 0.5 1.5 0.54 1.33 0.83 2.7 1 2.7
0 Mor.Branice-Miroslav 24 DMU 2 |Desiro Mainl 2| 2 10 000 11.6 0.09 4 0.35 20 000 23.1 0.04 2 0.09 3 0.33 1 0.3 1 1 0 0.5 0.0 0.43 0.33 0.00 0.8 1 0.8
Os(S6) |Brno - Nesovice 40 DMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 13.9 0.14 4 0.58 20 000 27.8 0.07 2 0.14 3 0.67 1 0.7 1 2 0 0.5 0.0 0.72 0.67 0.00 1.4 2 2.8
Sp(R6) [Brno - Veseli n/M 88 DMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 9.5 0.32 4 1.27 20 000 18.9 0.16 2 0.32 3 1.00 1 1.0 1 3 1 0.5 0.5 1.58 1.00 0.00 2.6 2 5.2
Os(S7) [Brno - Vyskov na M. 37 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 11.3 0.27 4 1.07 20 000 22.5 0.13 2 0.27 3 1.00 1 1.0 1 3 1 0.5 0.5 1.33 1.00 0.00 2.3 2 4.7
Sp(R4) |Brno - Jihlava 104 EMU 5 380+5 Bmz 5 10 000 8.0 0.37 4 1.50 20 000 16.0 0.19 2 0.37 3 1.00 1 1.0 1 3 1 0.5 0.5 1.87 1.00 0.00 2.9 2 5.7
Sp(R5) |Brno-B feclav-Hodonin 83 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 10 000 13.4 0.15 4 0.60 20 000 26.8 0.07 2 0.15 3 0.67 1 0.7 1 2 1 0.5 0.5 0.75 0.67 0.17 1.6 2 3.2
0 0 0 0 0 0
IC(IC12) [Brno - Olomouc 92 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 6.0 0.33 4 1.32 20 000 12.1 0.17 2 0.33 3 1.67 1 1.7 1 2 1 0.5 0.5 1.66 1.67 0.00 3.3 3 10.0
R(R8) [Brno-P ferov-Bohumin 172 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 8.1 0.62 4 2.48 20 000 16.1 0.31 2 0.62 3 1.33 1 1.3 1 5 2 0.5 1.0 3.10 1.33 0.33 4.8 3 14.3
R(R9) |Praha-Havl.Brod-Brno 237 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 5.9 0.85 4 3.41 20 000 11.7 0.43 2 0.85 3 0.67 1 0.7 1 5 2 0.5 1.0 4.27 0.67 0.67 5.6 3 16.8
R(R11) |Brno-Jihlava- C.Bud &jovice 213 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 6.5 0.77 4 3.07 20 000 13.0 0.38 2 0.77 3 2.33 1 2.3 1 5 2 0.5 1.0 3.83 2.33 0.00 6.2 3 18.5
R(R12) |Brno-Olomouc-Z&b feh na M. 138 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 8.1 0.50 4 1.99 20 000 16.1 0.25 2 0.50 3 1.00 1 1.0 1 4 2 0.5 1.0 2.48 1.00 0.50 4.0 3 12.0
R(R13) |Brno-B fec-Pierov-Olomouc 184 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 6.0 0.33 4 1.32 20 000 12.1 0.17 2 0.33 3 2.33 1 2.3 1 2 1 0.5 0.5 1.66 2.33 0.00 4.0 3 12.0
R(R19) [Praha-Pardubice-Brno 255 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 7.6 0.92 4 3.67 20 000 15.3 0.46 2 0.92 3 2.00 1 2.0 1 7 2 0.5 1.0 4.59 2.00 0.00 6.6 3 19.8
R(R31) |Brno - Krom éfiz - Zlin 104 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 8.0 0.37 4 1.50 20 000 16.0 0.19 2 0.37 3 1.00 1 1.0 1 3 2 0.5 1.0 1.87 1.00 0.50 3.4 3 10.1
R(R32) |Brno - nova tra t' - Znojmo 78 EMU 5 380+5 Bmz 5 10 000 16.0 0.44 4 1.75 20 000 32.1 0.22 2 0.44 3 2.33 1 2.3 1 7 3 0.5 1.5 2.18 2.33 0.33 4.9 2 9.7
R(R33) [Praha - Jihlava - Brno 210 EMU 7 380+7 Bmz 7 10 000 7.9 0.76 4 3.02 20 000 15.9 0.38 2 0.76 3 2.00 1 2.0 1 6 2 0.5 1.0 3.78 2.00 0.00 5.8 3 17.3
R(R34) [Brno - nova tra t' - Bieclav 78 EMU 5 380+5 Bmz 5 10 000 10.7 0.28 4 1.12 20 000 21.4 0.14 2 0.28 3 1.00 1 1.0 1 3 1 0.5 0.5 1.40 1.00 0.00 2.4 2 4.8
celkem 9.9 39.7 5.0 9.9 36.3 36.3 105.0 45.0 22.5 49.6 36.3 6.3 92.3 55 224.6
Pocty zaloZnich souprav, disponibilita: Spole¢né vyprazdiovani fekalii a pinéni vodou vé. tklidu: Stupen vyuziti stanovist POS - nejzatizenéjsiho prvku:
pocet spolecné
pocet osetfeni a| potfeba | celkova |inventarni vyprazd. zbyva jen |zbyva jen
oSetfeni pocet kor. udrzby |zaloznich |turnusova| stavv disponi- vyprazd. | plnéni +plnéni vyprazd. plnéni
denné [ udrzby denné | denné | souprav | potieba Brné bilita denné denné denné denné denné Poget stanovi$ t POS 12
typ vlak/den vlak/den vlak/den | soupr. soupr. soupr. typ vlak/den | vlak/den | viak/den vlak/den vlak/den Pocet smén 3
DMU 2 0.09 0.04 0.13 0.3 1 1.3 80% DMU 2 0.33 0.00 0.00 0.33 0.00 Vyuzitelna délka smény (2x predavka & 0,5 hod.) 7
DMU 3 0.57 0.28 0.85 2.8 9 11.8 76% DMU 3 3.00 4.00 3.00 0.00 1.00 Udrzba stanovist denné 1
EMU 3 2.73 1.36 4.09 12.0 43 55.0 78% EMU 3 14.33 20.00 14.33 0.00 5.67 Celkova kapacita stanovist 240
EMU 5 1.09 0.55 1.64 4.0 13 17.0 76% EMU 5 4.33 5.00 4.33 0.00 0.67 Celkové obsazeni stanovist 224.6
EMU 7 5.45 2.72 8.17 10.4 39 49.4 79% EMU 7 14.33 16.00 14.33 0.00 1.67 Stupe i vyuziti stanovis t 0.94
9.9 5.0 14.9 29.45 105 134.5 78% 36.3 45.0 36.0 0.3 9.0
Rameno Vozidlo Vnéjsi myti (stanovist & mycka) Nafta (stanovist & zbrojeni naftou) Pisek (mobilni za ) Stupen vyuziti mycky - nejzatizenéjsiho prvku:
pocet |doba myti obsazeni pocet obsazeni zbrojeni
délka typ pocet| interval myti jednoho doba myti mycky interval | zbrojeni doba zbrojeni vozidel
typ viaku |Usek ramene |vozidla |pfiklad vozidla |voz( myti denné vozu soupravy denné | zbrojeni | denné | zbrojeni | denné interval denné doba myti Poéet my éek souprav 1
km ks dny vlak/den h:min h:min h/den dny vlak/den h:min h/den dny vlak/den min Pocet smén 3
Celkova denni kapacita (dle PD) souprav/den 29
Os(S1) |Brno - Nesovice 44 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 4 5 1 0:10 0:40 0:40 2 2.5 48 Pocet myti denné vliak/den 21.0
Os(S2) |Letovice-Nam ést'(O) 90 EMU 3 |[Desiro Mainl 3| 6 5 1.6 0:10 1:00 1:36 2 4.0 144 Stupe i vyuziti stanovis t 0.72
Boskovice-Zastavka 61 EMU 3 [Desiro Mainl 3| 6 5 1.6 0:10 1:00 1:36 2 4.0 84
Os(S3) |Kfizanov-Zidlochovice 84 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 5 1.6 0:10 1:00 1:36 2 4.0 96
TiSnov-Hustope ¢€e u B. 73 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 3 5 1.6 0:10 1:00 1:36 2 4.0 84
0Os(S37) [Brno-Krél. Pole - Slapanice 18 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 5 0.2 0:10 1:00 0:12 2 0.5 24
Os(S41) |Brno - Ivan éice 29 DMU 3 |Desiro Mainl 3| 3 5 0.8 0:10 0:30 0:24 2 2 0:30 1:00 2 2.0 30
Mor.Branice - Miroslav 24 DMU 2 [Desiro Mainl 2| 2 5 0.2 0:10 0:20 0:04 2 0.5 0:30 0:15 2 0.5 4
Os(S6) |Brno - Nesovice 44 DMU 3 | Desiro Mainl 3| 6 5 0.4 0:10 1:00 0:24 2 1 0:30 0:30 2 1.0 24 Stupen vyuziti fekalni koleje:
Sp(R6) [Brno - Veseli n/M 90 DMU 3 [Desiro Mainl 3| 6 5 0.6 0:10 1:00 0:36 2 1.5 0:30 0:45 2 1.5 48 Pocget fekalnich koleji 1
Os(S7) [Brno - Vyskov na M. 45 EMU 3 |Desiro Mainl 3| 6 5 0.6 0:10 1:00 0:36 2 1.5 48 Celkova kapacita za 24 h (dle PD) vlak/den 45
Sp(R4) |Brno - Jihlava 104 EMU 5 380+5 Bmz 5 5 0.6 0:10 0:50 0:30 2 1.5 40 Denni vyprazdriovani viak/den 36.3
Sp(R5) |Brno-B feclav-Hodonin 79 EMU 3 [ Desiro Mainl 3| 6 5 0.4 0:10 1:00 0:24 2 1.0 24 Stupe i vyuziti stanovis t 0.81
IC(IC12) [Brno - Olomouc 100 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 0.4 0:10 1:10 0:28 2 1.0 42
R(R8) [Brno-P ferov-Bohumin 172 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 1 0:10 1:10 1:10 2 1.5 70
R(R9) |Praha-Havl.Brod-Brno 257 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 1 0:10 1:10 1:10 2 25 84
R(R11) |Brno-Jihlava- C.Bud &jovice 213 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 1 0:10 1:10 1:10 2 3.5 70
R(R12) |Brno-Olomouc-Z&b feh na M. 146 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 0.8 0:10 1:10 0:56 2 2.0 56
R(R13) |Brno-B fec-Pierov-Olomouc 184 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 0.4 0:10 1:10 0:28 2 3.5 42
R(R19) [Praha-Pardubice-Brno 255 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 1.4 0:10 1:10 1:38 2 3.0 98
R(R31) |Brno - Krom éfiz - Zlin 112 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 0.6 0:10 1:10 0:42 2 1.5 42
R(R32) |Brno - nova tra t' - Znojmo 78 EMU 5 380+5 Bmz 5 5 1.4 0:10 0:50 1:10 2 3.5 40
R(R33) [Praha - Jihlava - Brno 210 EMU 7 380+7 Bmz 7 5 1.2 0:10 1:10 1:24 2 3.0 84
R(R34) [Brno - nova tra t' - Bieclav 78 EMU 7 380+7 Bmz 5 5 0.6 0:10 0:50 0:30 2 1.5 40
celkem 21.0 21:00 5.0 2:30 54.5 1366




