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 SROVN`VAC˝ ROVINA

 STANI¨EN˝ km

 KÓTY TEMENE KOLEJNICE 

 KÓTY ST`VAJ˝C˝HO TERÉNU 

 ROZD˝L VÝ�EK (zdvih/pokles)   ROZD˝L VÝ�EK (zdvih 

 SMÌROVÉ POMÌRY 

 SKLONOVÉ POMÌRY 

V / V130 / Vk [km/h]

TRA�OV` RYCHLOST

sr. rov. 80.0m Bpv

odstup 50m vlevo

odstup 50m vpravo

niveleta terØnu

niveleta TK koleje

strop tunelu
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