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1. DOPRACOVANI TECHNICKEHO RESENI VARIANTY B - PETROV

1.1. Vychozi freSeni

Vychozim materialem pro fedeni Zelezni¢niho uzlu Brno a navazujicich trati je studie ,Pfestavba
Zelezni¢niho uzlu Brno varianta B s nadrazim v centru“ ob&anské koalice Nadrazi v centru (OK
NvC) z roku 2003, s aktualizaci z roku 2013.

Zakladnim prvkem puvodniho navrhu je zachovani polohy Zst. Brno hl.n. ve stavajici poloze a jeji
roz8ifeni. Stavajici kolejité bylo rozSifeno o dalsi dvé koleje a vlozenim dalSiho ostrovniho a
vnéjSiho nastupisté. V Zst. Bmo hl.n. byla navrzena podzemni 4-kolejna stanice pro zapojeni traté
RS Praha — Brno. Puvodni navrh uvazoval se zapojenim traté od Strelic do trasy Severojizniho
kolejového diametru (SJKD) na jeho jiznim vstupu pod centrum Brna.

Obr. 1 Pavodni schéma uzlu pro stfednédoby horizont

A

5 - vnitini koleje
6 & n&jsi koleje
véetné jinak neoznacenych odbogek
povrchove i podzemni nadradi

5 - povrchové nadrati

A

10

véetné odbocek

) 4

stilicks kolej 12

breclavsié koieje 20

10

1.2. Prezkoumani puvodniho navrhu

V ramci pfezkoumani plvodniho feSeni varianty B bylo provéfeno propojeni nakladniho prutahu a
SJKD, nebot toto misto nebylo v pivodni dokumentaci OK NvC vibec feSeno, tak aby bylo mozné
provést podrobné dopravné technologické posouzeni (DTP) této varianty. Schéma provéfovaného
feSeni pro dlouhodoby horizont je na Obr. 2.



Obr. 2 Schéma provérované infrastruktury pro dlouhodoby horizont
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Infrastruktura byla provéfena na zakladé zatizeni vyhledovou dopravou, definovanou v Casti
dokumentace D.1 Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy. Porovnavany byly dva Casové
horizonty: stfednédoby a dlouhodoby, s odliSnym rozsahem dopravy. Pozadovanému rozsahu
dopravy nevyhovéla infrastruktura zcela v zadném horizontu. Podrobné vysledky dopravni
technologie jsou obsahem dokumentu D.2 Podrobné dopravné technologické posouzeni varianty
B - Petrov.

1.3. Provérované ¢asové horizonty

Infrastruktura varianty A byla provéfovana ve dvou horizontech:
¢ stfednédoby vyhled — provoz pfed vystavbou RS, cca 2025,
¢ dlouhodoby vyhled — s provozem RS (a SJKD), cca 2040.

Infrastruktura byla navrhovana prednostné pro vyssi zatizeni provozem v dlouhodobém horizontu.
Ve vyjime¢nych pfipadech bylo uvazovano s provozem stfednédobého horizontu, kladl-li na
infrastrukturu vyS$Si naroky.

1.4. Stav infrastruktury v jednotlivych horizontech

Mimo vlastni Gpravy v ramci ZUB je pfedpokladan piiméfeny rozvoj a Gpravy infrastruktury v okoli
uzlu a na relevantnich tratich, které mohou mit vliv na jizdy vlaki vedenych do ZUB. Infrastrukturni
upravy pfedpokladané zadavatelem jsou pro jednotlivé horizonty nasledujici:



1.4.1.

1.4.2.

kratkodoby horizont (doba vystavby, 2016)

Elektrifikace Brno — Zastavka u Brna,

upravy useku Modfice — Her3pice,

upravy useku Zidenice — Maloméfice (Hady),

Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..),

Zst. Bfeclav Il. stavba,

modernizace Zst. Olomouc,

upravy na trati 250 — Brno Maloméfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti),

spojky mezi tratovymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa
zajisténi provozu ZUB; v ramci vylukové &innosti).

strednédoby horizont (2025)

stavby uvedené v kratkodobém horizontu jsou doplnény o nasleduijici:

1.4.3.

modernizace trati Brno — Pferov na 200 km/h,

elektrifikace Useku Zastavka u Brna — Jihlava (s/bez Uprav smérového vedeni trasy),
KFenovicka spojka a upravy zst. Slavkov u Brna v€etné elektrifikace Slavkov - Nesovice,
rekonstrukce Usek( a stanic Hrusovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopege,
Boskovicka spojka,

modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZzivajicim nedostatek prevySeni
I=270mm a s naklapé&nim vozové skfiné.

elektrizace useku TiSnov — Nedvédice.

dlouhodoby horizont (2040)

Stavby uvedené ve kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasleduijici:

trat RS Praha — Brno,

trat RS Brno — Prerov — Ostrava, je uvazovano s variantou 2+1, dvoukolejna trat RS a
zachovani stavajici jednokolejné traté pro pfiméstskou dopravu s pfipadnym casteCnym
zdvojkolejnénim dle provozni potieby,

zectyrkolejnéni Useku Brno — Vranovice v tratovém usporadani (v Modficich) 2+2 trat jako
zarodek traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dal$i nové navazujici traté),

predpoklada se existence Severojizniho kolejového diametru (SJKD).

Pro trat Brno - Pferov je uvazovana horSi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu
provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvazovano pouze s modernizaci traté na 200 km/h.

1.5.

Zatizeni infrastruktury provozem

Casti infrastruktury byly posuzovany na nejvy$si zatizeni, které je obvykle v dlouhodobém
horizontu s provozem vlaki na RS. Byl provéfovan i stav kdyby nebyl postaven severojizni
kolejovy diametr. V takovém pfipadé jsou vesSkeré vlaky smérovany na zst. Brno hl.n.

V Gseku Brno hl.n. — Brno Zidenice — TiSnov byl pro osobni dopravu uvaZovan horizont
stfednédoby, protoze v dlouhodobém horizontu je uvazovano s pfetrasovanim R9 v useku
Kfizanov — Brno na trat RS.



Pavodni FeSeni nema srovnatelné vysledky DTP s variantou A - Reka, coZ je vyvolano pravé jinym
konceptem SJKD. V dlouhodobém horizontu byly do SJKD smérovany linky S3 od Modfic a S2 a
S41 od Stielic. Aby nebyly vlaky od Tidnova a Blanska ukonéeny ve stanici Brno hl.n. bylo v ramci
dopravné technologického posouzeni (DTP) navrzeno jejich provazeni do protilehlych ramen ve
sméru Vyskov a Chrlice. Z téchto duvodu tedy puvodni feSeni pfedpokladalo zcela jiné linkové
vedeni oproti pfedstavam objednatele regionalni dopravy.

1.6. Pocty a prehled viaku

Pocty vlakll a jejich prehled, v€etné podrobnosti vedeni vlaku, intervalt, délky souprav, trakce
apod. jsou soucasti dokumentu D.1 Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy.



2. HLAVNi PROBLEMOVA MISTA

Z vysledkd dopravné technologického provéreni varianty B vyplynuly nize uvedené problémy.
Souhrnné jsou graficky znazornény na Obr. 3 pro stfednédoby horizont a Obr. 4 pro dlouhodoby
horizont.

Obr. 3 Problémova mista varianty B — stfednédoby horizont

Pripustné hodnoty
K=100% K=40.7% K=139% K=72.7% dl. 3picky | 4n [ 6h
S0=0.67 S0=0.27 S0=0.79 S0=0.40 K 100%
K=100% K=76.2% so [o0.75]0.70
S0=0.64 S0=0.43 Brno hl.n. K=77.4%
Strelice K=76.2% S0=0.43
S0=0.43 K=62.0% K=53.4%
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podzemni skupina
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- / —
- (L |__C.Trebova
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K=100% K=91.9% K=68.9%
S0=0.59 Blazovice K=126.1% S0=0.51 S0=0.45
K=100% Chrlice S0=0.79 K=80.9%
S0=0.63 Prerov S0=0.6

Ve stfednédobém horizontu se jedna o pretizeni stfedniho zhlavi, které je dano absenci
paralelnich kolejovych spojek pro prejizdéni viaki na Strelice a pretizeni staniénich koleji
v podzemni skupiné zst. Brno hl.n. Jedna se ovSem o stav, kdy na kolejich stoji soupravy, které
délaji obrat na vlaky opac¢ného sméru, nebot’ v tomto horizontu je podzemni kolejisté koncipovano
jako kusé s vyuzitim vlaky pfiméstské dopravy.

V dlouhodobém horizontu je hlavnim problémem pfretizeni kapacity stani¢nich koleji podzemni
skupiny zst. Brno hl.n., které je FfeSitelné pouze pfistavbou dalSich nastupnich hran. Kapacitni
problém na modfickém zhlavi Zst. Brno Horni Her$pice je mozné odstranit vedenim vlaku dalkové
dopravy vyluéné po kolejich navazujicich na trat RS Brno — Vranovice. Vysledek je ovSem
zkresleny pravé odliSnym konceptem vedeni vlaku linek S2, S3 a S41 do Severojizniho kolejového
diametru.



Obr. 4 Problémova mista varianty B — dlouhodoby horizont

Pripustné hodnoty
Strelice K=93.4% K=70.2% |K=119% K=52.2% dl. 3picky | 4h [ 6h
11 K=88.9%  S0=0.53 S0=0.53 |S0=0.71 S0=0.30 K 100%
Brno-Videnska S0=0.51 Praha| K=50.0% So 0.75 | 0.70
K=54.5% K=58.8% Brnp hl.n. S0=0.28
S0=0.30 S0=0.33
K=54.5% K=43.5% K=62.3% K=62.4%
S0=0.30 S0=0.25 S0=0.41 S0=0.40
K=61.4% v podzemni skupina
S0=0.38 Brno-H.|Herspice owchova skupina Brno-Zidenice
— | H.Brod
Wien /) _—
(| |__C.Trebova
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Brno jih _l - mg-MaloméFice
Odb.H.Herspice A
\ SIKD K=70.6%
Brno dol.n. \_ K=60.0% S0=0.40
T SJKD stredni zhlavi Odb. Cernovice S0=0.35
K=54.5% K=85.0% K=34.2%
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Vypocty dopravné technologického posouzeni na stav dlouhodobého horizontu bez SJKD
s provozem vSech vlaku pfes Brno hl.n. nebyly provedeny, nebot tento stav nebyl definovan
zadanim studie. Pokud ale vezmeme v Uvahu, Ze ve stfednédobém horizontu je stupern obsazeni
povrchové skupiny 0,6, coz je jeSté hodnota pfipustna, ale blizi se doporucené hranici 0,67 a
v dlouhodobém horizontu na ni pfevedeme vlaky z podzemni skupiny, nebot podzemni skupina
slouzi v dlouhodobém viakim RS, je pravdépodobné, Ze bude povrchova ¢ast v dlouhodobém
horizontu pretizena. Tato domnénka se v ramci dalSiho pribézného zkoumani dopravni
technologie potvrdila a vedla k navrhu rozsifeni kolejisté zst. Brno hl.n.

Souhrnné se nejvétsSim problémem nedostateény pocet nastupnich hran v zst. Brno hl.n. a odlisny
koncept SJKD.

Problematicky je rovnéz zpusob posuzovani vypoctu kapacity. Samotny vypodet kapacity sice
muze vyjit v pofadku, protoZze pracuje s realnymi dobami obsazeni prvkl, provozné vsak neni
mozné sestavit realizovatelny grafikon vlakové dopravy. Proto byla infrastruktura a provoz
provéfovan komplexné i z hlediska realnosti sestaveni GVD, pfi splnéni vSech pozadavku provozu
a moznych provoznich odchylek.

2.1. Nedostatec¢na kapacita kolejisté zst. Brno hl.n.

Podzemni kolejisté stanice Brno hl.n. ma v budoucnu slouzit pro vlaky RS vSech do Brna
zapojenych trati. Hlavni tranzitni sméry Praha — Brno — Ostrava a Praha — Brno — Wien jsou nutné
vedeny po trati RS Praha — Brno, ktera pfichazi v této varianté tunelem pod centrem mésta do
podzemni skupiny zst. Brno hl.n., tudiZ bez moZznosti pfejezdu do povrchové skupiny. To se tyka i
ostatnich vlaka dalkové dopravy vedenych po RS Praha — Brno. V pfipadé malé kapacity této ¢asti
uzlu byl pravé tento bod limitujicim pro provoz na této trati.

U podzemnich stanic je jejich pozdéjSi modifikace, rozSifeni nebo upravy v budoucnu zalezitosti
dosti komplikovanou, ne-li zcela nemozZnou. Puvodni navrh na minimalisticky feSené podzemni
kolejiSté se 4 kolejemi a dvéma ostrovnimi nastupisti bohuzel nevyhovi vyhledovému rozsahu
dopravy dlouhodobého horizontu s provozem RS. Proto je nutné zvysit po€et nastupnich hran na
minimalni pocet 6.

V povrchové casti kolejisté je navrzeny pocet nastupnich hran vyhovujici pouze pfi vedeni linek
S2, S3 a S41 po SJIKD.
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2.2. Pavodni navrh podzemniho kolejisté zst. Brno hl.n.

V plvodnim navrhu je podzemni kolejova skupina zst. Brno hl.n. navrzena ¢aste¢né v hloubeném
tunelu a ¢astecné v tunelech raZzenych s rozhranim u ulice Nadrazni, pfi€emz podzemni nastupisté
CasteCné zasahuji pod historickou zastavbu centra mésta. Ve své razené C&asti byla stanice
navrzena jako pétilodni tvofena tunely pro koleje a nastupisté se sloupy. Stanice byla uspofadanim
podobna razenym stanicim metra (napf. v Praze). V jediném misté bylo navrzeno zhlavi, na
kterém se vS8echny 4 stani¢ni koleje v tunelech sbihaly do dvoukolejného tunelu, pficemz vznikly
podzemni prostor svymi rozméry pfevySuje moznosti realizace takové stavby v daném uzemi.
S ohledem na geologickou stavbu Uuzemi a velikost navrzenych podzemnich prostor neni toto
usporadani realné a je nutné nalézt jiné feSeni s minimem razenych prostor.

Obr. 5 Pdvodni umisténi néstupis't’ podzemni kolejové skupiny stanice Brno hl.n.

' Nastuplste v hloubene Casti
N5 ey
2

Ukonceni podzemni stanice na jiznim konci bylo navrzeno dvojici ramp se zhlavim o sklonu 25 %o
navazujici bezprostfedné na prostor nastupist, tak aby tok Svratky byl pfekonan jiz po nové mostni
konstrukci. Toho bylo dosazeno pouze za pfedpokladu snizeni nivelety ulice Pofi€i cca o 2 m nize
nez dnes. Toto feSeni bylo vyhodnoceno jako nevhodné s ohledem na odtokové poméry, zejména

pfi vySSich stavech hladiny Svratky, umisténi inZenyrskych siti pod stavajicim viaduktem a
negativniho vlivu na rozjezdu vlaku od nastupisté.

2.3. Odlisna koncepce SJKD
Reseni SJKD sledované Jihomoravskym krajem

Severojizni kolejovy diametr je stavba kolejové infrastruktury sledovana Jihomoravskym krajem i
statutarnim méstem Brno, ktera ma plnit funkci kapacitni a rychlé patefni dopravy ve sméru
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severozapad — jihovychod. Jako vychozi podklad pro provedeni SJKD byla pouzita studie
~Aktualizace studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru v Brné“, IKP Consulting
Engineers, s.r.o., 03/2011. SJKD dle této studie spojuje trat Brno — Chrlice — Sokolnice —

Kfenovice — Holubice s trati Brno — TiSnov.

SJKD se na své jizni ¢asti oddéluje od trati Brno — Chrlice — Holubice cca v km 4,2 stavajiciho
staniCeni v blizkosti ulice Hajecka. Na své severni strané je zapojena do trati Brno — TiSnov
v mezistaniénim useku Brno-Kralovo Pole — Kufim do nové odboéné stanice Reckovice navrzené
v misté dnesni stejnojmenné zastavky. SJKD byl navrZzen pro vliaky pfiméstské dopravy s délkou
do 100 m a s prljezdnym prifezem Z-GB a s podélnymi sklony do 40 %.. Charakterem provozu a
umisténim pod méstem s mnozstvim zastavek se da pfirovnat k metru. Tomu odpovida i vybér
propojenych trati, pficemz pravé trat Brno — Chrlice — Holubice na své trase ma minimum
Zelezni€nich prejezdl, neni zatizena nakladni dopravou a je zde vedeno minimum vlakd dalkové
dopravy. Je tedy pfedpoklad, Ze provoz bude probihat bez nepravidelnosti a s vysokou pFesnosti,
coz je dulezité pro pravidelnou intervalovou dopravu v centralni ¢asti pro obsluhu centra mésta,
kde ma byt doprava zahusténa vloZzenymi vlaky az na Spi¢kovy interval 5 minut.

Reseni SJKD navrzené ve studii obéanské koalice Nadrazi v centru

Reseni koncepce dopravy v celém uzlu dle studie OK NvC uvazovalo, Ze v dlouhodobém horizontu
by byly do SJKD smérovany linky S3 od Modfic a S2 a S41 od Stfelic. Tim se v tomto pojeti stal
SJKD integraini soucasti Zelezni¢ni sité. Ve své podzemni &asti byl SUIKD veden smérové i
odliSnou stopu nez Fedeni sledované krajem s obsluhou jinych lokalit, ovSem bez dalSich
podrobnosti.

Pavodni navrh pocital se zapojenim pfiméstské dopravy linek S2 a S3 od Stfelic a Modfic do
SJKD v prostoru dnesni stanice Brno dolni nadrazi. To by oviem pfedpokladalo, Zze parametry
SJKD by musely byt zménény, napf. prodlouzeni délek stanic. Druhou moznosti by bylo provoz na
linkach vyuzivajicich SJKD pfizpUsobit jeho specifikim, napf. soupravy délky do 100 m apod.
Takto vyvolany pokles nabizené kapacity vlaki by musel byt kompenzovan napf. vy§§im pocétem
spoju.

Vypodty dopravni technologie byly provedeny na navrhu OK NvC s Upravou linkového vedeni. Aby
nebyly vlaky od TiSnova a Blanska ukon&eny ve stanici Brno hl.n. bylo v ramci DTP navrzeno jejich
provazeni do protilehlych ramen ve sméru VySkov a Chrlice. To ovSem neodpovida zadanému
linkovému vedeni objednatele pfiméstské dopravy.

2.4, Reseni odstavného nadrazi

V pavodni studii OK NvC nebylo detailné feSeno kolejisté ani provoz odstavného nadrazi.
Z povrchové i podzemni skupiny byly navrzeny 2 spojovaci koleje slouZici k napojeni vlastniho
odstavného nadrazi s zst. Brno hl.n., pfiCemz jedna spojovaci kolej byla zapojena zcela
samostatné do jizniho zhlavi povrchové skupiny a umoznovala samostatné jizdy souprav az ke
zhlavi pfed nastupisti.

2.5. Reseni zst. Brno Zidenice

Zst. Brno Zidenice je v ptvodni koncepci OK NvC Fe$ena na stavajicim télese véetné& zachovani
stavajiciho Zelezni€niho mostu pfes ulici BubeniCkova/Zabrdovicka. Most tvofi Zelezobetonova
spojita deskova konstrukce o 3 polich z roku 1952. Stavajici podjezdna vySka pod timto mostem,
kde je vedena tramvajova trat' i stopa trolejbusové traté je udavana pouze 3,4 m.
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Obr. 6 Stavajici most pfes ul. Bubeni¢kova v Zst. Brno Zidenice

=l

Problémem kolejového feseni stanice je snizeni poctu prijezdnych koleji u nastupist ze stavajicich
6 na 5, ¢imz nakladni vlaky ze sméru od Brna Maloméfic jedouci na nakladni pritah musi jet po
koleji €. 4, ktera ma byt pouzivana pfiméstskymi vlaky linky S3 ve sméru Brno Kralovo Pole.
Zaroven je vS8ak navrzeno pfiblizeni nastupist blize k ulici Bubenitkova, kde jsou situovany
zastavky MHD, coz pfi zachovani stavajiciho mostu pak vedlo k nutnému snizeni poctu koleji.
Vzhledem k nutnosti vést vlaky ptiméstské dopravy v Useku Brno hl.n. — Brno Zidenice v t&sném
sledu za sebou, tak aby bylo mozné vytvofiit pfestupy mezi linkami systémem hrana-hrana a
s ohledem na minimalni a maximalni moznou délku pobytu vilaku ve stanici definovanou
objednatelem pfiméstské dopravy, musi vlaky ve sméru Brno Kralovo Pole byt vedeny na kolej .4,
aby uvolnily kapacitu dvoukolejného tseku Brno hl.n.- Brno Zidenice. Nakladni pratah ve sméru na
jih by tak ztratil moznost nezavislého provozu na osobni dopraveé, kterou ma dnes, nebot po koleji
4 by byl nutny stfidavy protismérny provoz osobni a nakladni dopravy.

Obr. 7 Pivodni feseni Zst. Brno Zidenice s vedenim viak(i ve stfednédobém horizontu

Odb. Brno-Zidenice
km 158,180=0,201

< . Brod
] o ST‘T'V""l"\V\';i
S0 /N T2a s3epmRoda > H.Brod
5 % ‘Nékl';akl.V>Bnm'M"]"ﬂnerw
2.6. KFiZzeni nakladniho pratahu a méstskych komunikaci

V plvodnim navrhu studie OK NvC nebyl nakladni pratah dotéen upravami, které by ménily jeho
niveletu. Nakladni prutah zlstal veden ve stavajici vySkové urovni, coz v misté dnesni stanice
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Brno dolni nadrazi je na urovni terénu. To vytvafi v iuzemi bariéru a nutnost fesit pfipadna kfizeni
drahy s pozemnimi komunikacemi uroviiovymi pfejezdy, nebo mimouroviiovymi nadjezdy
komunikaci. Rovnéz nebyl zohlednén navrh jizni ¢asti velkého méstského okruhu (VMO), ktery
podchazi pod prostorem odstavného nadrazi pfiblizné na urovni terénu ve vySce cca 199 m.n.m. a
potital s vedenim Zeleznice (dle varianty A — Reka) v drovni 207 m.n.m. N&kladni pratah tedy byl
ve stejné urovni s trasou VMO. Koncepce feSeni Zelezni¢ni dopravy v Uzemi tak v plvodnim
navrhu neumozfovala existenci dlleZitych staveb silniéni infrastruktury dle platného UP mésta
Brna. Proto bylo hledano feSeni, které umozni méstu rozvoj silnicni a technické infrastruktury
pokud mozno na urovni terénu s mimouroviiovym feSenim kfizeni zeleznicnich trati.

2.7. Pretizeni nékterych prvkui zhlavi

V zst. Brno hl.n. je v puvodnim navrhu jedna skupina vyhybek pretizena jiz ve stfednédobém
horizontu. To je zpusobeno absenci paralelnich kolejovych spojek, které umozniuji prejezd
z povrchové ¢asti nadrazi na koleje 93 a 95 sméfujici na Strelice.

3. ANALYZA PROVOZU, PROVOZNi KONCEPT

Prvnim krokem pro navrh Uprav je rozbor potfeb provozu. Rozbor je délan zvlast pro nakladni a
osobni dopravu, ktera je dale délena na dalkovou a pfiméstskou. Zkoumany byly mezinarodni,
celostatni i regionalni vazby. V pfipadé regionalni dopravy byly zohledhovany i vazby na MHD
v Brné. Na doprovodné grafice jsou znazornény pouze ty relace, které souviseji s brnénskym
uzlem.

Podrobny popis rozsahu dopravy a jednotlivych linek pro ¢asové horizonty je v ¢asti dokumentace
D.1 Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy. NiZze jsou uvedeny pouze zavéry vyplyvajici
Z aplikace provozniho konceptu a jeho pfifazeni na dopravni sit.

Pfestoze musi vyhledova infrastruktura umoznovat prakticky libovolny provozni koncept, byl
odsouhlasen zadavatelem i objednateli provozni koncept na principu integralniho taktového
grafikonu. Casové polohy spojii v uzlu jsou dany teorii ITJR (zavislosti na ose symetrie, intervalu
na linkach, jizdnich dobach do sousednich uzl( atd.) i praktickymi potfebami cestujicich (pfestupni
vazhy).

Vysledné uapravy infrastruktury vychazeji z provozniho modelu, ktery je vytvofen z podkladu
rozsahu dopravy. Oproti ¢asti posouzeni v druhém bloku praci (¢asti dokumentace D.2 a D.3) je
provozni koncept upraven dle pfipominek objednatelll a zadavatele. Jedna se o drobné Upravy
jako upfesnéni poZadavku na ¢asové polohy nékterych linek v uzlu, upfesnéni zastavovaci politiky
a délky pobytu vlakll na zastavkach v okoli a v zst. Brno hlavni nadrazi. Konkrétné byly
zapracovany nasledujici pozadavky:

e polohy viaki na RS Praha — Brno budou v Brné respektovat uzel 00 (v minutu 58°02°) —
tyka se nejrychlejSich, nezastavujicich linek Ex 1 a Ex 2 v useku Praha — Brno,

¢ nejkratSi doba pobytu pro vlaky RS v Brné jsou 4 minuty. Pro pfipad uvraté je uvazovano
s dobou 6 minut, nejkratS§i mozna doba pobytu pro uvrat’ v pfipadé zpozdéni pro potfeby
nasledné simulace je 5 minut,

e nekratSi doba pobytu pfiméstskych linek S v Zst. Brno hl.n. jsou 2 minuty,

e doba pobytu prijezdné pfiméstskeé linky v Zst. Brno hl.n. max. 4 minuty,



o minimalni doba vlaku v Zst. Brno hl.n. na pfestup mezi systémem hrana-hrana u jednoho
nastupisté 2 minuty,

e pobyt linek S2 a S3 zast. Brno — Zidenice 0,7 minuty,

e minimalni doba obratu vlaku na vlak opaéného sméru 6 minut.

3.1. Nakladni doprava

Nakladni doprava ma pfirozené centrum v Zst. Brno Maloméfice, ktera je sefadovacim uzlem jizni
Moravy. Je stanici, kde probiha sestava a rozfazeni vlakl, vyména zatéze, déle vyména lokomotiv,
a pfidavani postrkovych lokomotiv. Je zde rovnéz soustfedéno lokomotivni depo. Pro viaky, které
nepotfebuji zadné manipulace je stanici tranzitni. Rozsah uvazovaného provozu pro kratkodoby,
stfednédoby a dlouhodoby horizont je na Obr. 8 - Obr.10.

Obr. 8 Relace nakladni dopravy — kratkodoby horizont
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Obr. 9 Relace nakladni dopravy — stfednédoby horizont
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Obr.10 Relace nakladni dopravy — dlouhodoby horizont
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Z pohledu nakladni dopravy je pro uzel Brno nejvice zatézujicim tranzit ve sméru sever-jih
reprezentovany sméry Havlikav Brod — Bieclav a Ceska Trebova — Breclav. Smér na Ceskou
Tfebovou se jevi pro nakladni dopravu perspektivnéjsi z davodu vysSich tratovych rychlosti i

pfiznivéjSich podélnych sklonli a menSimu pfekonavanému prevySeni. Na druhou stranu je vice
dopravné zatiZzen osobni, zejména dalkovou dopravou na 1. koridoru.

Reseni nakladni dopravy v uzlu Brno ve varianté B zachovava samostatnou trasu pro nakladni
dopravu na stavajicim nakladnim pritahu. Od mista oddéleni nakladni dopravy na severnim zhlavi
Zst Brno Maloméfice od Havlickova Brodu i Ceské Tiebové je aZ na jizni zhlavi dnesni Zst. Brno
Horni HerSpice pod dalnici D1 nakladni doprava samostatna bez ovlivhovani s dopravou osobni.
Vyjimku tvofi pouze uvazovana tangencialni pfiméstska linka S37 spojujici Slapanice, Brno Slatinu
Brno Zidenice a Brno Kralovo Pole. Je tak umoznén rychly a bezkolizni prijezd uzlem s moznosti
manipulaci v zst. Brno Maloméfice. Nakladni doprava v uzlu je tak ovlivnéna nejvice az na
pfilehlych tratich vystupujicich z uzlu, kde vlaky nakladni dopravy jsou vedeny ve volnych slotech
mezi vlaky dalkové a pfiméstské dopravy. Jejich Easova poloha v jizdnim fadu je proto v podstaté
nepfimo definovana jizdnim fadem osobnich viaku.

3.2. Osobni dalkova doprava

Osobni dalkova doprava je zkoumana piedevSim ve stfednédobém a zejména dlouhodobém
horizontu. Podrobny vycet vlakl je v €asti dokumentace D.1 Aktualizace vyhledového rozsahu
dopravy.

Obr.11 Relace osobni dalkové dopravy — stfednédoby horizont

Linky vlak( dalkové dopravy

e IC

B R

Ve stfednédobém horizontu je uvaZzovano s rozSifenim nabidky spoju oproti dnednimu stavu
v ramci moznosti infrastruktury.

V dlouhodobém horizontu pfebira nejvétsi podil dalkové dopravy uvazovana sit' trati rychlych
spojeni (RS). Tomuto zaméru je tfeba pfizpusobit i feSeni uzlu, tak aby infrastruktura uzlu
neznamenala zhorSeni parametrd provozu na RS. Tyka se to pfedevSim dosazeni pozadovanych
cestovnich dob zajiSténim dostatecné rychlosti a kapacity trati.



Pro dalkovou dopravu je pro uzel Brno tranzitnim i vychozim bodem. Na tranzitu se podili
predevSim mezinarodni relace Berlin — Praha — Brno — Bfeclav — Wien / Bratislava — Budapest.
Segment tranzitujicich vlakd, pfevazné kategorie EC/IC/Ex, vyzaduje pfedevSim rychly prujezd
s kratkou dobou zastaveni na vyménu cestujicich.

Druhou kategorii jsou rychlé spoje spojujici Brno s ostatnimi krajskymi mésty a dalSimi vétSimi
meésty. Tento segment vlakii obvykle v Brné konci/za€ina, z ¢ehoz plyne pfedevSim potieba
dostateéného poctu nastupnich hran potfebnych délek. Délka pobytu soupravy u nastupisté je
delsi, nebot’ kromé nastupu a vystupu cestujicich probihaji i provozni ukony spojené s poCatkem
nebo koncem jizdy vlaku. Vlaky najizdéji nebo zajizdi do odstavného nadrazi k provoznimu
oSetfeni, nejsou-li obraceny na vlak opaéného sméru nebo na jinou linku.

Vlaky jsou zpravidla vedeny na tzv. ,taktovy uzel®, tak aby mezi vdemi sméry byl umoznén pFestup
v pravidelnych intervalech, napf. kazdou hodinu. Tento pfistup je velmi vyhodny z pohledu
cestujiciho, ma v8ak naroky na dostateény poc€et nastupiStnich hran, nebot pro kazdy smér je
v uzlové prestupni stanici tfeba 1-2 nastupnich hran.

Pro vlaky RS je vhodna segregace od pfiméstské, ale pfedevsim od nakladni dopravy.

Obr.12 Relace osobni dalkové dopravy — dlouhodoby horizont s RS

Linky vlaku dalkové dopravy

Navrzena koncepce uspofadani trati v uzlu pfedstavuje pro dalkovou dopravu nejvyssSiho
segmentu v dlouhodobém horizontu s provozem RS vyhodné uspofadani, nebot hlavni sméry
Praha — Ostrava i Praha — Bratislava/Wien jsou maximalné segregovany od ostatnich segmentu
dopravy a tvofi tak provozné oddéleny a prujezdny celek. V relaci Praha — Bratislava/Wien je
umoznén pfimy prlijezd bez uvrati. VétSina koncicich vlaku dalkové dopravy je do zst. Brno hl.n.
zapojena od jihu.
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3.3. Priméstska doprava

Pfiméstska doprava zaznamenala v poslednich letech vyrazny narlst, zejména v okoli velkych
mést. Vyjimkou neni ani okoli Brna, které ma Zeleznici jako patef regionalni dopravy v brnénskeé
aglomeraci a integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje tak patfi k nejlepSim systémim
v ramci CR.

Pfiméstska doprava byla zkoumana v kratkodobém, stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Na

obrazcich nize je vidét jeji postupny rozvoj provozu dle moznosti rozvoje infrastruktury v uzlu a
jeho okoli. Podrobny vycet vliaku je ¢asti dokumentace D.1 Aktualizace vyhledového rozsahu

dopravy.
Kratkodoby horizont

V kratkodobém horizontu navrh odpovida dnednimu stavu s rozSifenim o linku S7 Brno — Vy3kov,
ktera neni v sou¢asném stavu (dle GVD 2013/2014) provozovana z divodu nedostate¢né kapacity
traté.

Obr.13 Linky osobni pfiméstské dopravy — kratkodoby horizont

% chocen Vlaky linek IDS JKM
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Namést n.O.

B mmmmmmmem

M.Branice 541

Hodonin  pary vlakl / 2 hodinova $picka
Strednédoby horizont

Ve stfednédobém horizontu je uvazovan provozni koncept, ktery je umoznén rozvojem
infrastruktury, napf. elektrifikace trati Brno — Zastavka u Brna, realizace boskovické a kifenovické
spojky, modernizace trati Brno — Pferov, apod.
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Obr.14 Linky osobni pfiméstské dopravy — stfednédoby horizont
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Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu se pfedpoklada stavba severojizniho kolejového diametru (SJKD) a tim
prevedeni vlaku linky S1 od Chrlic do SJKD a jejich vedeni pod méstem ve sméru na TiSnov.
Timto by se ¢€ast kapacity na Zst. Brno hl.n. uvolnila. V pfipadé, ze by stavba SJKD nebyla
realizovana, je nutné pocitat s jejim ukon¢enim v zst. Brno hl.n.

Obr.15 Linky osobni priméstské dopravy — dlouhodoby horizont
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V pfiméstské dopravé maji stézejni vyznam priajezdné linky S2 Boskovice/Letovice — Brno —
Zastavka u Brna a S3 Tidnov — Brno — Hustopede/Zidlochovice. Obé linky jsou uvaZzovany jako
prijezdné se SpiCkovym intervalem 15 minut a sméry téchto dvou linek se v ramci uzlu kFizi.
Ostatni linky kongi v zst. Brno hl.n., eventuelné jedou mimo tuto stanici. Zatizeni ZelezniCnich trati
poctem cestujicich je patrné z Obr.16.

Hlavnim ukolem v ramci pfiméstské dopravy je tedy vyfeSit kfizeni linek S2 a S3 v ramci uzlu a
vytvofeni dostateéné kapacity na tratich a stanicich pro vedeni ostatnich linek.

Linky S2 a S3 jsou vedeny s 15 minutovym intervalem a obé projizdéji centralni Casti uzlu
s moznosti pfestupu na brnénskou MHD. Lze je tedy s vyhodou vyuzivat i jako rychly patefni
systém MHD. Pro usazeni ¢asovych poloh obou linek byly zvazovany dvé moznosti:

o Linky S2 a S3 se sjizdéji ,na uzel“ v zst. Brno hl.n. s mozZnosti vzajemného prestupu,
o Linky S2 a S3 jsou uzlu Brno vedeny v prokladu, jejich vysledny tratovy interval je 7,5 minuty.

Prvni moznost vychazi z nynéjSich pozadavku regionalniho organizatora dopravy, kdy je umoznén
prestup pouze z jedné, dfive jedouci linky na linku jedouci pozdéji. Proto byl GVD obou linek na
zdkladé moznosti infrastruktury upraven a je umoznén vzajemny pfestup mezi linkami S2 a S3
systémem hrana-hrana u jednoho nastupisté pro vlaky stejného sméru. Tato moznost byla
zohlednéna pfi upravach infrastruktury, nebot’ vyZzaduje v Useku Brno Horni HerSpice — Brno hl.n.
moznost paralelnich jizd obou linek ve stejném sméru. V tseku Brno hl.n. — Brno Zidenice jsou
vedeny ve spolecné trase, avdak s nutnosti rychlého vzajemného oddéleni linek ve stanice Brno
Zidenice véetn& samostatnych nastupnich hran.

Druha moznost vychazi z predpokladu vySSiho vyuzivani Zeleznice pro dopravu ze strany
cestujicich, kdy je nutné nabidnout v centralni €asti uzlu kratdi interval. Tato varianta provozu
nebyla sice dale uvazovana, ale da se predpokladat, Ze v budoucnu muize vzniknout pozadavek na
jeji zavedeni. Proto byla i zohledfiovana pfi navrzich infrastruktury na spoleénych Usecich
prostorovou segregaci jednotlivych linek i trati tak, aby tento model provozu nebyl do budoucna
znemoznén. Mlze vSak znamenat néktera provozni omezeni v podobé jinych ¢asovych poloh
vlakU, pfipadné dostupnosti kapacity na priijezd na odstavné nadrazi.

V nejzatizenéjSich smérech jsou linky prlijezdné a vyuzivaji obé traté sméfujici na sever. Ostatni
linky jsou do zst. Brno hl.n. zapojeny od jihu a jsou zde ukonc&eny.
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Obr.16 ZatiZeni na ZelezniCnich tratich a pfiméstskych autobusech — vyhled 2025
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Vyfez zatizeni je pfevzat z dopravniho modelu ze ,Studie aglomeracniho projektu brnénské
pfiméstské Zeleznicni dopravy 2020
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3.4. Souhrn pozadavkt provozu

Infrastruktura je navrhovana na nejvySsi zatiZzeni provozem, které odpovida dlouhodobému
horizontu s provozem trati RS a pro stav neexistence SJKD. V Gseku Brno hl.n. — Bmo Zidenice —
TiSnov — Kfizanov je i uvazovano s provozem linky R9 Praha — Havlickiv Brod — Brmo, ktera by
méla byt ve skuteCnosti trasovana v useku Kfizanov — Brno po trati RS.

Souhrnné je vedeni osobnich vlaki v dlouhodobém horizontu uvedeno na Obr. 17, kde je
znazornén pocet paru vlakl za dvouhodinovou prepravni Spicku.

Obr. 17 Pocet a smér viaku vstupujicich do uzlu

B Ex, IC C.Tfebova

H.Brod 12
- R 12 R19 Ex35 o,

ST

R8
R12

o Prerov
ExX
26

Ex2

Ex30
R31

S6/R6

Strelice .

)

Chrlice
4

x R34 R32 S3 Ex35 R13
Prerov Ex3  Ex30

Breclav
- Kyjov 24

Do uzlu vstupuje 110
paru vlaku za 2h $picku

10/1

E;e;;a:t e [@lace nakladni dopravy
108/10 pocet viak( za den / za 2h. Spicku

Idealnim pfipadem feSeni infrastruktury by byla naprostd segregace dle jednotlivych druhd
dopravy. Duvodem jsou naprosto odliSné pozadavky souprav jednotlivych segmenti dopravy na
infrastrukturu a jejich rozdilnd charakteristika i potfeby. Jako zasadni se jevi segregace nakladni
dopravy, ktera je realizovana nakladnim pratahem. Rovnéz je zde v nékterych usecich uplatnéna
segregace segmentu dalkové dopravy od dopravy pfiméstske.
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4, PROVEROVANA RESENIi UPRAV INFRASTRUKTURY

V této kapitole jsou popsana feSeni, ktera byla zkoumana v ramci Uprav infrastruktury. Jedna se o
rozbor moznosti, které byly zkoumany. Upravy infrastruktury byly navrhovany na stav infrastruktury
pro dlouhodoby horizont. Vychozi schéma infrastruktury centralni ¢asti uzlu Brno je na Obr. 2.

Veskeré upravy, které byly provéfovany, mély za cil zvySeni propustnosti a tim zvySeni kapacity.
V jednotlivych kapitolach jsou nastinéna feSeni zakladni k dané problematice.

4.1. Nedostatec¢na kapacita kolejisté zst. Brno hl.n.

Povrchova ¢ast kolejisté

V povrchové &asti kolejisté je nové navrzeno 8 prujezdnych koleji; jedna se o rekonstrukci 6-ti
stavajicich koleji a pfistavbu dvou novych v€etné nového ostrovniho a vnéjsiho nastupisté. V ramci
pribéznych vysledk( dopravni technologie bylo nutné pocet koleji dale navysit. Pfednostné bylo
uvazovano s délenim nastupni hrany na dvé casti dle prostorovych moznosti. Délena hrana je
navrzena u koleji .1, 6 a 8. Délena je i kolej €.5, byt jeji severni ¢ast ma pouze 160 m a vzhledem
k jejimu ur€eni jako koleje pro priijezdné pfiméstské linky se se samostatnym vyuzivanim severni
Casti neuvazuje. Pfesto po dalSim posouzeni je tento pocCet nastupnich hran nedostate¢ny.
Davodem je nutnost ukongit vlaky od Pferova a Veseli nad Moravou, nebot jsou pfivedeny od jihu
a v severnim sméru nemaji jiz zadné protilehlé rameno. DalSim ddvodem pro¢ je nutné uvazovat
se zvySenim poctu koleji, je alternativa, Ze nebude realizovan SJKD, proto je nutné ukondcit v Brné
hl.n. vlaky od Chrlic.

VysSi pocet prajezdnych koleji nebyl uvazovan, nebot prostor pro pfipadné rozsifeni koliduje se
zamérem na rozsifeni stavby obchodniho domu Tesco na vychodni strané nadrazi. RozSifeni na 9
a vice prljezdnych koleji by si vyzadalo atypické feSeni budovy obchodniho centra. VétSim
problémem se jevi zapojeni do severniho zhlavi, které je limitovano prostorovymi moznostmi
stavajiciho historického pamatkové chranéného viaduktu pfes ul. Kfenovou. DalSim limitnim
faktorem je uzite€na délka koleji, do kterych by byly vlozeny vyhybky pro zapojeni dalSich koleji.

Po dalSim provéfeni byl stanoven pocet koleji v povrchové skupiné na 8 prljezdnych a 3 kusé
koleje na jiznim zhlavi s nastupni hranou délky 210 m, aby zde bylo mozné ukondcit i soupravy
rychlik. Kusé koleje byly navrzeny na jiznim zhlavi, vjeho vychodni &asti. Toto umisténi
koresponduje s previsem poétu vlaki na prerovské trati, které je nutné v Brné ukondit. Svym
umisténim rovnéz vyhovuiji prostorové segregaci provozu jednotlivych trati.

Podzemni ¢ast kolejisté

Nedostatecna kapacita kolejisté zst. Brno hl.n. se tyka pfedev§im jeho podzemni &asti. Pivodné
navrzené 4 koleje s nastupnimi hranami délky 420 m nevyhovi svym poctem zadanému rozsahu
dopravy definovanému v €asti D.1. Nejedna se o pouhy vypocet doby obsazeni, ale je nutné
zohlednit i moznost sestavit grafikon vliakové dopravy a plan obsazeni koleji. Ten je dokladovan v
Casti E.4 Podrobné dopravné technologické posouzeni varianty B — Petrov a byl sestaven jiz na
zacCatku projektovych praci a dale se zpfesnoval.

Z planu obsazeni koleji vychazi jako minimalni konfigurace 6 prijezdnych koleji napojenych na trat
RS Praha — Brno. Tento pocet je dostate¢ny pro vedeni vSech vlakl uvazovanych trati RS Praha —
Brno. Jelikoz bylo nutné, z kapacitnich ddvodu povrchové €asti, v podzemni Easti stanice ukondit i
nékteré vlaky dalkové dopravy z RS Brno — Vranovice a traté Brno — Pferov, byla uvazovana
varianta s délenim nastupni hrany. Délka nastupisté 420 m vychazi z délky vysokorychlostnich
vlakl. Ty jsou tvofeny vétSinou jednotkami o délce kolem 200 m, viz Tab. 1, a je uvazovano s jejich
provozem ve dvojicich. Uvazované vratné soupravy s lokomotivou a fidicim vozem maji délku



205,380 m. Je-li uvazovana délka soupravy 205 m a rezerva 10 m pro zastaveni pfed navéstidlem
a 5 m za soupravou, pak vychazi délka obou &asti 220 m Pro moZnost vyuzZivani déleni nastupni
hrany je nutné prodlouZit pfisludné nastupisté na min. 470 m, jelikoz mezi obéma &astmi koleje
musi byt zachovan volny prostor koleje délky 30 m. Celkovy pocet vyuzitelnych nastupnich hran je
potom 8, z &ehoz 4 jsou délky 420 m a 4 délky 220 m u délené koleje, pfi zachovani obrysu stanice
a maximalnim vyuZiti prostoru.

Tab. 1 Pfehled délek vysokorychlostnich viakt

VR jednotka / vlak Délka [m]
ICE 1 401 DB 410,700
ICE 2 402 DB 205,360
ICE 3 403 DB 200,840
TGV A 237,500
TGV Duplex 200,000
TGV Thalys 200,000
TGV POS 155,890
TGV Sud-Est 200,200
RABDe 500 SBB 188,800
Eurostar 393,700
Class 130 RENFE 183,000
ETR 600 187,400
680 CD 185,300
OBB/CD RailJet+1216| 205,380

Takto rozsSifené podzemni kolejisté se jiz nevejde do uvazovanych prostor draznich pozemku pred
budovou skladisté VI a VII, tj. budovy zvané ,Mala Amerika“ a je nutné hledat misto rozSifeni.
Jelikoz na mimodraznich pozemcich jiz probiha vystavba novych budov, bylo nutné najit fedeni
maximalné vyuzivajici stavajici drazni pozemek.

Skladisté VI a VIl ,Mala Amerika*“

Budova skladisté VI a VIl (Amerika), HybeSova €.p. 956 na pozemku 1340/1, je patrova budova
obdélnikového pudorysu se tfemi podlazimi vzajemné propojenymi vytahy. Budova byla
vybudovana v letech 1894-1897, slohové spada do eklektického historismu, v roce 1982 hyla
zapsana na seznam nemovitych kulturnich pamatek. Budova ma dvé nadzemni podlazi (1.np je
pfistupné od kolejisté a pfijezdové rampy) a jedno podzemni podlazi je pfistupné urovriové z ulice
HybeSovy a navazuje na plvodni viadukt trati Viden — Brno z r. 1839, jehoz zaslepené oblouky
tvofi CasteCné sklepni prostory nejnizSiho podlazi skladisté v urovni terénu. Budova byla
koncipovana jako skladisté s moznosti rychlé vykladky, nakladky a skladovani zbozi s navazuijici
administrativni budovu v severni ¢asti. Obsluha vlakem byla mozna k 1. nadzemnimu podlazi
(uroven kolejisté) i 1. podzemniho podlazi (uroven ul. HybeSova), kam vedla samostatna kole;.
V minulosti bylo mozné Zelezni¢nimi vozy vjet i dovnitf budovy pomoci systému toc¢nic. Na praceli
budovy jsou dobfe patrné dva Siroké a vysoké vjezdy umoznujici prijezd do budovy. Fasada je
tvofena cihlovym zdivem, lomovym a opracovanym kamenem. Konstrukce krovu je u skladisté
ocelova, u administrativni budovy dfevéna. Zakladem nosné konstrukce stropu je ocelova
konstrukce spocivajici na nosnych ocelovych sloupech pfihradové konstrukce.


http://en.wikipedia.org/wiki/SBB-CFF-FFS_RABDe_500
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Obr. 18 Budova skladisté VI a VIl ,Mala Amerika“— pohled z 6. nastupisté

Provérované moznosti feSeni podzemni stanice

1) ,,Amerika“ v ostrovni poloze

Vzhledem k pamatkové ochrané budovy Malé Ameriky bylo provéfovano feSeni moznosti obejit
budovu podzemnim kolejistém tak, Zze by v prabéhu vystavby zlstala budova skladisté na ostrivku
uprostied stavebni jamy a nasledné po vybudovani stroptl podzemnich prostor byla za¢lenéna do
komplexu nadrazi. Ukazka takového feSeni je na Obr. 19.

Obr. 19 Ukazka reSeni podzemni ¢asti s budovou ,Ameriky* uprostred

Reseni vychazi z potfeby 6 prdjezdnych koleji v podzemni &asti a moznosti vystavby tuneld pro
trat RS Praha — Brno a splnéni parametr( pro minimalni poloméry smérovych obloukll R=500 m.
Na severni strané je prostor pro umisténi nastupist budovanych v hloubené jamé ohranien ulici
Nadrazni, coZ je rovnéz vynuceno slozitymi geologickymi podminkami a moznostmi stavby tunell
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v tomto uzemi. Budova skladist€ Amerika je uprostfed ostrovniho nastupisté a bylo by mozné ji
zaClenit do nadrazi jako zazemi a centrum sluzeb pro cestujici a vefejnost. Takto navrzené
kolejiSté ovSem vysouva jizni zhlavi az pod ulici PofiCi a znacné jej komplikuje a je nutné snizit
rychlost pro vétsinu vlakovych cest aZz na 50 km/h. Re$eni pfi vystavbé v hloubené jamé by bylo
dosti komplikované za znatného omezeni provozu na stavajicim kolejisti, nebo by stavba musela
byt provadéna po Castech. Dalsi moznosti je vybudovat ¢ast podzemniho kolejisté pod stavajicim
kolejistém razenim. Pro vySe uvedené nevyhody bylo od dalSiho sledovani této varianty upusténo.

2) ,,Amerika‘“ nad podzemnim kolejistém

Druhym moznym feSenim je umistit kolejist¢ bez ohledu na polohu skladisté Mala Amerika a
podepfeni budovy nosnou konstrukci podzemniho nadrazi. V prabéhu vystavby by byla budova
podchycena napt. soustavou zavétrovanych mikropilotovych barek. V Ceské republice byly jiz
takovéto stavby realizovany, napf. v Praze se jednalo o budovy CNB, OC Paladium, dostavba
Slovanského domu. Jako pfiklad realizace podzemni Zelezni¢ni stanice muze slouzit napf. stanice
Zurich Léwenstrasse.

Obr. 20 Mozné uspofadani podzemni stanice pfi zachovani skladisté Mala Amerika
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Vyznamnou vyhodou této alternativy je mozZnost zachovani provozu na stavajicim nadrazi
s minimalnim dopadem na provoz. Provoz na stavajicich staniCnich kolejich 1-6 s nastupisti
u vypravni budovy by zlstal nedoten, nebot k provozu je potfeba 4 vychodné situovanych koleji
u ulice Uhelna a ty by vystavbou nebyly dotéeny, viz Obr. 21. Rovnéz by mohla byt v provozu kolej
€. 5k u nastupisté ¢.V. Zcela vyloucené by byly koleje €. 9k, 11k a 13k a nastupisté ¢. VI, pficemz
Cast koleje €. 9k by bylo mozné provizorné zapoijit do 5k koleje a ziskat 2 nastupni hrany délky cca
100 m pro vilaky od Stfelic. Jako dalsi kolej s nastupni hranou by bylo mozné vyuzivat dnesni
manipulacni kolej €. 701, ktera pfiléha k dneSnimu nastupisti €.1 a pfipadné i kolej €. 702. Obé jsou
manipulaéni a slouzi pro potfeby posty pro nakladku postovnich vozu, ktera byla obvykle
vykonavana v no¢nich hodinach. Pro potfeby vylukového provozu je mozné koleje €. 600, 700, 701
a 702 vcetné pfislusnych spojek zdopravnit provizornim zabezpe€ovacim zafizenim, nebo provoz
fidit pomoci stavéni posunovych cest a organizaCnich opatfeni pfi zachovani dnesniho
zabezpec€ovaciho zafizeni. Provoz by tak pfi této fazi stavby nebyl vyraznéji omezen a v provozu
by byl k dispozici stejny po€et nastupnich jako dnes, byt ve sméru na Stfelice omezené délky cca
100 m.



Obr. 21 Provizorni stav kolejisté Zst Brno hl.n. pro stavebni jamu stavby podzemniho kolejisté
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4.2. Reseni navrhu podzemniho kolejisté zst. Brno hl.n.

Z duvodl slozitych geologickych pomérll a proveditelnosti tunelovych staveb neni mozné
vybudovat podzemni stanici ¢aste¢né v hloubené jamé a CasteCné v razenych tunelech. Jedinou
moznosti je stanici (vlastni prostor nastupist) provést pouze v hloubené jamé ukonéené na urovni
ulice Nadrazni. Vlastni napojeni na trasu RS Praha — Brno se provede soustavou samostatnych
maximalné dvoukolejnych, razenych tunell. Vysunutim nastupist pouze do hloubené casti se
dostava jizni zhlavi jiz tak blizko toku Svratky, Ze neni mozné uvazovat o pfekonani jejiho koryta
vrchem. Proto je nutné navrh upravit s podchodem tratovych tuneld pod dnem Svratky a jizni
vyjezdy z podzemni skupiny ve sméru Pferov a Vranovice umistit na jiném vhodném misté.

Vstup traté RS Praha — Brno do vlastni podzemni stanice Brno hl.n. je mozné navrhnout soustavou
jednokolejnych nebo dvoukolejnych tunell, které prechazeji v soustavu tunell jednokolejnych.
Jistym limitem je vstup traté RS na prazském portalu tunelu, ktery navazuje na podzemni stanici,
nebot kvuli navazani na most, dalSi tunel a kvuli konfiguraci terénu musi byt tento portal feSen jako
dvoukolejny. Jakékoliv uspofadani stanice musi tedy vychazet z dvoukolejného tunelu ve sméru od
Prahy. Vlastni navrh podzemniho zhlavi je pak omezen nékolika faktory. Omezeni, ktera bylo
nutné respektovat, je minimalni polomér smérového oblouku R=500 m, zasada navrhovat
vyhybkové konstrukce v pfimé bez pfevyseni a umisténi kolejovych spojek co nejblize ke stanici.
Omezeni jsou i prostorova, nebot tunely musi zachovat odstup od tunelt SJKD, ktery je navrzen
pfiblizné ve stejné vySkové urovni. RovnéZz je nutné dodrZzet rozestupy mezi jednotlivymi
tunelovymi troubami pro pfenos sil horninou a umisténi rozpletd v podélném sméru vystfidané vadi
sobé. VySkova omezeni jsou dana stavajicimi podzemnimi prostory a dily v uzemi.

V mistnich podminkach razenych tunell pod méstem s relativné nizkym nadlozim nelze udélat
rozplet vice nez dvou koleji v jednom misté. Nema vliv, zda je rozplet z puvodné jednokolejného
nebo dvoukolejného tunelu, ale tratové tunely lze ve vysledku rozvinout pouze do dvou
jednokolejnych tuneld. Proto bylo hledano feSeni s minimem rozpletl a vyhovujici poZzadavkim
provozu. Zvazovane varianty jsou pfedstaveny nize.



Varianta 1

Tato varianta sice vychazi z feSeni umisténi budovy skladisté ,Mald Amerika“ v poloze uprostied
ostrovniho nastupisté, ale je platna pro uspofadani kolejisté se 6-ti kolejemi a tfemi ostrovnimi
nastupisti. Na konci stanice na urovni ulice Nadrazni, kde dochazi ke vstupu do razenych tunell je
usporadani se &tyfmi jednokolejnymi tunely a jednim stfednim dvoukolejnym, ktery pfedchazi do
jednokolejného. Systém rozmisténi rozpletd vychazi z moznosti jejich umisténi vuci sobé se
shahou priblizit kolejové spojky tratovych koleji co nejblize ke stanici. Toto uspofadani neni
vhodné z provozniho hlediska, nebot ze skupiny koleji €. 51, 52 je nutny pfejezd pfes tratovou
kolej ¢.1. Diky poctu péti vstupujicich tunell je rovnéz mensi pfi€na vzdalenost mezi tunely a
poctem 8-mi rozpletl se jedna o nevhodnou variantu.

Obr. 22 Schéma zvaZované varianty Feseni podzemniho zhlavi — varianta 1

varianta 1 - 8 rozpletu

Zst. Brno hl.n.
podzemni skupina
km 205,839=9,849

7 —  sténarazeného tunelu
O‘ rozplet na 2 jednokolejné tunely
/ |:| nastupisté

Obr. 23 Situace zvazované varianty reSeni podzemniho zhlavi — varianta 1

Varianta 2

Varianta 2 vychazi z uspofadani stanice se Sesti prdjezdnymi kolejemi a dvéma ostrovnimi a
dvéma vnéjSimi nastupisti. Vstup traté RS od Prahy do hloubené Casti stanice s nastupisti je
navrzen trojici dvoukolejnych tunelt v portélové &asti, z nichZz oba krajni pfejdou do tuneld
jednokolejnych. Dvé stfedni koleje jsou navrzeny pro koncCici vlaky, které se obraceji na
vlaky opacného sméru, a to jak od Prahy, tak i od Pferova a Vranovic. Proto jsou koleje ¢. 51 a 52
délené a ve stfednim tunelu na Prahu jsou navrzeny kolejové spojky umoZznujici neruseny pfechod
do opacného sméru. Kolejové spojky jsou navrzeny co nejblize ke stanici, avSak z duvodu



zachovani odstupl mezi jednotlivymi rozplety vychazi celkova délka spojek pfilis velka a o cca
320 m dale nez v dalsi varianté 3. Pocet 7-mi rozpletl je rovnéz pfili§ vysoky. Tato varianta neni
doporucgena k dalSimu zkoumani.

Obr. 24 Schéma zvaZované varianty feSeni podzemniho zhlavi — varianta 2

varianta 2 - 7 rozpletu

Zst. Brno hl.n.
podzemni skupina

km 205,839=9,849 RS - Praha
RS - Vranovice :
/ ——  sténarazeného tunelu
ON O rozplet na 2 jednokolejné tunely
[ ] nistupisté
RS - Pierov
Varianta 3

Posledni zvazovana varianta vychazi opét z usporadani stanice se Sesti prijezdnymi kolejemi a
dvéma ostrovnimi a dvéma vnéjSimi nastupisti. Vstup traté RS od Prahy do hloubené &asti stanice
s nastupisti je navrzen trojici dvoukolejnych tunelll v portalové ¢asti, z nichz oba krajni pfejdou
do tunell jednokolejnych. Dveé stfedni koleje jsou navrzeny pro kongici vlaky, které se obraceji na
vlaky opa¢ného sméru, a to jak od Prahy, tak i od Pferova a Vranovic. Proto jsou koleje €. 51 a 52
délené a ve stfednim tunelu na Prahu jsou navrzeny kolejové spojky umoznujici neruseny prechod
do opacného sméru.

Obr. 25 Schéma zvazované varianty feSeni podzemniho zhlavi — varianta 3

varianta 3 (vybrana) - 4 rozplety

Zst. Brno hl.n.
podzemni skupina

{1
km 205,839=9,849 7, ) 5y RS- Praha
RS - Vranovice :
/ —  sténa raZeného tunelu
ON O rozplet na 2 jednokolejné tunely

[ ] nistupisté

RS - Prerov



Po spojeni do dvojice jednokolejnych tratovych tunell jsou tyto nasledné spojeny do jediného
dvoukolejného tratového tunelu. V misté posledniho rozpletu ve sméru na Prahu jsou navrzeny
kolejové spojky propojujici obé tratové koleje. Toto feSeni je nejvyhodnéjsi jednak minimalizaci
pocCtu rozpletd tuneld na pouhé 4 a provozni vyhodnosti. Dal$i vyhodou je vhodné rozmisténi
rozpletu a jejich vzajemné odstupy i odstupy tunelovych trub. Tato varianta byla vyhodnocena jako

nejlepsi pro dalsi sledovani.
4.3. Odlisna koncepce SJKD

Vzhledem k nutnému zaclenéni Severojizniho kolejového diametru do feSeni Zelezni¢ni sité na
Uuzemi Brna v plvodni studii OK NvC s nutnosti jeho koncepéni zmény (zména délek nastupist,
nebo délek vlakd) a spolu s tim souvisejicimi dopady, bylo navrzeno pfevzit feSeni SJKD dle
koncepce sledované Jihomoravskym krajem. V navrhu Zelezniéni infrastruktury je tedy pocitano
s moznosti jeho vybudovani ve vzdaleném Casovém horizontu, ale infrastruktura je navrzena tak,
aby umoznila provozni koncept i bez SJKD. Pro navrh uspofadani stanice Brno hl.n. to znamena
potfebu 2 nastupistnich hran (v potfebném Case daném GVD), u kterych je mozné ukoncit vlaky
linky S1 od Chrlic.

4.4, Reseni odstavného nadrazi

Reseni odstavného nadrazi (ON) vychazi z vypoétd dopravni technologie a je soudasti &asti
dokumentace E.2 Dopracovani technického feSeni napojeni odstavného nadrazi pro variantu B —
Petrov. Zaklad odstavného nadrazi tvofi celky navrzené v ramci PD ,Zelezni¢ni uzel Brno — 1.¢4st
osobniho nadrazi“, PD, 2005, Sdruzeni ,Zelezniéni uzel Brno — osobni nadrazi“. Nékteré d&asti
odstavného nadrazi jsou tedy spolecné obé&ma variantam A i B a je mozné je budovat v pfedstihu a

nezavisle na vybéru vysledné varianty ZUB.

Navrzené Upravy jsou navrzeny s cilem o maximalni shodu dllezitych provoznich objektt a ¢asti
kolejisté, které mohou slouzit v obou variantach a mohou tedy byt postaveny v predstihu. Reliéf
kolejisté byl pFizpisoben moznostem jeho napojeni na zst. Brno hl.n. a jeho umisténi mezi
uvazované traté. Bylo pfihlédnuto i k provoznim potfebam a nutnym kapacitam pro odstav vyssiho
poctu souprav, ktery vyplyva z aktualizace rozsahu vyhledové dopravy.

Navrh zachovava veskeré technologické provozy navrzené v PD ,Zelezniéni uzel Brno — 1. &ast
osobniho nadrazi“. Vyjimku tvofi severni provozni budova a rozvodny. Pro provozni budovu a
rozvodnu u kolejisté odstavného nadrazi B dle PD byla vytipovana dvé mozna nahradni umisténi,
v kolejisti, nebo mimo néj, s moznosti pfijezdu automobilem a napojenim na dfive uvazované
komunikace v ramci ON. Vzhledem k poloze a rozlehlosti kolejist¢ ON se daji v obou polohach

navrhnout budovy se zazemim pro vlakové Cety i pracovniky ON.

Vyznamnou zménou v kolejisti je snizeni poCtu koleji o jednu ve skupiné kol. €. 400-428 o jednu
kolej. Dlvodem je maly pocet koleji s uziteCnou délkou nad 205 m, ktera je dle aktualizace
vyhledového rozsahu dopravy uvazovana pro vétSinu vlakl dalkové dopravy. Hlavnim duvodem
k tomuto kroku je zapojeni podzemni ¢asti kolejisté Zst. Brno hl.n. do této skupiny, které se ukazalo
jako nejvhodnéjsi moznost, ale skupina ve své plvodni podobé& nedisponovala dostateCnym
poctem koleji nad 200 m délky. Do podzemni Casti jsou zaustény traté RS, na kterych se
predpoklada provoz jednotek s délkou kolem 200 m, ktera je v Evropé pro vysokorychlostni
jednotky obvykla. Primarné se s udrzbou vysokorychlostnich jednotek na ON v Brné nepocita,
nebot ostatni provozy pro né nebyly pfipraveny a kapacitné vyhovi pro provoz konvencnich viaku.
Pfesto jsou v podzemni skupiné Zzst. Brno hl.n ukonCeny dalkové vlaky kategorie R s délkou
nad 200 m, které budou na ON zajizdét. Tudiz bylo nutné, pfikroCit k prodlouZeni koleji v této
skupiné koleji.

Bylo navrzeno fe8eni, které pfeskupenim zhlavi a zménou rastru koleji umozni ve skupiné

odstavnych koleji €. 400 — 424 zvysit poCet koleji s délkou nad 205 m ze 3 na 7 i zvySit poCet



pracovidt pro vratné Cisténi souprav. Navrzena zména se odehrava zcela v rdamci prostoru pro
kolejisté a nevyZaduje zabor dalSich ploch. Ostatni koleje jsou prodlouzeny, nejkratsi koleje €. 410
a 412 maji délku 141 m a 167 m. Uprava je tedy pouZitelna i pra variantu A — Reka, ovéem

s nevyhodou absence jedné koleje. Skupina odstavnych koleji ¢. 300 — 330 zlstava zachovana,
pouze je zménéno jeji severni zhlavi.

Skupina odstavnych koleji €. 501 - 515 v kolejisti B zlUstala zachovana polohove, véetné umisténi
stanovisté pro zbrojeni pohonnymi hmotami, obé& zhlavi jsou nové navrzena a doslo k vyraznému
prodlouzeni délky koleji. Jizdy na/z Zst. Brno hl.n. do skupiny kol. €. 501-515 jsou mozné rychlosti
50 km/h. Koleje €. 517 -521 musely kvuli moznosti zapojeni jiz zménit smér zapojeni a byly
doplnény dalSimi kolejemi ¢. 523, 525 a novou skupinou koleji ¢. 531-539. Davodem je nahrada
snizené v kapacity skupiny kol. €. 400 — 428 a jeji zvySeni dané vySSim rozsahem dopravy, které
vede i k vy§§im narokiim na provozni oSetfeni a zejména noéni odstavovani souprav.

V misté, kde byly ve varianté A- REKA umistény tratové koleje €. 91, 92, 93 a 95 ve sméru Bfeclav
a Strelice byly navrzeny nové odstavné koleje €. 305, 307 a 309, které svoji min. délkou 501 m
umozni deponovat napf. az 3 Sesti-vozové soupravy vilakl pfiméstské dopravy, a obsluzna
komunikace.

Kolejisté je dopinéno o koleje €. 301 a 303 pro odstavovani lokomotiv v blizkosti haly provozniho
oSetfeni lokomotiv (POL) a jako nahrada za kusé koleje €. 440-448 stejného ucelu. Doplnény jsou
rovnéz vytazna kolej €. 403 a 407 a spojovaci kolej €. 500 za myc€kou vozu, pro prejezdy mezi
jednotlivymi skupinami. Pro moznost nouzového zapojeni (napf. uvrati z podzemni skupiny) je
umisténa kolejova spojka do koleje &. 92 trati Bfeclav — Brno.

Skupina koleji €. 551 — 563 v misté dnesniho depa Horni Her$pice je samostatna a pfistupna z Zst.
Brno hl.n., véetné zapojeni remizy motorovych vozl. Eventualné je moznost zachovani a napojeni
stavajiciho depa na nové kolejisté zst. Brno hl.n.

Napojeni kolejist¢ ON je navrzeno pomoci 3 spojovacich koleji. Kolej ¢. 401 do podzemni ¢asti
stanice zst. Brno hl.n., k.€. 405 jako hlavni spojovaci kolej do povrchové skupiny koleji zst. Brno
hl.n. v jeji vychodni ¢asti s pfevahou vlaku ve sméru Blazovice, Prerov a kol. ¢. 409 do koleje €. 92
trati Bfeclav — Brno, ktera vyhovuje pro jizdy rychlosti 50 km/h do vybrané skupiny koleji (odboc&eni
umozni rychlost 60 km/h). Napojeni ON dvoijici odliSné zapojenych koleji je vynuceno umisténim jiz
dnes realizované stavby halového umyvace vozovych skfini, jehoz poloha zna¢né omezuje
moznosti vedeni stfelické traté mezi ON a koleje 91 a 92 breclavské traté, coz by z provozniho i
stavebniho hlediska bylo vyhodnéjsi. ProtoZe nejvice koncicich vlaku, tudiz s pfedpokladem
vétSiho poétu soupravovych jizd z/do ON, je vedeno po pferovské a chrlické trati zapojené do
vychodni ¢asti stanice (koleje 7-11), je nutné vytvofit pro tuto skupinu samostatné napojeni do ON
tak, aby jizdy na ON z této skupiny nebyly zavislé provozu na stfelické trati (koleje 600 a 602) a
bfeclavské trati (koleje €. 91 a 92). Jelikoz je na obou zminénych tratich ve vyhledu uvazovano
s 15-ti minutovym intervalem patefnich pfiméstskych linek doplnény dalSimi linkami, byla by
moznost stavéni jizdnich cest na/z ON pres tratové koleje €. 91, 92 600 a 602 znacné omezena.

Kolejisté odstavného nadrazi je rozlohou a délkou koleji vétSi nez ptvodni ON pro variantu A, ale
jedna se o minimalni nutny rozsah pro odstavné kapacity pfi uvazovaném konceptu a rozsahu
dopravy v dlouhodobém horizontu. Ani v této varianté ON se nepfedpoklada zajizdéni a udrzba
vysokorychlostnich jednotek. Kolejisté nedisponuje dostateCnym poctem koleji délky nad 400 m
(vyhovi pouze kusé koleje €. 452-456) a délka jednotlivych provozul je pro vlaky do 200 m délky.
Lze uvazovat s moznosti jizdy jednotek 200 m délky z podzemni kolejové skupiny zst. Brno hl.n.
do skupiny koleji €. 400-436 na vratné CiSténi a pfipadné nocni odstaveni. Pfipadna udrzba by se
mohla odehravat v mist€¢ dnedniho depa v Hornich HerSpicich za pfedpokladu upravy a
prodlouzeni navrZzenych koleji €. 551-563.



4.5, Reseni zst. Brno Zidenice

Zst. Brno Zidenice je nové navrzena na zakladé pozadavki dopravni technologie. Stanice je
odboé&na pro trat Brno — Havli¢kiv Brod, odbog&ujici mimouroviiové z trati Brno — Ceska Tiebova,
pfiCemz vlastni mimouroviiové kfizeni zUstava ve stavajicim stavu na severnim zhlavi Zst. Brno
Maloméfice. Zakladnim prvkem navrhu je posun dvojice ostrovnich nastupist’ jiznim smérem k ulici
BubeniCkova a navazujici vystavba noveho podchodu, coZ umozni vyrazné zkratit prestupni vazbu
na MHD vedenou v ulici BubeniCkova (tramvaj, trolejbus). Navrh vyuziva prostor vymezeny pro
kolejisté ve varianté A, coz umozni zachovat nezavislé dvoukolejné vedeni nakladniho pritahu bez
ovlivnéni provozem osobni dopravy od Brna hl.n. Niveleta koleji5st¢ je zvySena na uroven
uvazovanou ve varianté A, coZz umozni zvySeni stavajici nevyhovujici podjezdné vysky 3,4 m
pod mostem pfes ul. BubeniCkova. Pro umoznéni pfejezdu od Brna-Kralova Pole na nakladni
pratah v pfipadé nutnosti jizdy vlaku mimo Zzst. Brno Maloméfice, jsou navrzeny spojky na jiznim
zhlavi, v pfipadé pfejezdu z koleje €. 1K jsou spojky nutné i na severnim zhlavi za nastupisti.

Dopravni technologii se musela pfizplsobit konfigurace kolejisté v nékolika ohledech. Ve stanici
musi byt zachovano odboceni havliCkobrodské traté od Brna hl.n. jiz v prostoru pfed nastupisti,
pokud mozno sco nejvétsi rychlosti. Navrzené feSeni toto odboleni umozfiuje rychlosti
V=80/90 km/h (pro 1=100/130 mm), coZ je tratova rychlost Useku Brno hl.n. — Brno Zidenice.
Ddvodem je minimalizace doby obsazeni Useku vzhledem k vysokému poctu vliakd a tésnému
sledu vlaki za sebou, nebot je vtomto dvoukolejném Useku vedena veskera osobni doprava
ve sméru Ti$nov, HavlikGv Brod a Blansko, Ceska Trebova. Tésny sled vlak(l je napfiklad dan
vytvofenim vzajemného prestupu mezi vlaky linek S2 a S3, které po kratkém pobytu u jednoho
ostrovniho nastupisté v zst. Brno hl.n. odjizdéji v rozestupech 2 minut.

Dal$im zasahem do plGvodniho navrhu je jiz zminéna nezavislost nakladniho pratahu po kolejich
4T a 6T ze stanice Brno Maloméfice. Kolej €. 8T je ve stanici Brno Maloméfice zapojena do jeji
vychodni ¢asti s vazbou na depo kolejovych vozidel. Proto se vyuziva pro strojové jizdy (Lv a Sv)
lokomotiv a motorovych voz(l. Ve stavajicim stavu, kdy je Brno Zidenice odbogkou, jsou Lv a Sv
vlaky nuceny &ekat na volny prijezd u vjezdového navéstidla na koleji €. 8T. Aby byla zachovana
moznost pfimych jizd Lv a Sv vlakl v relaci DKV Brno Maloméfice — Brno hl.n. i v budoucnu, jsou
v Zst. Brno Zidenice navrzeny kolejové spojky mezi kolejemi &. 52-4-6-8T na severnim zhlavi. Tato
poloha je provozné vyhodnéjsi nez na zhlavi jiznim, nebot umozni mezi jizdami nakladnich vilaku
prejezd nakladnich koleji ¢. 4 a 6, vyckavani Lv/Sv vlaki na koleji €. 52 na volny slot mezi
osobnimi vlaky pfi souéasném uvolnéni zhlavi pro jizdy nakladnich vlaka. Severni poloha spojek je

4.6. KFizeni nakladniho priatahu a méstskych komunikaci

Nakladni pritah ve své jizni ¢asti od odboleni z bfeclavské traté pod dalnici D1 v Hornich
HerSpicich je veden v niveleté, ktera pocita s jeho budoucim napojenim do zst. Brno hl.n. v poloze
varianty A — Reka v niveleté cca 207 m.n.m. Pod dne$ni podjezd pod stavaijici prerovskou trati
v km 12,0 je zapojen prozatimné strmou rampou o sklonu 12,4 %, aby pferovskou trat podjel ve
vy$ce cca 200 m.n.m. V km 11,8 je pak dle UP mésta Brna navrzeno mimouroviiové kfizeni se
stavbou jizniho useku velkého méstského okruhu (VMO), ktery podchazi kolejisté odstavného
nadrazi (kéta 206 m.n.m.) na urovni terénu cca ve vySce 199 m.n.m. Stavajici i nové navrzena
prerovska trat’ je na koté cca 207 m.n.m. a dnesni nakladni pratah nadjizdi. Stavajici nakladni
pratah je v misté kfizeni s VMO pfiblizné ve stejné vyskové urovni jako VMO a vytvafi tak znacnou
bariéru, ktera nebyla v plvodni studii feSena stejné jako vliv na dalSi planované komunikace
dle UPmB.

Odstranéni tohoto problému pfi zachovani vSech uvazovanych infrastrukturnich staveb je mozné
pouze vytvofenim uzlu se tfemi vySkovymi urovnémi pro kfizeni pozemnich komunikaci v jedné a
ZelezniCnich trati v dalSich dvou urovnich.



Pfi zachovani VMO v jeho navrzené poloze na terénu ve vySce cca 199 m.n.m. a podchazejici
odstavné nadrazi (ON) na kété 206 m.n.m., je nutné umistit nakladni pritah rovnéz na min. stejné,
nebo vysSi niveleté jako ON. V opacném pfipadé pfi vedeni nakladniho prutahu pod VMO by se
nakladni pratah dostal jiz pod uroven hladiny toku Svratky. Pfiblizné stejnou niveletu jako ON ma i
prerovska trat rovnéz prechazejici VMO vrchem na stavajicim naspu, ¢imz je docileno
mimouroviového kfizeni s pozemnimi komunikacemi v navazujicim useku vyjezdu na PFerov.
Proto je vySkova poloha pferovske traté vyhodna a byla maximalné zachovana.

Problém uroviiového kfizeni se netyka jen VMO, ale i ostatnich komunikaci v UPmB
(napt. ul. Vodarska, pobfeznich komunikaci kolem Svratky a komunikaci podchazejicich pficné
pod stanici Brno hl.n. ve varianté A — Reka, pro které by nakladni pratah ve stavaijici niveleté Zst.
Brno dolni n. znamenal bud' droviiové kfizeni, nebo jejich neexistenci. Jako jediné mozné feSeni
pfi respektovani uliéni sité¢ dle UP tedy bylo navrhnout zmé&nu nivelety dnesniho nakladniho
pritahu a jeho nadjeti pfes pferovskou trat.

PFiznivéjSi smérové vedeni nakladniho pritahu z hlediska vystavby by bylo jizné od dnesni polohy.
Znamenalo by to v8ak pfechod ve vy3&i vySce nad terénem, nez v pfipadé zapadni polohy, proto
byla dale uvazovana pouze zapadni poloha nakladniho prutahu vaci dneSnimu stavu. Divodem je
mozné vyuziti klesajici rampy RS Brno — Pferov do tunelu, které umozni pfemosténi nakladniho
pritahu umistit nize, pokud se tomu pfizpUsobi i niveleta ostatnich koleji pferovské traté. Prelozku
nakladniho prutahu je tak mozné navrhnout s maximalnim sklonem pouze 5,5 %o, coz odpovida
stavajicimu stavu, kde je sklon 6 %o v Useku Brno dolni n. — Brno Zidenice, v Gseku Brno Zidenice
— Brno Maloméfice 7 %eo.

Nakladni prGtah je v dalSi ¢asti vedené pres stavajici zst. Brno hl.n. navrzen v niveleté, ktera
odpovida minimalné& Grovni koleji$té ve varianté A —Reka, coZ umozni navrhnout v$echna
uvazovana kfizeni s vyhledovymi komunikacemi jako mimouroviova. Mnozstvi mostl je nutné
zvolit takové, aby trat netvofila bariéru v Uzemi.

4.7. Pretizeni nékterych prvku zhlavi

Pretizeni prvka zhlavi dle pGvodniho schématu jiz neni relevantni, nebot bylo nutné zpracovat
novy navrh zhlavi, kde byla tato skute¢nost zohlednéna.



5. NAVRHOVANE RESENI
5.1. Zdlivodnéni Uprav

Upravy infrastruktury této varianty byly navrzeny na zakladé dopravné technologického provéieni a
sjednoceni provozniho konceptu s variantou A. Dlvodem je jiné pojeti SUKD v puvodnim navrhu,
ktery podital se SJKD jako s integralni sougasti prestavby ZUB. Plvodni navrh uvazoval se
zapojenim pfiméstské dopravy linek S2 a S3 od Stfelic a Modfic do SJKD v prostoru dnesni
stanice Brno dolni nadrazi. To by ovSem predpokladalo, Ze parametry SJKD by musely byt
zménény, napf. prodlouzeni délek stanic, nebo by se musel provoz na linkach vyuZivajicich SUKD
pfizpUsobit jeho specifikim, napf. soupravy délky do 100 m apod.

Na tento stav infrastruktury, viz Obr. 2, bylo provedeno dopravné technologické posouzeni, jehoz
vysledky ale odrazi pravé odliSny provozni koncept.

Proto bylo pfikro¢eno k nasledujicim upravam:

o SJKD byl zachovan dle konceptu sledovaného Jihomoravskym krajem, tj. do SJKD je
zapojena trat’ od Chrlic,

e nakladni pritah zlstal ve své stavajici stopg,
o rozSifeni kolejisté Zst. Brno hl.n. v povrchové i podzemni ¢asti.

Dal§i upravy této varianty vyplynuly v pribéhu dopracovani technického FeSeni kolejové
infrastruktury a jsou popsany v samostatnych kapitolach.

5.2. Zst. Brno hlavni nadrazi
Povrchova skupina

Povrchova skupina je navrzena v misté stavajici zst. Brno hlavni nadrazi, ktera je rozSifena na své
vychodni strané o dvojici prajezdnych koleji €. 7 a 8 a kusé koleje €. 9-11. Slouzi primarné vlakim
pfiméstské dopravy, které zastavuiji v jizni ¢asti novych nastupist. Rovnéz zde zastavuji vlaky ze
sméru TiSnov a Blansko a jsou zde ukoncéeny dalkové vlaky niz§iho segmentu, které neni mozné
z kapacitnich duvodi ukonéit v podzemni &asti kolejisté. Stanice je navrzena tak, aby umoznila
ukoné&eni vilakd linky S1 od Chrlic, v pfipadé Ze nebude realizovan SJKD. Navrh usporadani
kolejisté vychazi z principu segregace jednotlivych trati s minimalizaci vzajemného ruseni
vlakovych cest.

RozSifeni kolejisté je limitovano vyhledovym rozSifenim obchodniho domu na vychodni strané
kolejisté, proto bylo mozné rozSifeni pouze o 2 prujezdné koleje. U koleji €. 1, 5, 6 a 8 je vyuzito
déleni nastupni hrany pro zvySeni kapacity koleji§té. Je navrzeno zachovani Casti odstavného
nadrazi sever (koleje €. 71-77) pro odstavovani souprav mezi obraty z dvodu uvolnéni nastupni
hrany. Pro kratkodobé odstaveni souprav pro uvolnéni nastupni hrany jsou navrzeny dvé kusé
koleje €. 12 a 13 dostupné z koleji €. 8-11. Slouzi pfedevsim pfi nepravidelnostech provozu. Na
jiznim zhlavi jsou pfed skladistém ,Mala Amerika“ navrzeny dvé kusé koleje €. 61 a 63 délky 115 m
a 80 m slouzici pro potieby posty a nakladani osobnich automobill jako spoluzavazadel na
Zelezni€ni vozy (autocouchette). Stani¢ni koleje jsou navrzeny na rychlost 50 km/h, z ddvodu
dodrzeni viditelnosti na navéstidla je v prostoru nastupist na vjezdu rychlost snizena na 40 km/h.
Minimalni polomér smérového oblouku stani¢nich koleji je 300 m. Rychlost vlaku je mozné
zvySovat ihned po minuti odjezdového navéstidla Celem vlaku. Mezi kolejemi €. 5 a 6 je
z technologickych divodu navrzena kolejova spojka pro manipulaéni pfejizdéni souprav na vlak
opacného smeéru na rychlost 40 km/h. Niveleta koleje je navrZzena tak, aby umoziovala zvysit
svétlou vySku pod mostem ul. HybeSova / Uzké pro podjezd tramvaje a i pfi Gpravé vysky nastupni



hrany na hodnotu 550 mm nad TK respektovala vstupy do stavajici vypravni budovy. Maximalni
sklon koleje v prostoru nastupist je 2,5 %o.

Nastupisté jsou navrzena mimouroviova, s vyskou 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je feSen
pomoci eskalatorli a schodist, bezbariérovy pfistup je feSen pomoci vytahll. Na nastupisté ¢. 1 je
mozny také pfimy pfistup z ulice Nadrazni kolem budovy posty a pfes stavajici vypravni budovu.
Pristupy na nastupisté jsou soustiedény pfedevsim na jiznich koncich nastupist, kde navazuji na
novy vestibul na Grovni ulice Uzka pod mostnim objektem. Je zde vytvofena pFestupni vazba na
podzemni Casti kolejisté s provozem dalkové dopravy vysokorychlostni i konvenéni, stanici SJKD,
zastavky MHD a pfiméstskych autobusl. Severni ¢ast nastupist je napojena na stavajici rozSifeny
jizni podchod a predevS§im na dnesSni méstsky podchod. Stavajici severni podchod mize byt
zachovan pouze jako priichod pod kolejistém.

Tab. 2 Prehled nastupist’ povrchové skupiny.

€. nastupisté | uZiteCna délka hrany [m] kolej poznamka
1 435 (188 a 216) 1+la vnéjsi, délené
2 350 2,3 ostrovni
3 400 (178 a 160) 4, 5+5a | ostrovni, délené u koleje 5+5a
4 434 (177 a 177) 6+6a, 7 | ostrovni, délené u koleje 6+6a
5 435 (182 a 225); 211 u koleje 9 8+8a;9 | vnéjSi, délené u Kkoleje 8+8a;
jazykové mezi kolejemi 8 a 9
6 210 10,11 | jazykové

Nastupisté jsou navrZzena na zakladé dopravni technologie stanice se segregaci provozu dle
jednotlivych trati zapojenych na jiznim zhlavi. V ramci nastupist ¢. 2 a 3 je umoznén piestup
systémem hrana-hrana mezi vlaky stejného sméru paternich linek pfiméstské dopravy S2 a S3
Nameést n.O. - Zastavka u Brna — Letovice/Boskovice a Kfizanov/Nedvédice — TiSnov — HruSovany
u B. - Zidlochovice/Hustopede v taktu 15",

Pro slozitost provozu a kolejisté je problematické uréeni hlavnich koleji. Kvuli prehlednosti
s navaznosti na stavajici stav bylo pfevzato stavajici Cislovani koleji, které neodpovida platnym
predpisim. Pravdépodobné by byla jako hlavni trat povaZzovana trat Bfeclav — Brno — Ceska
Trebova. Pak by hlavnimi kolejemi byly koleje oznagené €. 2 a 4. Zménu Cislovani je tfeba provéfit
v dalSich stupnich dokumentace.

Podzemni skupina

Pro zapojeni vysokorychlostnich trati Praha — Brno, Brno - Vranovice a traté Brno — Pferov je
navrzena samostatna podzemni kolejova skupina. To umoZnuje uplnou segregaci pfiméstské a
vysokorychlostni dopravy. Podzemni skupina je navrzena se 6 prujezdnymi kolejemi €. 51-56. Jako
hlavni prdjezdné koleje jsou uvazovany koleje €. 53 a 54. Dvé stiedni koleje €. 51 a 52 jsou déleny
na dvé Casti a vyuzivaji se na severni i jizni ¢asti pro obraty vlaki opacného sméru. Toto
usporadani umozniuje obrat viakli bez omezeni protismérnych jizd na hlavnich kolejich. Kolejisté je
usporadano do tfi dvoukolejnych svazku, které vychazi z moznosti vystavby tuneld v navazujicim
tratovém useku RS Praha — Brno. Smérové poméry na strané prazského zhlavi jsou navrzeny na
rychlost 80 km/h, z ddvodu viditelnosti navéstidel je v prostoru nastupist rychlost snizena na
60 km/h. Polomér nejmensiho smérového oblouku je 500 m, vyjimku tvofi odboceni
do pfedjizdnych koleji €. 55 a 56 s min. polomérem 380 m a rychlosti 60 km/h. Sklon koleji
v prostoru nastupist je 2,5 %.. Jizni zhlavi je navrzeno na rychlost 60 km/h v nejzatizenéjSich
dopravnich smérech, nékteré méné uzivané spojky jsou navrzeny na 50 km/h. Jizni zhlavi




umoznuje rozplet do dvou dvoukolejnych tratovych tunell ve sméru Pferov a Vranovice s moznosti
souCasnych vlakovych cest. Napojeni podzemni C¢Casti kolejisté s odstavnym nadrazim je
samostatnou koleji z tratové koleje od Vranovic z dlivodu jejiho mensiho provozniho zatizeni nez
v pfipadé prerovskeé traté.

Nastupisté jsou navrzena jako dvé vnéjsi a dvé ostrovni, mimourovhiova, s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK. P¥istup na nastupisté je pomoci eskalatorll z podzemniho vestibulu. Bezbariérovy
pfistup je feden vytahy, vybrané vytahy umozfuji propojeni urovné nastupisté s urovni ulice.
Zakladni délka nastupni hrany je 420 m. Nastupni hrany u koleji &. 51+51a a 52+52a jsou délené
na dvé Casti s délkou 220 m pro obrat viak( dalkové dopravy nizSi kategorie. Celkova délka
nastupni hrany u koleji €. 51+5la a 52+52a je 470 m. Pfestup mezi nastupisti podzemni a
povrchové skupiny je uskute¢nén pfes podzemni vestibul a novou odbavovaci halu pod mostnim
objektem povrchové skupiny.

Podzemni kolejova skupina je navrzena véetné nastupist v hloubené jamé v drovni -2. podlazi.
Navazujici tunely traté RS Praha — Brno jsou v raZenych tunelech, tunely ve sméru Pferov a
Vranovice jsou hloubené. V prostoru hloubené jamy je navrzen podzemni vestibul
s komunikacnimi chodbami v Urovni -1, které propojuji podzemni nastupisté s uliénim prostorem se
zastavkami MHD a vestibulem, pies ktery je mozny prestup na nastupidté v povrchové c&asti
kolejisté a se stanici SJKD. Ostatni prostory v urovni -1 jsou vyuzity jako podzemni parkovisté (je
uvazovano s odstavnou plochou autobusu zajizdéjicich na autobusové nadrazi) a prostory pro
umisténi technického vybaveni a zazemi stanice, ostatni prostory je mozno vyuzit ke komerénim
ucelm.

5.3. Usek Modfice — Brno hl.n.

Usek Modfice — Brno Horni Her$pice (odb. nakladniho pritahu) neni dotéen navrhovanymi
Upravami, vyjma Uprav zabezpec€ovaciho zafizeni. V misté dnesni stanice Brno Horni Her$pice je
navrzena skupina kolejovych spojek pro moznost propojeni depa v Hornich HerSpicich a podzemni
skupiny na trat Bfeclav — Brno. V km 141,840 je navrzena zastavka Brno-Styfice v blizkosti nové
vzniklé zastavby (AZ Tower, M-palac), zastavka je pristupna z nové komunikace u kfizovatky ulic
Bidlaky a Prazakova. Zastavka je navrzena s ostrovnim nastupistém mezi kolejemi €. 91 a 92, s
délkou 170 m a vySkou 550 mm nad TK. PFistup na nastupisté je schodistém, bezbariérovy pfistup
je feSen rampou s moznou zaménou za vytah. Druhé nastupisté je mozné vybudovat u koleji
€. 90b a 97b, které slouzi v cilovém stavu pro mimourovhové propojeni povrchové Casti kolejisté
zst. Brno hl.n. strati RS Brno — Vranovice. V bliz§im horizontu bez zapojené traté RS Brno —
Vranovice by bylo mozné koleje &. 91b a 97b vyuzit pro zdvoukolejnéni useku Brno — Stelice
s prohozenim koleji stfelické a bfeclavské traté na vjezdu do zst. Brno hl.n. v km 142,100 —
142,450, viz Obr. 26. Pak by mélo smysl| vybudovat i druhé nastupisté, které je uvazovano
pfedevSim jako prostorova rezerva, viz. Obr. 26. Toto feSeni umozhuje i zapojeni podzemni
kolejové skupiny zst. Brno hl.n. Niveleta koleji je v km 140,540 — 142,470 zdvizena tak, aby
umoznila vybudovani silniénich komunikaci dle UP. Jedna se o stavby VMO, propojeni ulic
Bidlaky-Rosicka s tramvajovou trati a ul. Vodarska. NejvétSi zdvih je 4 m v misté kfizeni
s propojenim ulic Bidlaky-Rosicka. Niveleta stavajicich pamatkové chranénych mostl pres
Svratku zUstala nezménéna. Trat je zapojena dvoukolejné a samostatné do stani¢nich koleji €. 2 a
4, bez ruSeni vlakovych cest dalSich trati.



Obr. 26 Mozné dodasné zapojeni stfelické trati pfes zast. Brno Styfice
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5.4, Usek Brno Viderniska — Brno hl.n.

Zapojeni strelické traté je v cilovém stavu navrzeno kolejemi €. 600 a 602 kopirujicimi vychodni
stranu odstavného nadrazi. Je tak vyuZzito stavajiciho pfemosténi bfeclavské traté koleji ¢. 600,
které dnes slouzi pro jizdy nakladnich viaku v relaci Brno Maloméfice — Strelice a noveé je navrzeno
jeho zdvoukolejnéni. Novy samostatny most pfes bfeclavskou trat a spole¢né téleso je vedeno ve
stejné stopé jako ve varianté A, kde je vyuzito pro vedeni vlaki na RS Praha — Brno. Je tedy
mozna jeho vystavba nezavisle na vysledné podobé uzlu. V cilovém stavu je trat zapojena
dvoukolejné a samostatné do jizniho zhlavi zst. Brno hl.n. do stani¢nich koleji ¢. 3 a 5 a pifi
uvazované technologii provozu bez ruseni vlakovych cest na dalSich tratich.

Zastavka Brno Videnska je navrzena v km 151,743 v useku Brno — Stfelice jako nahrada za
zruSené misto zastaveni ve stavajici zst. Brno Horni HerSpice. Zastavku tvofi mimouroviiové
ostrovni nastupisté délky 170 m, s vySkou hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je dvoijici
schodist a vytah(. Zastavka je navrzena v misté shodném s variantou A — Reka dle platného UP
mésta Brna. Navrh zastavky je pfevzat z pfedchozi dokumentace pro variantu A, li§i se pouze
rozSifenim nastupisté ve sméru Brno u koleje €. 602 z diivodu jiné polohy koleje. Zastavku Ize tedy
povazovat do jisté miry za invariantni.

Rychlost v kolejich 600 a 602 je dana parametry stavajiciho pfemosténi bfeclavské traté, které
umoznuje rychlost V= 80/90 km/h pfi nejmensim poloméru smérového oblouku R=350 m. Nové
navrzene useky jsou navrzeny s minimalnim polomérem R=500 m.

V km 153,2 je navrzeno propojeni stfelické traté s nakladnim pratahem pro rychlost V=60 km/h pro
vedeni nakladnich vlakd v relaci Brno Maloméfice — Strelice. V misté kfizeni je nutné zvysit
niveletu obou trati. Maximaini sklon 17,9 %o je v km 153,426 - 153,847; v této Casti Useku se vSak
uvazuje s provozem pouze osobni dopravy. V mistech s uvazovanou nakladni dopravou v kolejich
¢. 600 a 602 zustal sklon 11,5 %o dle stavajiciho stavu.

V ramci feSeni stfelické traté byly provéfovany i nasledujici moznosti:
a) prekfizeni bfeclavskeé traté a jeji vedeni mezi bfeclavskou trati a kolejistém ON,

b) zapojeni vedle bfeclavské traté bez jejiho kfizeni (shodné s variantou A) v dnesni stopé do
zst. Brno Horni Her3pice.

Reseni dle varianty a) by si vyZadalo zasah do jiz vybudovanych &asti odstavného kolejisté a
omezeni jeho rozsahu. DalSi vyvolanou zménou by byla nutnost vybudovani nového objektu
prokfiZzeni bfeclavské traté a ve vyhledu i nové traté na Vranovice se zasahem do smérového
vedeni obou trati.



Reseni dle varianty b) je pfedstaveno na Obr. 26 a je pouzitelné do doby vystavby traté RS Brno —
Vranovice zapojené do podzemni skupiny Zst Brno hl.n. Ponechani tohoto feSeni by znamenalo
nutnost nalézt novou stopu pro RS Brno — Vranovice.

5.5. Napojeni RS Brno — Vranovice, usek Modfice — Brno hl.n.

Trat RS Brno — Vranovice, jeZ ma napomoci provozu na hlavnim tahu Brno — Bfeclav, je zapojena
na zapadni strané do breclavského zhlavi zst. Modfice, ktera je pro prichod traté RS upravena.
Zapojeni RS Brno — Vranovice do ZUB bylo zvoleno tak, aby korespondovalo s uspofadanim
provozu na ostatnich tratich. Jeji ponechani na zapadni strané bfeclavské strané koresponduje
s uspofadanim trati v uzlu, zejména se zapojenim traté RS Praha — Brno do podzemni skupiny Zst.
Brno hl.n. na jeji zapadni strané. Je tak umoznéno bezkolizni a pfimé propojeni trati RS Praha —
Brno a Brno — Vranovice. Hlavni sméry dalkové dopravy Praha — Brno — Ostrava i Praha — Brno —
Bfeclav — Wien / Bratislava jsou tak realizovany pfimo bez nutnosti uvraté.

Propojovaci usek Modfice — Brno pro RS Brno — Vranovice je veden na zapadni strané bieclavské
traté do prostoru dnedni Zst. Brno Horni HerSpice podchodem koleji €. 600 a 602 traté Brno —
Strelice. Z prostorovych ddvodu neni mozné navySovat pocet prubéznych koleji na pfemosténi
ulice Sokolova, nebot by vedlo k redukci koleji§té odstavného nadrazi. Z tohoto divodu byla trat
Brno — Stfelice pfeloZzena na stavajici kolej €. 600 a novou kolej €. 602 vedené kolem odstavného
nadrazi. V prostoru dnesni stanice Brno Horni HerSpice jsou navrzeny kolejové spojky umoziujici
propojeni pfi mimoradnostech a zejména po napojeni kolejisté DKV Brno, kolejisté SDC a vleCky
Ferona. Z koleje €. 95 je navrzena spojovaci kolej €. 601 pro mimofadné jizdy ve sméru Strelice.
PFi pouziti poloméru smérového oblouku R= 300 m je vSak nutné rozsifeni télesa z duvodu jiného
Uhlu zapojeni koleji 93 a 95, nebo je nutné uziti mensiho poloméru smérového oblouku, i Upravu

vedeni koleji ¢. 93 a 95.

Tratova rychlost v useku Modfice — Horni HerSpice je 200 km/h a navazuje na usek RS Modfice —
Vranovice. V useku Horni HerSpice — Brno hl.n. je v km 3,280 — 4,300 rychlost 160 km/h. KFfizeni
jizniho useku VMO je jiz rychlosti 100 km/h a navazuje na vyjezd z podzemni kolejové skupiny zst.
Brno hl.n., ktera je ur€ena pro provoz vysokorychlostni a konvenéni dalkové dopravy. Maximalni
sklon vyjezdové rampy z tunelu je 34 %o.. V pfiloze je graficky doloZeno v grafu rychlosti, Ze pro
provoz uvazovanych souprav je toto uspofadani vyhovujici a souprava dalkové dopravy ve slozeni
lokomotiva F. 380 se sedmi vozy i na tomto sklonu je schopna zvySovat rychlost. Vyjezdova rampa
je uvazovana jako zakryta z divodu omezeni nepfiznivych vlivii pocasi na adhezi vozidel. Rovnéz
je nutné tubus tunelu chranit pfed vnikem vody pfi vysSich stavech hladiny toku Svratky. V prostoru
rampy v km 4,6 u ulice Prazakova se pfedpoklada vybudovani nastupni a zachranné plochy a
vjezd pro silni¢ni vozidla do tubusu tunelu, ktery v dobé vystavby bude slouzit pro pfijezd na
staveni$té a po dokoné&eni stavby jako pfistup do prostor tunelt a podzemni stanice pro slozky
integrovaného zachranného systému, zejména pro vozidla hasiéského zachranného sboru. Jinou
moznosti je vybudovat nastupni plochu pro IZS az za koncem rampy, avSak jiz s nutnosti
urovriového prejezdu koleje €. 97.

5.6. Zapojeni RS Praha — Brno do ZUB

Trat RS Praha — Brno je zapojena pfimo do podzemni kolejové skupiny Zst. Brno hl.n. Trasa
navazuje na trasu H4 studie ,Vysokorychlostni trat Praha — Brno, Sudop Praha a.s., 06/2010
v km 187,0. Km 187,0 je pro RS Praha — Brno invariantnim bodem, kde jiz ma trat RS jiné vedeni
podle zvolené varianty pfestavby ZUB.

Zapojeni trasy RS Praha — Brno vychazi z vedeni uvedeného v pfechozi studii OK NvC, které bylo
upraveno na zakladé novych pozadavku na tuto trasu. Trasa je vedena jizné od Veverskych Kninic
a stadi se na severni okraj zastavby Zebétina. Pfirodni park Podkomorské lesy prochazi dvojici
jednokolejnych razenych tuneld délky 3410 m, jejichz délka se mlze zménit s ohledem
na pozadavky ochrany pfirody a krajiny, napf. prodlouzenim délky tunelu zakrytim zafezu, resp.



vedenim trasy v hloubeném tunelu. V pvodni studii OK NvC navrhovana stanice Zebétin byla
zruSena. Stanice byla plvodné navrzena pro predjizdéni vlakd, ale zejména pro ukonceni
nékterych vlakl, napf. od Pferova, které by Zst. Brno hl.n. nadrazi projely a byly ukoneny az
v Zebéting. Cilem byla dopravni obsluha lokality Zebétina a pfedevsim Bystrce. Problémem je
v8ak vySkoveé vedeni trasy se sklonem 10,8 %o, které nedovoluje na trati RS Praha — Brno umistit
dopravnu. Komplikaci je rovnéz umisténi dopravny do slozitych smérovych pomérd, nebot
minimalné jedno ze zhlavi by muselo byt navrZzeno jako obloukové, coZz je na tratich RS
nepfipustné. Ztéchto dGvod(i byla dopravna Zebétin z navrhu vypusténa. Trat pokraduje
dvoukolejnym tunelem délky 2650 m mezi brnénskymi ¢astmi Jundrov a Kohoutovice a pfekraCuje
udoli Svratky u Kamenomlynského mostu. Po pfeklenuti udoli Svratky estakadou vchazi
do posledniho dvoukolejného tunelu délky 3483 m, ktery pfimo navazuje na podzemni stanici Brno
hl.n. Mezi tunely je v misté pfekroCeni Svratky nutné zachovat minimalné délku 500 m volného
prostoru, s pfistupem pro slozky integrovaného zachranného systému tak, aby byly splnény
pozadavky TSI na délku tunelt do 5 km délky.

Trat prochazi poslednim tunelem masiv Kravi hory a podchazi pod historické centrum Brna.
V oblasti za Obilnim trhem, pod ulici JoStova, jsou jesté ve dvoukolejném tunelu navrZzeny kolejové
spojky. Za kolejovymi spojkami jsou tratové koleje rozpleteny do dvou jednokolejnych tunelt a dale
je rozvinuto severni zhlavi zst. Brno hl.n. v soustavé jednokolejnych tunell. Geologicka stavba
Uzemi totiz nedovoluje stavbu vice nez dvoukolejnych tunelu.

5.7. Usek Brno - Slapanice — vyjezd traté Brno — Blazovice

Vyjezd tratového useku Brno — Blazovice je v Uzemi veden ve stopé dnesnich jednokolejnych trati
Brno — Pferov a Brno — Veseli n.M. az do oblasti Komarova, kde je jejich rozplet. Nové je viak
vyjezd z uzlu navrzen jako &tyrkolejny, dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Jedna trat
s kolejemi €. 806 a 808 je urCena pro regionalni dopravu s maximalni rychlosti 160 km/h. V misté
pfemosténi ulice Hnévkovského je navrzena nova zastavka Brno-Komarov s vazbou na planované
prodlouzeni tramvajové trati z komarovské smycCky. Za zastavkou Brno-Komarov je navrzeno
uroviiové odboceni traté na Chrlice a Krenovice, zapojené do trasy SJKD pfed zastavkou
Cernovicky hajek.

Druha dvoukolejna trat’ s kolejemi €. 801 a 802 je urCena pouze pro dalkovou dopravu a primarné
je zapojena do podzemni kolejové skupiny zst. Brno hl.n. V prostoru dnesniho kfizeni pferovské
traté a nakladniho pritahu je navrzeno mimouroviiové odboceni z koleji €. 801 a 802 do povrchové
skupiny zst. Brno hl.n. Z povrchové skupiny zst. Brno hl.n. je tak mozné napojeni pfiméstské i
dalkové dopravy ve sméru Blazovice.

Obé dvoukolejné traté jsou vedeny spoleénym koridorem k letisti v Brné Tufanech, kde dochazi
k oddéleni trati. Trat pro pfiméstskou dopravu je oddélena a v km 8,1 napojena do tratového
useku Brno Slatina — Slapanice traté 340. Trat dalkové dopravy pokraduje paralelné s letistém a
vkm 20,0 se napojuje smérové i vySkové do trasy modernizace traté¢ Brno — Blazovice dle
dokumentace zpracované pro variantu A — Reka. Invariantni bod byl s ohledem na moznosti
vystavby a jeji etepizaci stanoven az v km 21,0, kde dochazi k dotyku s trati 340 od Slapanic.

U letist¢ Brno Tufany je na obou tratich navrzena zastavka. Zastavka byla koncipovana
s ostrovnimi nastupisti z ddvodu dostatecné plochy pro zabor. DalSim ddvodem je v pfipadé
mimofadnosti moznost vedeni viaki po koleji v nespravném sméru, coz by pro cestujici
znamenalo urcitou komplikaci ve formé pfechodu z jednoho nastupisté na druhé. Nastupisté jsou
mimourovinova, ostrovni, s pfistupem eskalatory a vytahem z lavky, pfipadné odbavovaci haly.
Délka nastupisté je 420 m na trati pro dalkovou dopravu, coz koresponduje s délkou souprav
vysokorychlostni dopravy, na trati pro pfiméstskou dopravu je délka nastupisté 170 m.



5.8. Usek Brno hl.n. - Brno Zidenice

V tomto useku je zachovana stavajici dvoukolejna trat vedena na naspech a mostech v maximaini
mife. Vyjimkou je most pfes ul. Kolisté, kde je nutna zména polohy koleji tak, aby byl zvétsen
polomér smérového oblouku na R=300 m. DalSi zmé&nou je zvySeni nivelety za pfemosténim feky
Svitavy, které souvisi se zdvihem nivelety ve stanici Brno Zidenice pro zvy$eni podjezdné vysky
pod mostem na ul. Bubenickova. Toho bylo vyuZito a podjezdna vySka byla zvySena i v podjezdu
ul. Samalova. Zdvih nivelety je mozné realizovat na stavajicim t&lese vybudovanim patnich zdi a
nadvySenim stavajiciho naspu. Rychlost v Useku je zvySena na 85/90/95 km/h.

5.9. Zst. Brno Zidenice

Dopravna Brno-Zidenice je nové navrzena jako stanice, na rozdil od dne$niho statutu odbogky.
Jadrem stanice jsou dvé ostrovni nastupisté, délky 220 m, s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
TK, pfistupna z nového podchodu na jizni strané nastupisté schodistém a s bezbariérovym
pfistupem pomoci vytahu. Na severni strané nastupist’ je pfistup ze stavajiciho podchodu z dnesni
vypravni budovy jednim schodidtovym ramenem, druhé stavajici schodistové rameno je sneseno
a nahrazeno vytahem. Stanice ma zhlavi na jizni a nové i severni strané. Ddvodem zmén je posun
nastupist’ blize k ulici Bubenickova za ucelem zkraceni pfestupni vzdalenosti mezi vlakem a MHD
vedenou v ulici BubeniCkova (tramvaj, trolejbus). Posunem nastupist dochazi k omezeni prostoru
pro zhlavi a z tohoto dlivodu bylo nutné jizni zhlavi zredukovat a ¢ast kolejovych spojek pfesunout
na nové severni zhlavi. Stanice je navrzena tak, aby umozfiovala vSechny v sou€asném stavu
mozné vlakové cesty, v€etné prejezdl viakl od Brna Kralova Pole na nakladni pritah.

Pro zvySeni propustnosti dvoukolejného Useku Brno hl.n. — Brno Zidenice je navrzeno odbodeni
havlickobrodské traté od Brna hl.n. jiz v prostoru pfed nastupisti, pokud mozno s co nejvétsi
rychlosti. Navrzené fedeni odbo&eni umoznuje rychlosti V=80/90 km/h (pro I=100/130 mm), coz je
tratova rychlost iseku Brno hl.n. — Brno Zidenice. Dilvodem je minimalizace doby obsazeni tseku
vzhledem k vysokému poctu vlakl a tésnému sledu viakl za sebou nebot je v tomto dvoukolejném
Useku vedena veskera osobni doprava ve sméru ve smeéru TiSnov, Havlickiv Brod a Blansko,
Ceska Trebova. Tésny sled vlakd je napriklad dan vytvofenim vzajemného prestupu mezi viaky

......

v rozestupech 2 minut.

Zcela zasadni je nezavislé vedeni dvoukolejného nakladniho pritahu Brno Maloméfice — Odb.
Taborska — Modfice / Brno Slatina. Trasy nakladnich vlaku jsou vazany na GVD osobni dopravy na
navazujicich usecich Brno — Bfeclav a Brno — BlaZovice a neni Zadouci omezovat jejich jizdu
v tésné blizkosti uzlové stanice Brno Maloméfice, na kterou ma stanice Brno Zidenice navaznost.
Proto je navrzeno pfimé bezkolizni propojeni koleji €. 4T a 6T na koleje ¢. 604 a 606 nakladniho
prutahu. Kolej €. 8T je ve stanici Brno Maloméfice zapojena do jeji vychodni &asti s vazbou na
depo kolejovych vozidel. Proto se vyuziva pro strojové jizdy (Lv a Sv) lokomotiv a motorovych
vozu. Ve stavajicim stavu, kdy je Brno Zidenice odbocékou, jsou Lv a Sv vlaky nuceny &ekat na
volny prijezd u vjezdového naveéstidla na koleji €. 8T. Aby byla zachovana moznost pfimych jizd
Lv a Sv vlak( v relaci DKV Brmo Maloméfice — Brno hl.n. i v budoucnu, jsou v Zst. Bro Zidenice
navrzeny kolejové spojky mezi kolejemi 956-956-958-8T na severnim zhlavi. Tato poloha je
provozné vyhodnéjSi nez na zhlavi jiznim, nebot umozni mezi jizdami nakladnich vlaki pFejezd
nakladnich koleji €. 956 a 958, vyckavani Lv/Sv vlakl na koleji €. 954 na volny slot mezi osobnimi
vlaky, pfi sou€asném uvolnéni zhlavi pro jizdy nakladnich vlakd. Severni poloha spojek je

Zachovano je zapojeni Posvitavskych vle€ek na jiznim zhlavi, dnes nepouzivana vlecka Zbrojovka
Brno a.s. je zruSena.



5.10. Nakladni pratah

Nakladni pritah je v uzlu zachovan jako separatni dvoukolejna trat pro segregovani nakladni
dopravy od dopravy osobni a jeji vedeni do uzlové sefadovaci a vlakotvorné stanice Brno
Maloméfice. Odboceni nakladniho pratahu z bfeclavské traté zuUstalo stavajici, pod dalnici D1
v Hornich HerSpicich. V pfevazné délce je nakladni pritah zachovan na stavajici stopé, upravena
je pfedevsim jeho niveleta.

Smérové vedeni je v misté kfizeni modernizované pferovské traté a vyhledové stavby VMO
upraveno tak, aby umoziovalo vzajemné mimourovihové kfizeni téchto tfi liniovych staveb. Téleso
naspu nakladniho pratahu je vedeno na stavajicich pozemcich drahy a na plochach uréenych
uzemnim planem jako navrhova plocha pro Zeleznici. Ze stavajicich ploch vyuziva zejména prostor
stavajici stanice Brno dol.n., ktera je navrZzena na zruseni.

Niveleta nakladniho pratahu je navrzena v poloze, ktera umozni budouci vystavbu VMO a umozni
mimouroviové kfizeni zelezniéni i silniéni infrastruktury. Na nedotéenych uUsecich je dodrzena
stavajici niveleta. Na novych uUsecich je niveleta alespofi na urovni, kterd minimainé odpovida
niveleté kolejisté stanice Brno hl.n. ve varianté A — Reka, coZ umozni navrhnout vSechna
uvazovana kfizeni s vyhledovymi komunikacemi jako mimourovriova. Mnozstvi mostl je nutné
zvolit takové, aby trat netvofila bariéru v izemi. Zdvih je navrzen v rozsahu km 10,7 — km 13,6, tj.
v délce 2,9 km, pfiCemz v krajnich Usecich se jedna o zdvih stavajiciho télesa.

V km 11,8 je dle UP mésta Brna navrzeno mimouroviiové kfizeni se stavbou jizniho useku velkého
méstského okruhu (VMO), ktery podchazi kolejisté odstavného nadrazi (kéta 206 m.n.m.) na
urovni terénu cca ve vysce 199 m.n.m. Stavajici i nové navrzena prerovska trat je na kété cca
207 m.n.m. Aby nebylo nutné jakoukoliv infrastrukturu zahlubovat pod urover terénu, nebo Uroven
hladiny Svratky, byla niveleta nakladniho pritahu zdvizena a ten nové pferovskou trat prechazi
vrchem v misté jejiho klesani do tunelu. Tak bylo mozné minimalizovat zdvih nakladniho pratahu a
dosahnout na prelozeném useku sklonu max. 5,5 %o. Je to niz8i hodnota nez na stavajicim useku
Brno Zidenice — Brno Maloméfice, kde jsou sklony 6-7 %o, maximalné 8 %eo.

Problém kfizeni komunikaci se netykd jen VMO, ale i ostatnich komunikaci v UPmB
(napf ul. Vodarska, pobfeznich komunikaci kolem Svratky a komunikaci podchazejicich pfiéné pod
stanici Brno hl.n. ve varianté A — Reka, pro které by nakladni pritah ve stavajici niveleté
zst. Brno dolni n. znamenal bud udroviové kfizeni, nebo jejich neexistenci a tim prostorovou
bariéru ve mésté. Jako jediné mozné fedeni pfi respektovani uliéni sité dle UP, nebo jakékoliv jiné,
tedy bylo navrhnout zménu nivelety dnesniho nakladniho pratahu, jeho nadjeti pfes pferovskou
nakladniho pratahu vychodnim smérem od dnesni polohy. Znamenalo by to vSak pfechod ve vysSi
vySce nad terénem nez v pfipadé zapadni polohy, proto byla dale uvazovana pouze zapadni
poloha nakladniho pratahu vici dne$nimu stavu.

V km 11,220 je do koleje €. 606 zapojena vlecka Kovosrot, ktera byla pdvodné zausténa do
zruSené stanice Brno dol.n. ReSeni je obdobné jako ve var. A. Vleckové kolejisté je pro zapojeni
nutné upravit. Vzhledem k umisténi VMO, bude muset byt podstatna ¢ast kolejisté zredukovana a
upravena. Ve stavajicim stavu je jen obtizné napojitelna, nebot’ kusa kolej pro uvrat ma v pfipadé
existence VMO délku pouze 60 m. V dalSich stupnich proto doporu€ujeme proveéfit moznosti
rekonstrukce kolejisté vlecky.

V km 3,650 — 3,9 je navrzeno zfizeni Odb. Cernovice v misté soub&hu dnesni jednokolejné traté
340 Brno — Blazovice a nakladniho pratahu. Odbocka slouzi pro pfimé jizdy od Modfic na Brno
Slatinu a Slapanice a uzavira tak &ernovicky triangl do uzaviené podoby vyuZitim stavajiciho
télesa. Davodem je zamér zfidit v prostoru mezi Zst. Brno jih a Zst. Modfice novy areal SDC
ModFice a umoznit jeho pfimé napojeni na pferovskou a vlarskou trat pres Slapanice a BlaZovice.



V pfipadé nevybudovani odbogky by byly jizdy vedeny pres Zst. Brno Zidenice, pfipadné& Brno
Maloméfice uvrati.

5.11. Usek Odb. Taborska — Brno Slatina — Odb. Slapanice-primyslova

Jedna se o stavajici usek traté 340 a nakladni spojky Odb. Taborska — Odb. Slatinska. V useku je
navrzeno podstatné snizeni rozsahu dopravy jejim pfetrasovanim do nové stopy. V useku je
zachovana nakladni doprava z/na pferovskou trat do/z Zst. Brno Maloméfice a mistni obsluha.
Dale je pfedpokladan provoz tangencialni linky pfiméstské dopravy S37 Slapanice — Brno Zidenice
— Brno Kralovo Pole. OdboCky Taborska a Slatinska jsou bez uprav.

V km 4,2 je navrzena zastavka Cernovicka terasa. Zastavku tvofi ostrovni nastupisté délky
do 170 m s vydkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Nastupisté je pfistupné pomoci schodisté a
vytahu z nadjezdu mistni komunikace. Vzhledem k rozsahu provozu (vétSina linek je trasovana po
jinych tratich a je zde provozovana tangencidlni linka) je zfizeni zastavky sporné, pfesto je
uvazovano s vyhledovou moznosti na jeji zfizeni.

Obr. 27 Mozné zfizeni zastavky Cernovické terasa pro variantu B
Zast. Brno-Cernovicki terasa km 4,2
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V zst. Brno Slatina je navrzena uprava Slapanického zhlavi pro pfechod z dvoukolejného useku na
nové jednokolejny Useku Brmo Slatina — Odb. Slapanice-primyslova. Zminény Usek je nové
navrzen pouze jako jednokolejny misto stavajiciho dvoukolejného. Viaky nakladni i vilaky
vyhledové linky S37 opacnych smérd se dle vyhledového GVD mijeji v iUseku Odb. Slatinska —
Brno Slatina, ktery tak slouzi pro letmé kfizovani. Casova poloha téchto vlak( je dana polohami
ostatnich vlakd na navazujicich Usecich a ta je v obou variantach prestavby ZUB priblizné stejna.
Proto je mozné zjednodu$eni Odb. Slapanice-primyslova, kde jednokolejné odboceni i
jednokolejny useku Brno Slatina - Odb. Slapanice-primyslova kapacitné vyhovi pro pozadovany
rozsah dopravy.



Obr. 28 Navrh uprav Zst. Brno Slatina
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V pfipadé, ze s poklesem dopravy na sledovaném useku, nebude jiz preferovana zastavka
Cernovicka terasa, coz by bylo ptetrasovanim viakil logické, nabizi se vyhledova moznost Upravy
zst. Brno Slatina jeji peronizaci v ramci zvySovani komfortu a sjednocovani vysek nastupni hrany
nastupisté na 550 mm nad TK dle schématu nize. Pfipadné prodlouzeni podchodu je mozné
stanovit az na zakladé upfesnéni polohy nastupisté.

Obr. 29 Mozna vyhledova peronizace Zst. Brno Slatina
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6. PRECHODOVE STAVY

Jako pfechodové stavy jsou uvazovany stavy, kdy néktera ¢ast navazuijici infrastruktury cilového
stavu infrastruktury neni doCasné stavebné zrealizovana. Duavodem je postupné budovani
infrastruktury v uzlu i jeho okoli. Z navazujici infrastruktury se pocCita s moznou absenci nasledujici
infrastruktury:

e trat RS Praha — Brno,
e trat RS Brno — Vranovice,
e Severojizni kolejovy diametr.

V pfipadé neexistence traté RS Praha — Brno je podzemni &ast kolejisté vyuzita pro odlehéeni
povrchové Casti kolejisté pfesmérovanim nékterych vliakd. Zpusob vyuziti zavisi na stavu okolni
infrastruktury a provozovanych linkach. D4 se oCekavat bud oddéleni vybranych linek urcitého
segmentu dopravy (pfiméstska / dalkova), nebo segregace dopravy z vybranych zapojenych trati
(chrlicka, stfelicka, apod.).

V pfipadé neexistence traté RS Brno — Vranovice je veSkery provoz smér Bfeclav veden po
stavajici trati. V tom pfipadé mohou byt kolejové spojky v Hornich Her$picich doplnény a vyjezd
z podzemni kolejové skupiny upraven dle Obr. 30. Uvedené schéma vychazi z cilového stavu a
umoziuje zaroven plnohodnotny dvoukolejny provoz v pfipadé smérovani vybranych viaku od
Strelic nebo Bfeclavi do podzemni kolejové skupiny. Umozni i tedy provoz vlakil RS Praha — Brno,
pokud by byla zrealizovana dfive, coz se ale nyni jevi jako malo pravdépodobné.

Obr. 30 Reseni ZUB bez traté RS Brno - Vranovice
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Jina mozna podoba uzlu v pfipadé neexistence traté RS Brno — Vranovice spociva ve vedeni
stielické traté dnesni, zdvoukolejnénou stopou pfes Horni HerSpice, viz. Obr. 31



Obr. 31 Reseni ZUB bez traté RS Brno — \ranovice — alternativni fegeni
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Do pfechodovych stavl patfi i stav, kdy v dlouhodobém horizontu neni realizovan SJKD. Na tento
stav je ZUB pfipraven jak po kapacitni, tak i provozni strance a vlaky od Chrlic by byly ukon&eny
v zst. Brno hi.n.

7. TECHNICKA RESENI VYBRANYCH CASTi INFRASTRUKTURY

7.1. Zelezniéni svrsek a spodek

Pro navrh Zelezni¢niho svrSku byly uvazovany veSkeré standardni parametry feSeni pro zeleznicni
svrSek a spodek, uplatiovana na vybrané zelezni¢ni siti. Na trati RS Praha — Brno, v podzemni
¢asti stanice Brno hl.n. a navazujicich tunelech bylo uvazovano s pouzitim pevné jizdni drahy.
Dlvodem je stabilita GPK, snizeni narokll na udrzbu, zvySeni spolehlivosti a bezpeénosti provozu
a snizeni pronikani vibraci do okoli pfi volbé vhodného systému pevné jizdni drahy.

7.2 Mostni objekty
7.2.1. Mosty na trati Bfeclav - Brno hl.n. CLS 041

Most pies potok Leskava v km 139,740 trati ModFice — Brno Horni Herspice
Stavajici stav

Na misté navrhovaného mostniho objektu se v sou€asnosti nenachazi zadny objekt. V jeji
blizkosti jsou vedeny koleje TDNU CLS 041 Lanzhot st.hr. — Brno hl.n. pfes potok Leskava

mostnimi objekty. Vedle téchto objektd je navrzen novy most pfes Leskavu pro pfevedeni nové
navrzené traté.

Novy stav

Mostni objekt pfevadi dvoukolejnou trat' pfes potok Leskava. Pro tento ucel je na misté
kfizeni traté s vodoteCi navrzen jednopolovy mostni objekt. Kolma svétlost otvoru je 3,75 m pfi
rozpéti 4,50 m. Nosna konstrukce je navrzena jako zelezobetonova rozpérakova deska délky
5,50 m, tloustky ve stfedu rozpéti 450 mm. Opéry jsou navrzeny Zelezobetonové. Deska je na
opéry uloZzena pomoci ozubu do drazky.



Most v km 140,250 trati Brno Horni Herspice — Brno Zidenice (2 nové mosty)
Stavajici stav

Na misté navrhovaného mostniho objektu se v soucasnosti nenachazi zadny mostni
objekt. V jeji blizkosti jsou vedené koleje TDNU CLS 041 Lanzhot st.hr. — Brno hl.n., TDNU CLS
042 Brno H.Herspice — Bmo Maloméfice a TDNU CLS 046 Bmo H.HerSpice — Brno dol.n.. Vedle

stavajiciho obloukového mostu ma byt na nové navrzené trase navrzen novy mostni objekt pro
jednokolejovou trat pfes koleje traté Lanzhot st.hr. — Brno hl.n..

Novy stav
Obloukovy most

Pro pfemosténi traté CLS041 je navrzen most o 1 prostém poli s rozpétim 46,0 m. Nosna
konstrukce je navrzena jako ocelova tramova konstrukce podepfena obloukem (vzepéti oblouku
7,60 m) sdolni ortotropni mostovkou se Stérkovym loZzem. Spodni stavba je tvofena
Zelezobetonovymi konstrukcemi.

Tunelovy most

Pro pfemosténi traté se navrhuje jeden mostni objekt — tunelovy most. Navrzena je jako
Zelezobetonova uzaviena ramova konstrukce s galérii se svétlosti 12,0 m.

Mosty pfes ul. Sokolova v km 140,480 trati Brno Horni Her$pice — Brno Zidenice
Stavajici stav

Na misté nové navrzenych objektl se nachazeji dva stavajici mosty, které jsou soucasti
traté TDNU: CLS 041 Lanzhot st.hr.-Brno hl.n. a CLS 046 Brno H.Her3pice - Brno dol.n.. Mosty
pfevadéji kolejovou trat pfes ulici Sokolova. Na trati CLS 041 (km 140,364) se nachazi
jednopolova ocelova mostni konstrukce o rozpéti pole 16m. V pfi€cném sméru je mostni objekt
rozdélen na 3 Casti (pod kazdou koleji samostatni NK). Kazda konstrukce se sklada z ocelovych
podélnikd (4ks) a pfiénika (8ks). Na levé NK je k nosni konstrukci konzolovité pfipojena konstrukce
podepirajici sluzebni chodnik na mosté. Spodni stavba je tvofena masivnimi zelezobetonovymi
opérami, na které navazuji opérné zdi. Zalozeni mostu je hlubinné. Na trati CLS 046 (km 152,571)
se jedna o jednopolovy most rozpéti 23,0 m. Jedna se o spfazenou ocelobetonovou konstrukci.
Ocelova c¢ast je z plnosténnych nosniku, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky.
Spodni stavba je masivni ze zelezobetonu, kfidla jsou rovnobé&zna. Zalozeni mostu je hlubinné.

Novy stav
Most na trati Breclav - Brno:

Mostni objekt bude pfevadét 4 kolejnou trat. Vzhledem k tomu je nutno stavajici mostni
objekt rozsifit. Stavajici ocelové konstrukce se zachovaji. Je nutno demontovat konzolovou ¢ast
levé nosné konstrukce. Po levé strané od mostniho objektu se uboura Cast opérné zdi, tak aby
bylo mozné vybudovat novy ulozny prah pro rozSifeni objektu. Na nové vybudovanou &ast opéry
se osadi nova nosna konstrukce. Nova nosna konstrukce bude stejna jako stavajici — ocelova
konstrukce s rozpétim 16,0 m.

Most pro kolej 600 trati CLS 046:

Mostni objekt bude prfevadét 2 kolejnou trat. Vzhledem k tomu je nutno stavajici mostni
objekt rozsifit. Stavajici nosna konstrukce se demontuje. Opéry se s ohledem na rozméry a polohu
nové konstrukce rozSifi na pravou stranu stavajici trati. Nosna konstrukce je navrzena jako
spfazena ocelobetonova, prosté ulozena konstrukce o rozpéti 23,0 m. V pficném sméru je
rozdélena na 2 Casti dilataCnimi sparami v misté, kde to umozriuje kolejové feSeni tak, aby
nedochazelo k pojizdéni této spary. Ocelova cast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze
Zelezového betonu proménné tloustky. Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi



nosniky. Pro levou konstrukci se vyuZzije ocelova Cast stavajici konstrukce, a pro pravou stranu se
vybuduje stejna ocelova konstrukce.

Mosty pies ul. Kosuli¢ova v km 140,925 (3,9) trati Brno Horni Her$pice — Brno Zidenice
Stavajici stav

Stavajici mosty pres ulici KoSuliCova pfevadéji zelezni¢ni trat od Zst. Brmo Horni HerSpice
smérem na stavajici Zst. Brno dol.n. (TDNU CLS 042 a CLS 046). Oba stavajici mosty tvofi
konstrukce o rozpéti 10,3 m. Staticky pusobi jako prosté nosniky. Nosna konstrukce je
tvofena Zelezobetonovou deskou tl. 630 mm se zabetonovanymi ocelovymi nosniky HE450M.
Pravy most v sou€asnosti pfevadi dvoukolejnou a levy most jednokolejnou trat. Nosna konstrukce
je na spodni stavbu uloZena pomoci ozubu do drazky. Spodni stavba pfi obou mostech je masivni
Zelezobetonova opéra zaloZena hlubiné s rovnobé&znymi kfidly. Mosty jsou z roku 2008.

Novy stav

Nosné konstrukce stavajicich mosti se demontuje tak, aby je bylo mozné po Upravé znovu
pouzit. Spodni stavba se upravi tak (uboura se ¢ast opér levého mostniho objektu a vybuduje se
novy ulozny prah, rozsifi se opéry pravého mostniho objektu), aby na ni bylo mozné ulozZit novou
nosnou konstrukci. Na stavajici konstrukci pravého mostniho objektu se uboura levostranna fimsa
se zabradlim. Na stavajici konstrukci levého mostniho objektu se uboura pravostranna fimsa se
zabradlim a do pravé strany se nosné konstrukce rozsifi tak aby to vyhovélo pfi€nému usporadani
na novém mostnim objektu. Nasledné se konstrukce ulozi na upravené opéry. V pficném sméru
budou zrekonstruované a upravené nosné konstrukce oddéleny dilataéni sparou. Novy mostni
objekt bude prevadét Ctyrkolejnou trat, pfiéemz kazda nosna konstrukce bude prevadét dvoijici
koleji.

Most pies zelezni¢ni trat’ — koleje ¢. 401, 403 a 405a
Stavajici stav
Na misté nové navrzené traté se v souCasnosti nenachazi zadné mostni objekty ani
Zeleznicni trat.
Novy stav

V misté kfizeni zelezni€nich trati je pro provedeni koleji €. 600 a 602 pres kolej €. 401, 403
a 405a navrZzen novy mostni objekt. Jedna se o Sikmy 3 polovy mostni objekt s rozpétim 3x 36 m.
Nosna konstrukce je navrzena jako sprazena ocelobetonova konstrukce, staticky pusobi jako
opakované prosté pole. Ocelova ¢ast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze zelezového betonu
proménneé tloustky. Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi nosniky. V pfiéném smeéru
je rozdélena na 2 &asti dilatacnimi sparami tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary. Navrzena
je zelezobetonova spodni stavba.

Mosty pies vyhledovou komunikaci Rosicka s tramvajovou trati
Stavajici stav

Na misté nové navrzené traté se v soucasnosti nachazi mostni objekty prfevadéjici 8
kolejovou trat smérem na zst.Brno hl.n. pfes mistni komunikaci.

Novy stav

Protoze se do budoucnosti uvazuje s vystavbou nové komunikace pod zeleznicni trati, je
nutno Fesit kfizeni této komunikace se Zelezni¢ni trati. NavrZzeno je celkem 6 mostd s proménnou
Sifkou. Dispozice novych mostu pfes vyhledovou komunikaci je pfizplsobena pfekroeni smérové
rozdélené mistni komunikace s oboustrannymi chodniky pro pési a tramvajového télesa ve
stfednim délicim pasu. Situaci komplikuje vedeni dalSich péti koleji pod urovni terénu



v uzavienych ramovych konstrukcich. NavrZena je tfipolova konstrukce s rozpétim poli 3x9,5 m.
Nosna konstrukce je navrzena jako spfazena ocelobetonova konstrukce. Ocelova cast je z
plnosténnych nosnik(i, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky. Navrzena je
Zelezobetonova spodni stavba, mezi jednotlivymi mosty nejsou opéry pferuSeny a vytvareji tak
opérnou zed. Opéry a podpéry prvniho, ¢tvrtého a patého mostu (ve sméru od ulice Bidlaky) jsou
vetknuté do horni pficné predpjaté desky tunell, pfi¢emz je nutno ramovou konstrukci tunelu
lokalné rozSifit v mistech opér a podpér. Ostatni objekty jsou zaloZzeny hlubiné.

Mosty pies vyhledovou komunikaci Vodarska
Stavajici stav

Na mist& nové navrzené traté se v soudasnosti nenachazi mostni objekty. Zelezniéni trat je
vedena v urovni terénu smérem na Brno-Maloméfice pfes stavajici hlavni nadrazi.

Novy stav

ProtoZe se do budoucnosti uvazuje s vystavbou nové komunikace pod Zelezni¢ni trati, je
nutno fesit kfizeni této komunikace se Zelezniéni trati. NavrZzeny jsou 2 mosty. Dispozice novych
mostl pres vyhledovou komunikaci je pfizpusobena prekroceni smeérové rozdélené mistni
komunikace s oboustrannymi chodniky pro p&si. Navrzena je dvoupolova konstrukce s rozpétim
poli 2 x 18,5 m. Nosna konstrukce je navrZzena jako spfazena ocelobetonova konstrukce. Ocelova
¢ast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky. Navrzena je
Zelezobetonova spodni stavba.

Mosty pies feku Svratka a ul. Opusténa, Kridlovicka, cyklostezky a Zzel.trat' v km 142,47 trati
Lanzhot st.hr. — Brno hl.n.
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt pfes cyklostezky, feku Svratka, Zelezni¢ni trat a ul.Opusténa a
Kfidlovicka je rozdélen v pficném i podélném sméru a je tvofen vice typy nosnych konstrukci,
navazujicich jeden na druhy a zaijistuji pfemosténi zminénych prekazek. Tyto mosty jsou chranény
pamatkovym ufadem. Mostni objekt nejprve prevadi 4 koleje zeleznicni trati. V prvni ¢asti mostu
jsou dva levostranné koleje pfevadény klenbovym mostem tvofenym 9 klenbami (betonové ,
kamenné ) svétlosti od 7,6 do 9,5 m . V otvoru €.1 je vedena cyklostezka ( doveleny vjezd vozidel
udrzby), v otvorech €. 2 az 6 prochazi feka Svratka, otvorem &.6 je veden i chodnik, otvorem &.7
prochazi zelezni¢ni trat a otvorem €.8, 9 je vedena ul. Opusténa. Pravé dvé koleje jsou pres vyse
uvedené prekazky provadény z €asti klenbovou a z €asti ocelovou konstrukci. Klenbovy otvor €.1
navazuje na klenbovy otvor €.1 levého mostu, dalSi 3 pole jsou tvofeny ocelovymi konstrukcemi
(prvkova NK s rozpétim 10,7 m + pfihradova NK s rozpétim 35,1 m + prvkova NK s rozpétim 10,7
m) a nasledné ukon&ené trojici klenbovych konstrukci v pficném sméru navazujicich na klenbové
otvory €.7,8 a 9 levé Casti mostu. Ocelové Casti jsou na zaCatku a konci ocelové konstrukce
uloZzené na podpéry klenbové casti. Nad otvorem €.8 a 9 se rozvétvuji dva levostranné koleje a v
pudorysném tvaru most nabira kosoCtvercovy tvar. Na klenbové konstrukci navazuje 3 polovy
ocelovy most. Tento most je tvofen prvkovou ocelovou konstrukci s rozpétim 2,5 +11,5 +2,5 m a
pod mostem je vedena ul.Kfidlovicka. Nosna konstrukce je ulozena na kamenné opory. Podpéry
jsou tvofeny ocelovymi stojkami, pficemz kazda podpira hlavni plnosténny nosnik. ZalozZeni je na
téchto mostech plosné. Mosty byly vybudovany koncem 19. stoleti (ocelova pfihradova ¢ast je z
roku 1951).

Novy stav

Stavajici mosty budou po rekonstrukci pfevadét 4 koleje nové navrzené traté. Po pravé
strané stavajiciho mostu je navrzen novy mostni objekt pro 3 koleje. Jedna se o 4 polovy mostni
objekt s rozpétim 24+44+38+30 m. Nosna konstrukce je navrZzena spfazena ocelobetonova,



staticky plsobi jako spojity nosnik. Ocelova Cast je z plnosténnych nosnik(, deska je ze
Zelezového betonu proménné tloustky. Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi
nosniky. V pficném sméru je rozdélena na vice Casti dilataCnimi sparami v mistech, kde to
umoznuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary. Navrzena je
zelezobetonova spodni stavba.

Mosty — BRNO HI. n.
Stavajici stav

Na misté navrhovaného objektu se v sou€asnosti nachazi Hlavni nadrazi mésta Brno.
Kolejnice jsou v tomto misté vedeny pfevazné v nasypu na opérnych zdech. Ulice uzka je

pfemosténa pamatkovym ufadem chranénym mostnim objektem z konce 19. stoleti. Jedna se o
jednopolovy ocelovy obloukovy most s horni mostovkou.

Novy stav

Podle nového navrhu nadrazi maji byt v prostorech pod trati vyuzitelné plochy pro
autobusovou a tramvajovou dopravu. Proto se na misté zrekonstruovaného hlavniho nadrazi
navrhuje komplex na sebe navazujicich mosta.

Mosty nad kfizovatkou a pfilehlymi komunikacemi

Navrzeny mostni objekt je v podélném sméru rozdélen dilataénimi sparami na dva dilatacni
celky. Nosné konstrukce jsou navrzeny jako spfazené ocelobetonové, staticky plsobici jako spojity
nosnik. Ocelova ¢ast je z plnosténnych nosnikl(i, deska je ze Zelezového betonu proménné
tloustky. Mostni objekt za&ina cca 35 m pied existujici ulici Uzka, pfemostuje tuto ulici, vestibul
nadrazi, Husovu ulici, ¢aste¢né okruzni kfizovatku a jeji vétve s tramvajovou trati a SJKD ve
vyhledu. V pfi€éném sméru je mostni objekt rozdélen na 4 mosty pro koleje, 4 mosty pro nastupisté
a 1 most pro 3 kusé koleje a jedno nastupisté. Sitka mostniho objektu je cca 96 m a délka mostt je
proménna. Rozpéti jednotlivych poli je proménna od 15 do 33 m. Celkové mostni objekt prevadi 11
koleji a 6 nastupist. Navrzena je zelezobetonova spodni stavba.

Tunelomost nad tramvajovou trati a zastavkou

Tento mostni objekt navazuje na druhou opérou pfedchazejiciho mostniho objektu a
prevadi 2 koleje s nastupistém pres tramvajovou trat’ se zastavkou. Navrzen je jako tunelovy most
se dvéma otvory pro tramvajovou trat délky 187 m. Navrzena je jako Zelezobetonova uzaviena
ramova konstrukce s proménnou svétlosti. Ve sténach objektu budou navrzeny otvory pro
umoznéni pfechodu pésich na a z tramvajové zastavky.

7.2.2. Mosty na trati Brno Horni HerSpice — Brno Malomérice CLS 042

Mosty pres zeleznic¢ni trat’ Brno - Blazovice
Stavajici stav

Na misté navrhovaného mostniho objektu se v sou€asnosti nenachazi zadny objekt. V jeji
blizkosti jsou vedené koleje nakladniho pritahu TDNU CLS 042 Brno H.Her$pice — Brno

Malomeéfice. pod mostnimi objekty zelezni¢ni trati 300 a 340. Vedle téchto objektl je navrzen novy
mostni objekt pfes Zeleznicni trat Brno - Blazovice pro provedeni nové navrzené traté.

Novy stav

Mostni objekt bude prevadét nové navrzenou dvou kolejnou trat' pfes nové navrzené koleje
ZelezniCni traté Brno - Blazovice. Nosna konstrukce je navrzena jako 2 polova spfazena
ocelobetonova konstrukce, staticky pusobici jako prosty nosnik na kazdém poli. Rozpéti kazdého
prostého pole je 30 m. Navrzena je zelezobetonova spodni stavba, kfidla jsou rovnobézné.



Mosty pres vyhledovou komunikaci v km 12,300
Stavajici stav
Na misté nové navrzené traté se v soucCasnosti nenachazeji zadné mostni objekty.

Zelezniéni traté vedeny po terénu jsou soucasti stavajici traté TDNU CLS 042 Brno Horni Her3pice
— Brno Maloméfice. V sougasnosti trat nekfizuje v tomto misté Zadna komunikace.

Novy stav

Nakolik se do budoucnosti uvazuje s vystavbou komunikace pod Zelezni¢ni traté, je nutno
fesit kfizeni komunikace se Zeleznicni trati. Dispozice nového mostu pfes vyhledovou komunikaci
je pfizpUsobena prekroceni smérové rozdélené mistni komunikace s oboustrannymi chodniky pro
pésSi a tramvajového télesa ve stfednim délicim pasu. Navrzena je dvoupolova konstrukce
s rozpétim poli 2x19 m. Nosna konstrukce je navrzena jako spfazena ocelobetonova konstrukce.
Ocelova c¢ast je z plnosténnych nosniku, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky.
Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba, navrzeny jsou rovnobézna mostni kfidla.

Mosty pres feku Svratka km 12,400
Stavaijici stav

Na misté nové navrzeného mostl se v soucasnosti nachazi ocelovy mostni konstrukce
prevadéjici zelezni¢ni traté pfes Feku Svratka a cyklostezku po obou bfezich Feky. Mosty jsou
soudasti traté TDNU CLS 042 Brno Horni Her$pice — Brno Maloméfice. Levy mostni objekt (km
1,900 TDNU CLS 042) prevadi tfikolejnou trat. Pod kazdou koleji se nachazi samostatna nosna
konstrukce se zapu$ténou mostovkou. Staticky se jedna o spoijité tfipolové konstrukce s rozpétim
poli 17,6 + 24,2 + 17,6 m. Nosna konstrukce je prvkova ocelova s vyskou hlavnich nosnik( 1,98 m.
Na krajni konstrukce je ze stran k hlavnimu nosniku konzolovité pfipevnéna ocelova konstrukce se
zabradlim pro sluzebny chodnik. Pravy mostni objekt (km 1,910 TDNU CLS 042) prevadi
tiikolejnou trat. Pod kazdou koleji se nachazi samostatna nosna konstrukce se zapusténou
mostovkou. Staticky se jedna o spojité tfipolové konstrukce s rozpétim poli 17,44 + 23,98 + 17,44
m. Nosna konstrukce je prvkova ocelova s vySkou hlavnich plnosténnych nosnik 1,83 m. Na obou
stranach konstrukce je k hlavnimu nosniku konzolovité pfipevnéna ocelova konstrukce pro
kabelovody a pfi krajnich konstrukcich aj se sluzebnym chodnikem. Spodni stavba je tvofena
kombinaci materialll kamen — beton. ZaloZeny jsou kombinaci ploSného a hlubinného zalozeni.
Pdvodné byli mostni objekty postaveny vroce 1879 (km 1,910) resp. 1886 (km 1,900).
Rekonstrukce probéhla v roce 1967 (km 1,910) resp. 1972 (km 1,900).

Novy stav

Stavajici mosty se vybouraji. Pfes potok Svratka pak bude vybudovan jeden mostni
objekty. Most pfevadi zelezni¢ni koleje. Most je navrzen jako tfipolova konstrukce s rozpétim poli
20,0+25,0+20,0 m. Nosna konstrukce je navrzena jako spfazena ocelobetonova konstrukce.
Ocelova c&ast je z plnosténnych nosniku, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky.
Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba.

7.2.3. Mosty na trati Brno hl.n. — Ceska Tfebova CLS 051

Most pres ul. Kienova v km 155,892 (6 polovy obloukovy) v km 155,900(4 polovy ocelovy
pro silniéni dopravu) trati Brno hl.n. - Brno Malomérice

Stavajici stav
Stéavaijici dva mosty prevadi Zelezniéni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceska Tiebova a
chodnik pfes ulici Kfenova. Jedna se o dva konstrukéné odliSné mostni objekty navzajem oddéleny

dilata¢ni sparou. Pravy (ve sméru staniCeni traté) most je pamatkovym ufadem chranény objekt.
Jedna se o 6 polovy klenbovy most s rozpétim poli 4,20+4,20+6,20+6,20+4,20+4,20 m z roku



1857 a prfevadi 3 koleje. Podpéry i nosné konstrukce jsou kamenné. ZaloZeni mostu je plo3né.
Délka mostu je 53 m pfi délce pfemosténi 37,2 m a Sifce 16,5 m. Levy (ve sméru staniCeni traté)
most je 4 polovy most s rozpétim poli 8,80+27,76+27,76+8,80 m z roku 1928 a pfevadi 1 kolej a
chodnik. Spodni stavba je tvofena kamennymi oporami a ocelolitinovymi stojkami. Pamatkovym
ufadem jsou chranény litinové stojky objektu. Nosna konstrukce je prvkova tvofena plnosténnymi
ocelovymi nosniky. ZaloZzeni mostu je plosné. Délka mostu je 53 m pfi délce pfemosténi 43 m a
Sifce 11,4 m. Podchodna vy3ka je pfi obou objektech sniZzena na 3,30 m.

Novy stav

Mostni objekt pfevadi Zelezni¢ni trat o 4 kolejich. Nové uspofadani koleji na mostech
nevyzaduje Zadné roz8ifovani nebo vystavbu nového objektu.

Most pres ul. Kolisté v km 156,041 trati Brno hl.n. — Brno Maloméfrice
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt pievadi Zelezniéni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceska Trebova
pres ulici Kolisté. Jedna se 4 polovy mostni objekt s rozpétim poli 9,50+2x22,7+9,50 m pro 2
koleje. Staticky se jedna ve stfednich otvorech o spojity nosnik a u krajnich otvorli o ramy. Délka
mostu je 75 m pfi délce pfemosténi 61,3 m a Sifce 14 m. Nosna konstrukce je ve stfednich dvou
polich tvofena spfazenou ocelobetonovou konstrukci a v krajnich otvorech Zelezobetonovym
ramem (zelezobetonova deska ramové spojena se spodni stavbou). Ocelobetonova ¢ast NK je
tvofena ocelovymi truhliky spfazenych Zelezobetonovou deskou. Spodni stavba je tvofena
z masivnich betonovych opér a Zzelezobetonovych ¢lenénych pilifi, na opéry navazuji opérné zdi.
Zalozeni mostu je plosné. Most je z r.1968.

Novy stav

Stavajici mostni objekt se vyboura. Nové navrzeny most pfevadi 2 koleje. Navrzen je 4
polovy most s rozpétim 20+30+30+20 m. Nosna konstrukce je navrzena spfazena ocelobetonova.
Ocelova ¢ast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky. V
pficném sméru je rozdélena na 2 Casti dilataénimi sparami v mistech, kde to umozniuje kolejové
feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary. Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma
hlavnimi nosniky. Navrzena je zelezobetonova spodni stavba. Na opéru ¢.1 navazuji opérné zdi.
Pfi opéfe ¢.4 jsou navrzena rovnobézna kfidla.

Most pres potok Ponavka v km 156.233, ul. VIhka, potok Svitavska strouha a primysiny
areal v km 156,375 trati Brno hl.n. — Brno Malomérice (Prazsky viadukt)
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt pfevadi Zelezni¢ni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceska Trebova a
pres ulici Vlhka, pramysiny areal a potok Svitavska strouha. Prazsky viadukt je historicky objekt,
ktery vS8ak neni pamatkové chranény a ktery plvodné tvofilo 40 klenbovych poli. Klenby byly
Cislovany smérem od ul. Kolisté. Celkem 19 kleneb bylo zasypano, 21 otvor( je v sou€asnosti
funkénich. K zasypanym se fadi prvnich patnact kleneb (nasypy opfeny do opérnych zdi,
provedenych z krabicovych profil(). Klenbou €. 16 protéka mistni vodotel (zaklenuta Ponavka —
most v km 156,233), klenby 17 az 19 jsou rovnéz zasypany. Klenbou ¢€.19 pfechazi ulice VIhka,
klenba €.20 z poloviny vyuzivana jako chodnik a druha pulka otvoru je zabetonovana. Klenby 21
az 37 (kromé klenby &. 28, kterou je vedena ucelova komunikace) jsou opatfeny sténami nebo
vraty a jsou komeréné vyuzivany. Posledni klenbou €.38 protéka mistni vodote¢ Svitavska strouha.
Celkova délka stavajici ¢asti mostu je 210,40 m, rozpéti poli 13x 8,20 + 7x 8,10 m, délka
pfemosténi 194,20 m a Sifka 9,40 m.



Novy stav

Mostni objekt pfevadi Zelezniéni trat o 2 kolejich, pfiemz se jejich uspofadani v nové
navrzené situaci neméni. Neni proto nutné rozsifovani nebo vystavba nového objektu. Navrhuje se
rekonstrukce stavajici konstrukce — nova izolace, sanace a dalSi prace.

Most pres ul. Spitalka v km 156,598 trati Brno hl.n. — Brno Maloméfice
Stavaijici stav

Stavajici mostni objekt pievadi Zelezniéni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceska Trebova
pfes ulici Spitalka a jedna se o 1 polovy klenbovy most s rozpétim 8,15 m z roku 1870 a pfevadi 2

koleje. Podpéry i nosné konstrukce jsou kamenné. ZaloZeni mostu je plodné. Délka mostu je 19,3
m pfi délce pfemosténi 7,6 m a Sifce 9 m.

Novy stav

Mostni objekt pfevadi Zelezni¢ni trat o 2 kolejich, uspofadani koleji se v nové navrzené
situaci neméni. Neni proto nutné rozSifovani nebo vystavba nového objektu. Navrhuje se
rekonstrukce stavajiciho mostu— nova izolace, sanace betonovych ¢asti atd.

Most pres ul. Tkalcovska a feku Svitava v km 157,084 trati Brno hl.n. — Brno Maloméfice
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt ptevadi Zelezniéni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceska Trebova
pfes zelezni¢ni trat, ulici Tkalcovska a potok Svitava. Jedna se o 6 polovy most o rozpéti poli
4,30+2x13,35+26,55+2x6,20 m a prevadi 2 koleje. Jednotliva pole mostu jsou tvofeny rlznymi
konstrukcemi. Nosna konstrukce pole ¢€.1 az 3 jsou tvofeny prvkovou ocelovou konstrukci
z plnosténnych nosniki. Pole ¢.4 je tvofeno ocelovou pfihradovou nosni konstrukci s horni
mostovkou. Pole €. 5 a 6 jsou tvofeny kamennou klenbovou konstrukci. Opéra €.1 je kamenna se
svahovymi kfidly, podpéry €.2 a 3 jsou betonové, podpéry ¢.4 a 5 jsou kamenné. Na né navazuji
kamenné podpéry klenbové &asti objektu. Zalozeni mostu je plosné. Klenbova &ast mostu byla
postavena v roce 1848, pfihradova v roce 1951 a jako posledni byla dobudovana ocelova tramova
konstrukce a to v roce 1986. Délka mostu je 79 m pfi délce pfemosténi 68,9 m a Sifce 9,18 m.

Novy stav

Mostni objekt prevadi zeleznini trat o 2 kolejich, pficemz se jejich uspofadani v nové
navrzené situaci neméni. Neni proto nutné rozsifovani nebo vystavba nového objektu. Navrhuje se
rekonstrukce stavajici konstrukce — nova izolace, sanace a pod.

Most pres ul. Samalova v km 157,430 trati Brno hl.n. — Brno Maloméfice
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt prevadi Zelezniéni trat TDNU CLS051 Brno hl.n. - Ceska Trebova
pres ulici Samalova. Jedna se o 1 polovy klenbovy most s rozpétim 8,60 m a pievadi 2 koleje.
Délka mostu je 20,45 m pfi délce pfemosténi 7,55 m a Sifce 9 m. Podpéry i nosna konstrukce je
kamenna. Na opéry navazuji svahové kfidla. ZaloZzeni mostu je plosné. Most je z roku 1857.
V t&sné blizkosti tohoto objektu se nachazi mostni objekt na trati TU 2007 Brno Zidenice —
Posvitavské vleCky prevadéjici 1 kolej. Jedna se o 1 polovy most. Nosna konstrukce je tvorena
prvkovou ocelovou konstrukci. Spodni stavba je kamenna, kfidla rovnobé&zna.

Novy stav

Stavajici mostni objekty se demoluji. Pfes ulici Samalova je pak navrzeny novy mostni
objekt pfevadéjici 3 koleje. Nosna konstrukce je navrzena zelezobetonova ramova s proménnou
tloustkou a s kolmou svétlosti 14,5 m. V pficném sméru je rozdélena na 2 casti dilatacnimi



sparami v misté, kde to umozriuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary.
Navrzena je zelezobetonova spodni stavba s rovnob&znymi kfidly.

Most pfes ul. Bubeni¢kova v km 145,725 trati Brno hl.n. — Brno Malomérice
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt je o 3 polich, pro 4 koleje a prevadi Zelezniéni trat TDNU CLS051
Brno hl.n. — Ceska Trebova pres ulici Bubeni¢kova. Rozpéti mostniho objektu je 10+14+10 m.
Staticky se jedna o spojitou konstrukci spojenou se spodni stavbou vrubovymi klouby. Nosna
konstrukce je Zelezobetonova deskova konstrukce s proménnou tloudtkou rozdélenou v pficném
sméru na 4 C&asti dilataéni sparou. Spodni stavba je tvofena z masivnich betonovych opér a
Zelezobetonovych kruhovych pilifd, kfidla jsou rovnobé&zna. ZaloZeni mostu je ploSné. Most je z
r.1952.

Novy stav

Nosni konstrukce stavajiciho mostl se zrekonstruuje (nosna konstrukce i spodni stavba) a
s ohledem na rozméry a polohu novych koleji se rozsifi na obé strany stavajici traté. Novy most
prevadi trat o 6 kolejich. Nosna konstrukce je navrzena zelezobetonova deskova s proménnou
tloustkou, pficemz nové €asti NK po stranach stavajici konstrukce se oddilatuji pomoci dilatacni
spary. Rozpéti poli se zachova.

Most pies ul. Lazaretni v km 145,950 trati Brno hl.n. — Brno Maloméfrice
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt je o 1 poli, pro 2 koleje a pfevadi zelezni¢ni trat zelezni¢ni trat
TDNU CLS051 Brno hl.n. — Ceska Trebova pies ulici Lazaretni. Rozpéti mostniho objektu je 6,9 m.
Staticky se jedna o prosty nosnik. Nosna konstrukce je tvofena zelezobetonovou deskou
proménné tloustky ulozené na vrubovych kloubech a v pficném sméru rozdélena dilataénimi

sparami na 3 Casti. Spodni stavba je zelezobetonova ramova s vyztuzenim dolni pfi¢le pomoci
kolejnic, kfidla jsou rovnobézna. Zalozeni mostu je ploSné. Most je z r.1953.

Novy stav

Stavajici most se vyboura. Pres ulici Lazaretni je pak navrzeny novy mostni objekt. Nosna
konstrukce je navrzena zelezobetonova ramova s proménnou tloustkou a s kolmou svétlosti 14,5
m. Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba s rovnobéznymi kFidly.

Most pies ul. Markéty Kuncové v km 146,650 trati Brno hl.n. — Brno Maloméfrice
Stavajici stav

Stavajici mostni objekt o 3 polich slouzi pro 8 koleji a prevadi Zelezniéni trat TDNU
CLS051 Brno hl.n. — Ceska Trebova pres ulici Bubenitkova. Rozpéti mostniho objektu je
8,25+14,0+8,25 m. Staticky se jedna o spojitou konstrukci spojenou se spodni stavbou vrubovymi
klouby. Nosna konstrukce je zZelezobetonova deskova konstrukce s proménnou tloustkou
rozdélenou v pficném sméru na 4 casti dilataCni sparou. Spodni stavba je tvofena masivnimi
betonovymi opérami a Zelezobetonovymi pilif kruhového prifezu. Kfidla jsou rovnobézna. ZalozZeni
mostu je plosSné. Most je z r.1952.

Novy stav

Mostni objekt pfevadi zelezniCni trat' o 8 kolejich. Jejich uspofadani se neméni. Neni nutné
rozSifeni ani vystavba nového objektu. Navrhuje se rekonstrukce stavajici konstrukce — nova
izolace, sanace betonovych ¢asti apod.



7.2.4. Mosty na trati Brno — Chrlice, Blazovice

Most (pro koleje 801,802,803,804,806 a 808) pres vyhledovou komunikaci VMO
Stavajici stav
Na misté nové navrZzené traté se v soucCasnosti nenachazeji Zzadné mostni objekty.

Zelezniéni traté vedeny v tomto misté jsou soudasti stavajici traté smérujici na letisté Brno —
Tufany. V soucasnosti trat nekfizuje v tomto misté Zadna komunikace.

Novy stav

Pfes vyhledovou komunikaci VMO je navrZzen mostni objekt se spfaZzenou ocelobetonovou
konstrukci, o dvou polich s rozpétim 2 x 27 m. Ocelova &ast je z plnosténnych nosniku, deska je
ze Zelezového betonu proménné tloustky. V pfi€ném sméru je rozdélena na vice ¢asti dilataCnimi
sparami v mistech, kde to umozriuje kolejové fesSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary.
Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba.

Most pres ul. KSirova v km 2,244 trati Prerov - Brno hl.n. a 2,238 trati Blazovice - Brno hl.n.
Stavajici stav

V misté kfizeni traté s ulici KSirova se nachazeji dva stavajici mosty. Pravy mostni objekt
prevadi Zelezniéni trat TDNU CLS028 Pierov - Brno hl.n. (most v km 2,244) ptes ulici KSirova.
Jedna se o 1 polovy klenbovy most s rozpétim 6,45 m a pfevadi 1 kolej. Délka mostu je 15,64 m
pfi délce pfemosténi 5,65 m a Sifce 5,20 m. Opéry i nosna konstrukce je kamenna. Na opéry
navazuji z pravé strany svahové kfidla a z levé strany mostni objekt. ZaloZzeni mostu je ploSné.
Most je z roku 1868. Levy mostni objekt prevadi Zelezniéni trat TDNU CLS190 BlaZovice - Brno
hl.n. (most v km 2,238) pfes ulici KSirova. Jedna se o 1 polovy most s rozpétim 10,92 m a prevadi
1 kolej. Nosna konstrukce staticky plsobi jako prosté pole a je tvofen prvkovou konstrukci
z ocelovych plnosténnych nosnik(l. Délka mostu je 22,50 m pfi délce pfemosténi 10,6 m a Sifce
5,65 m. Opéry jsou kamenné. Na opéry navazuji z levé strany svahové kfidla a z pravé mostni
objekt. Zalozeni mostu je ploSné. Most je z roku 1924.

Novy stav

Stavajici most se demoluje. Pres ulici KSirova je pak navrzeny novy mostni objekt. Nosna
konstrukce je navrzena spfazena ocelobetonova, prosté ulozena konstrukce o rozpéti 24 m.
Ocelova cast je z plnosténnych nosnikli, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky.
Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi nosniky. V pficném sméru je rozdélena na
vice Casti dilataénimi sparami v mistech, kde to umozhuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k
pojizdéni této spary. Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba.

Most pies feku Svratka v km 2,581 trati Prerov - Brno hl.n. a 2,569 trati Blazovice - Brno hl.n.
Stavajici stav

V misté kfizeni traté s ulici Dufkovo nabfezi, fekou Svratka a s cyklostezkou se nachazeji
dva stavajici mosty. Pravy mostni objekt pfevadi Zzelezniéni trat TDNU CLS028 Prerov - Brno hl.n.
(most v km 2,581). Jedna se 0 3 most s rozpétim poli 22+29+22 m a prevadi 1 kolej. Délka mostu
je 98,90 m pfi délce premosténi 75,63 m a Sifce 5,60 m. Nosna konstrukce je tvofena prvkovou
konstrukci z ocelovych plnosténnych nosnikd. Plvodni most byl postaven v roce 1889, sou€asna
nosna konstrukce byla vybudovana v roce 1971. Levy mostni objekt pfevadi Zelezniéni trat TDNU
CLS190 Blazovice - Brno hl.n. (most v km 2,569). Jedna se o 3 polovy most s rozpétim poli
22,73+30,40+22,73 m a pFevadi 1 kolej. Nosna konstrukce je tvofena pfihradovou ocelovou
konstrukci. Délka mostu je 86,50 m pfi délce pfemosténi 75,70 m a Sifce 4,50 m. Opéry a podpéry
jsou kamenné a jsou spolecné pro oba mosty (puvodni spodni stavba pravého mostu byla v roce



1925 rozsifena kvuli vystavbé mostu po jeji levé strané), kfidla jsou rovnobézna. Zalozeni mostu je
kombinaci ploSného a hlubinného zalozeni.

Novy stav

Stavajici most se vyboura. Pfes ulici Dufkovo nabfezi a feku Svratka je pak navrzeny novy
mostni objekt. Nosna konstrukce je navrZzena spfaZzena ocelobetonova, spojita 3 polova konstrukce
o rozpéti 25+32+25 m. Ocelova Cast je z plnosténnych nosnikli, deska je ze Zelezového betonu
proménné tloustky. V pficném sméru je most rozdélen na 4 ¢asti dilataCnimi sparami v mistech,
kde to umozriuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary. Nosné konstrukce
jsou navrzeny se dvéma hlavnimi nosniky. NavrZzena je Zelezobetonova spodni stavba.

Most pres ul. Hnévkovského v km 2,935 trati Pferov - Brno hl.n. a 2,921 trati Blazovice -
Brno hl.n.
Stavajici stav

V misté kfizeni traté s ulici Hnévkovského se nachazi stavajici mostni objekt prevadéjici
Zelezniéni trat TDNU CLS028 Prerov - Brno hl.n. (pravy most - km 2,935) a Zelezniéni trat TDNU
CLS190 Blazovice - Brno hl.n. (levy most - km 2,921). Jedna se o 3 polovy mostni objekt, pfevadi
2 koleje, pficemz kazda kolej je pfevadéna samostatnou nosni konstrukci. Silniéni doprava je
vedena ve stfednim poli, v krajnich polich jsou vedené chodniky. Nosné konstrukce jsou tvofeny
prvkovou konstrukci z plnosténnych ocelovych nosniki. Délka mostd je 65,73 m pfi délce
pfemosténi 48,24 m a Sifce 6,85 m. Opéry a podpéry jsou betonova, kfidla jsou rovnobézna.
Zalozeni mostu je kombinaci ploSného a hlubinného zalozeni. Most je z roku 1980.

Novy stav

Stavajici most se vyboura. Pfes Hnévkovského je pak navrzeny novy mostni objekt. Na
mostnim objektu je situovano nastupisté zst. Brno — Komarov. Nosna konstrukce je navrzena
spfazena ocelobetonova, spojita 3 polova konstrukce o rozpéti 17+20+17 m. Ocelova Cast je z
plnosténnych nosnikl, deska je ze zelezového betonu proménné tloustky. V pficném sméru je
most rozdélen na 4 &asti dilataénimi sparami v mistech, kde to umoznuje kolejové feseni tak, aby
nedochazelo k pojizdéni této spary. Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi nosniky.
Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba.

Most pires obsluznou komunikaci v km 3,075 trati Pferov - Brno hl.n. a 3,059 trati Blazovice -
Brno hl.n.
Stavajici stav

V misté kfiZeni traté s komunikaci vedouci ke garazim se nachazeji dva stavajici mostni
objekty. Pravy mostni objekt pfevadi Zelezni¢ni trat TDNU CLS028 Prerov - Brno hl.n. (most v km
3,075). Jedna se o 1 polovy most s rozpétim 11,30 a pfevadi 1 kolej. Délka mostu je 31,48 m pfi
délce pfemosténi 10,95 m a Sifce 7,10 m. Nosna konstrukce je deskova zelezobetonova proste
ulozena konstrukce. Opéry jsou kamenné, kfidla rovnobézné. Zalozeni mostu je plosné. Most je
z roku 1891. Levy mostni objekt pfevadi Zelezniéni trat TDNU CLS190 BlaZovice - Brno hl.n. (most
v km 3,059). Jedna se o 1 polovy most s rozpétim 11,80 m a pfevadi 1 kolej. Nosna konstrukce
staticky plUsobi jako prosté pole a je tvofen deskovou konstrukci ze zabetonovanych ocelovych
nosnik(. Délka mostu je 28,24 m pfi délce pfemosténi 10,95 m a Sifce 6,20 m. Opéry jsou
betonové, zalozeni mostu je ploSné. Most je z roku 1925.

Novy stav

Stavajici most se vyboura. V misté kfiZzeni je navrzen novy mostni objekt. Nosna
konstrukce je navrZzena jako Zelezobetonovy ram o svétlé Sifce 12,0 m. Tloustka desky ve stfedu
rozpéti je 750 mm. V pfi€ném sméru je most rozdélen na 2 Casti dilatacnimi sparami v mistech,



kde to umoZhuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary. NavrZena je
Zelezobetonova spodni stavba.

Most pres polni cestu v km 3,273 trati Prerov - Brno hl.n. a 3,224 trati Blazovice - Brno hl.n.
Stavajici stav

V misté kfizeni traté s polni cestou se nachazeji dva stavajici mostni objekty. V tomto misté
se stavaijici Zzelezniéni traté rozvétvuji. Pravy mostni objekt pfevadi Zelezniéni trat TDNU CLS028
Pferov - Brno hl.n. (most v km 3,273). Jedna se o 1 polovy most s rozpétim 4,00 m a pfevadi 1
kolej. Délka mostu je 12,05 m pfi délce pfemosténi 3,75 m a Sifce 4,80 m. Nosna konstrukce
staticky plUsobi jako prosté pole a je tvofen deskovou konstrukci ze zabetonovanych ocelovych
nosnik(. Opéry jsou betonové, kfidla svahové. ZaloZeni mostu je plosné. Most je z roku 1927.
Levy mostni objekt pfevadi Zelezniéni trat TDNU CLS190 BlaZovice - Brno hl.n. (most v km 3,224).
Jedna se o 1 polovy most s rozpétim 4,35 m a prevadi 1 kolej. Nosna konstrukce staticky plasobi
jako prosté pole a je tvofen deskovou konstrukci ze zabetonovanych ocelovych nosnikd. Délka
mostu je 12,80 m pfi délce pfemosténi 3,76 m a Sifce 5,70 m. Opéry jsou betonove, kfidla
svahové. Zalozeni mostu je plosné. Most je z roku 1925.

Novy stav

Stavajici most se vyboura. V misté kfiZzeni je navrzen novy mostni objekt. Nosna
konstrukce je navrZzena jako Zelezobetonovy rdm o svétlé Sifce 10,0 m. TlouStka desky ve stfedu
rozpéti je 650 mm. V pfi€ném sméru je most rozdélen na 3 Casti dilatacnimi sparami v mistech,
kde to umozhuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary. Navrzena je
Zelezobetonova spodni stavba.

Mosty pires Bratislavskou radialu (vyhledova komunikace) v km 12,875 trati Pferov - Brno
hl.n. (2 mosty)

Stavajici stav
Souéasna Zelezniéni trat TDNU CLS028 Prerov - Brno hl.n o 1 koleji je v tomto misté
vedena v nasypu a nenachazi se tu zadny stavajici mostni objekt.

Novy stav

V misté kfizeni nové navrzené ftraté s Bratislavskou radialou (vyhledova komunikace)
dochazi k rozvétveni traté a 1 kolej (leva kolej) se napaji na navrzenou trasu SJKD (Severojizni
kolejovy diametr). Proto je nutné navrhnout dva mostni objekty — pro 1 kolejnou trat’ napajejici se
na SJKD a pro 4 kolejnou trat sméfujici na letisté Turany.

Most na chrlické trati:

Nosna konstrukce mostniho objektu je navrzena jako sprazena, ocelobetonova, spojita 3
polova konstrukce o rozpéti 24+32+24 m. Ocelova €ast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze
Zelezového betonu proménné tloustky. Nosna konstrukce je navrzena se dvéma hlavnimi nosniky.
Navrzena je zelezobetonova spodni stavba.

Most na trati Brno - BlaZovice:

Nosné konstrukce mostnich objektl jsou navrzeny jako spfazené, ocelobetonové, spojité 3
polové konstrukce o rozpéti 24+32+24 m. Ocelova &ast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze
Zelezového betonu proménné tloustky. V pficném sméru je most rozdélen na 4 casti dilatacnimi
sparami v mistech, kde to umozriuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary.
Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi nosniky. Navrzena je Zelezobetonova spodni
stavba.



Most pres feku Svitava v km 3,578 trati Pferov - Brno hl.n. (2 mosty)
Stavaijici stav

Stavajici mostni objekt prevadi Zelezniéni trat TDNU CLS028 Pierov - Brno hl.n. pies feku
Svitava a polni cestu po obou bfezich feky. Jedna se 3 polovy mostni objekt s rozpétim poli
14,40+52,70+14,96 m pro 1 kolej. Staticky se jedna o opakované prosté pole. Délka mostu je
47,50 m pfi délce pfemosténi 41,90 m a Sifce 5,43 m. Nosna konstrukce je tvofena prvkovou
konstrukci z plnosténnych ocelovych nosnik. Spodni stavba je tvofena z masivnich betonovych
opér a zelezobetonovych pilifu, kfidla jsou rovnobézna. ZaloZzeni mostu je hlubinné. Pivodni most
byl z r.1891, sou€asna nosna konstrukce je z roku 1931 (krajni pole) a 1965 (stfedni pole).

Novy stav

Nové navrZzena Zelezni¢ni trat je vedena po obou stranach stavajici traté. Po levé strané je
vedena 1 kolej napdjejici se na SJKD a po pravé strané 4 koleje traté vedouci na letisté Turany.
Stavajici mostni objekt se proto vyboura.

Most na chrlické trati:

Nosna konstrukce mostniho objektu je navrzena jako sprazend, ocelobetonova, spojita 3
polova konstrukce o rozpéti 15+20+15 m. Ocelova ¢ast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze
Zelezového betonu proménné tloustky. Nosna konstrukce je navrZzena se dvéma hlavnimi nosniky.
NavrZzena je Zzelezobetonova spodni stavba.

Most na trati Brno - Blazovice:

Nosné konstrukce mostnich objektl jsou navrzeny jako spfazené, ocelobetonové, spoijité 3
polové konstrukce o rozpéti 15+20+15 m. Ocelova ¢ast je z plnosténnych nosnikl, deska je ze
zelezového betonu proménné tloustky. V pFi€ném sméru je most rozdélen na 4 Casti dilataCnimi
sparami v mistech, kde to umozriuje kolejové feSeni tak, aby nedochazelo k pojizdéni této spary.
Nosné konstrukce jsou navrzeny se dvéma hlavnimi nosniky. Navrzena je zelezobetonova spodni
stavba.

vrw

Most — kfizeni traté Prerov - Brno hl.n. s novou trati Brno — Blazovice (estakada pies areal
k tunelu a ul. Vinohradska) v km 14,2

Stavajici stav

V misté navrzeného mostniho objektu se nenachazi zadny stavajici mostni objekt.
Soudéasna zelezniéni trat TDNU CLS028 Prerov - Brno hl.n o 1 koleji je v tomto mist& vedena
v nasypu. Nové navrzena Zelezni¢ni trat smérem na letisté Brno — Tufany odbocuje po jeji pravé
strané. Pod navrzenou trati je situovan stavajici pramysiny areal a ulice Vinohradska.

Novy stav

Nové navrzené mostni objekty dvoukolejné traté Brno — Slapanice — BlaZovice a Brno —
PFerov pfes trat Brno — Chrlice. Mostni objekt na trati Brno — Slapanice — BlaZovice je v podéiném
sméru dilatacnimi sparami rozdélen na 3 ¢asti. Prvni dilatacni celek je navrzen o 1 prostém poli
s rozpétim 125,0 m. Nosna konstrukce je navrzena jako ocelova tramova konstrukce podepirana
obloukem (vzepéti oblouku 14,0 m) s dolni ortotropni mostovkou se Stérkovym lozem. Dilata¢ni
celky €.2 a 3 jsou navrzeny jako spojité 5 polové konstrukce o rozpéti 28+35+35+35+28 m.
Ocelova cast je z plnosténnych nosnik(, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky.
Navrzena je zelezobetonova spodni stavba.

Mostni objekt na trati Brno — Pferov je v podélném sméru dilatacnimi sparami rozdélen na 3
Casti. Prvni dilataéni celek je navrzen o 1 prostém poli s rozpétim 125,0 m. Nosna konstrukce je
navrzena jako ocelova tramova konstrukce podepfena obloukem (vzepéti oblouku 14,0 m) s dolni
ortotropni mostovkou se Stérkovym lozem. DilataCni celek ¢€.2 je navrzena jako spojita 3 polova
konstrukce o rozpéti 28+35+28 m a dilatacni celek €.3 je navrZzena jako spojitd 5 polova



konstrukce o rozpéti 28+35+35+35+28 m Ocelova ¢ast je z plnosténnych nosniku, deska je ze
Zelezového betonu proménné tloudtky. Navrzena je Zelezobetonova spodni stavba.

Most — nadjezd ul. Jahodova
Stavaijici stav
V misté navrzeného mostniho objektu se nenachazi Zzadny stavajici mostni objekt. Nové

navrzena zelezni¢ni trat smérem na letisté Brno — Tufany je vedena v zafezu a pfes néj je vedena
stavajici silnicni komunikace — ulice Jahodova.

Novy stav

V misté kfizeni je navrzen mostni objekt pfevadéjici komunikace pfes koleje Zelezni¢ni
traté. Nosna konstrukce je navrzena jako tramova pfedpjata Zelezobetonova konstrukce
s oboustrannymi konzolami (alternativné spfazené ocelobetonové), staticky plsobici jako spojity
nosnik o 2 polich s rozpétim 2x34 m. NavrZena je Zelezobetonova spodni stavba, kfidla jsou
rovnobézna.

Most pres ul. Hanacka
Stavaijici stav

V misté navrzeného mostniho objektu se nenachazi zadny stavajici mostni objekt. Nové
navrzena zelezni¢ni trat smérem na letisté Brno — Tufany je vedena v zafezu a ponad je vedena
stavajici silniéni komunikace — ulice Hanacka.
Novy stav

V misté kfizeni je navrzen mostni objekt pfevadéjici komunikace pfes koleje zelezniéni
traté. Nosna konstrukce je navrzena z pfedem predpjatych tyCovych prefabrikati (alternativné

spfazené ocelobetonové), staticky plsobici jako prosty nosnik o 1 poli s rozpétim 28 m. Navrzena
je zelezobetonova spodni stavba, kfidla jsou rovnobézna.

Most pires obsluznou komunikaci k letisti
Stavajici stav
V misté navrzeného mostniho objektu se nenachazi zadny stavajici mostni objekt. Nové

navrzena zelezniéni trat smérem na letisté Brno — Turany je tomto misté vedena severné od letisté
v zafezu a kfizuje obsluznou komunikaci k letisti.

Novy stav

V misté kfiZzeni je navrzen mostni objekt pfevadéjici komunikace pres koleje ZelezniCni
traté. Nosna konstrukce je navrzena z pfedem pfedpjatych tyCovych prefabrikata (alternativné
sprazené ocelobetonové), staticky plsobici jako prosty nosnik o 1 poli s rozpétim 28 m. Navrzena
je Zelezobetonova spodni stavba, kfidla jsou rovnobézna.

Most vie€ky pres zelezni¢ni trat’
Stavajici stav

V misté navrzeného mostniho objektu se nenachazi zadny stavajici mostni objekt. Nové
navrzena zeleznicni trat je tomto misté vedena v zafezu pfi severnim okraji letiSté a kfizuje
ZelezniCni vleCku sméfujici na letisté.
Novy stav

Na misté kfizeni dvou Zelezni€nich trati je navrZzen novy mostni objekt. Nosna konstrukce
je navrzena spfazena ocelobetonova, konstrukce o rozpéti 2x28 m. Ocelova &ast je z plnosténnych



nosnikl, deska je ze Zelezového betonu proménné tloustky. Staticky pUsobi jako prosty nosnik.
Navrzena je zelezobetonova spodni stavba, kfidla jsou rovnobézna.

Most ul. Evropska pres zeleznicni trat’
Stavajici stav

V misté navrzeného mostniho objektu se nenachazi Zzadny stavajici mostni objekt. Nové
navrzena Zeleznicni trat' je tomto misté vedena v zafezu pfi severnim okraji letisté a kfiZzuje ulici
Evropska sméfujici na letisté.
Novy stav

V misté kfizeni je navrzen mostni objekt pfevadéjici komunikaci pfes Zeleznicni trat. Nosna
konstrukce je navrzena z predem predpjatych tyCovych prefabrikati (alternativné sprazené

ocelobetonové), staticky pusobici jako prosty nosnik o 1 poli s rozpétim 22 m. Navrzena je
Zelezobetonova spodni stavba, kfidla jsou rovnobézna.

7.3. Zabezpecovaci zarizeni

Reseni zabezpeéovaciho zafizeni

Zakladni udaje
Zelezniéni uzel Brno tvofi ddleZitou kfizovatku traté 1.koridoru D&&in — Praha — Ceska Tiebova —
Brno — Bfeclav s tratémi celostatnimi a regionalnimi:

Hlavni trat' 1.TZK: &. 320A (Kuty) — Lanzhot st.hr. — Brno hl.n.
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Breclav, Modfice

Trat: &. 320B Brno-Horni HerSpice, modfické zhlavi — Brno dolni n. — Brno-Maloméfice
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 60 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Breclav, Modfice

Trat: &. 320C Modfice — Brno-Horni HerSpice (pfes Brno-jih)
jednokolejna

Tratova rychlost: 40 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Nap4djeci stanice: Breclav, Modfrice

Odbocéna trat: ¢.322C Brno hl.n. — Jihlava,

v useku Brno hl.n. — Brno-Horni HerSpice - jednokolejna trat
v useku Brno-Horni HerSpice — Stfelice — dvoukolejna trat

v useku Strelice — Jihlava — jednokolejna trat

Tratova rychlost: 90 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla



Odboéna trat: €.322D Brno-Horni Her$pice, zhlavi st.silnice — Brno-Horni Her3pice. Modfické
zhlavi
jednokolejna trat

Tratova rychlost: 60 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m
Trakce: Nezavisla

Odboéna trat: €. 324 Brno hl.n. — Kutna Hora
dvoukolejna trat’ s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 120 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napdjeci stanice: Modfice, Cebin

Hlavni trat' 1.TZK: &.326A Odb.Brno-Zidenice — Svitavy
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napajeci stanice: Modfice, Blansko

Odbocna trat: &. 315A Nezamyslice — Brno hl.n., jednokolejna trat

Tratova rychlost: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz
Napdjeci stanice: Modfice, Nezamyslice

Odboéna trat: &.318A Veseli nad Moravou — Brno hl.n. (pfes Odb. Brno-Cernovice)
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m
Trakce: Nezavisla

Trat: ¢.318B Odb. Brno-Cernovice — Odb.Brno-Cernovice, zhlavi Taborska
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m
Trakce: Nezavisla

Vlastni Zeleznicni uzel Brno je napajen trakéni soustavou AC 25 kV, 50 Hz z Modfric, zaloznimi
napajecimi stanicemi je Cebin a Blansko.

7.3.2. Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni

V Zst. Brno-Horni Her3pice je v ginnosti elektronické stavédlo 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
ESA 11 s kolejovymi obvody KOA 275Hz kdédované kmitoétem 75Hz VZ, které je spole¢né i pro
prilehlé kolejisté odstavného nadrazi ,H*. SZZ je ovladano z JOP v dopravni kancelafi. Vnitini
zafizeni je umisténo v provozné-technologickém objektu (PTO) na odstavném nadrazi ,H“
Prostory ve stavédlové ustfedné v této budové jsou dimenzovany na budouci rozSifovani kolejisté
odstavného nadrazi a na cilovy stav zeleznicniho uzlu Brno.

V Zst. Brno jih je v &innosti SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu reléové zabezpe&ovaci
zaFizeni (RZZ) AZD-71 s cestovym systémem, se svételnymi navéstidly, elektromotorickymi
prestavniky a kolejovymi obvody KO 4300 - 275 Hz a ovladanim z ovladaciho stolu. Kolejisté zst.
Brno jih je napojeno na jiznim zhlavi koleji €. 110b do Zst. Modfice, na severnim zhlavi spojovaci
koleji €. 98 do zst. Brno-Horni HerSpice. Ze stanice odboCuje na severnim zhlavi kolejisté



Kontejnerového terminalu CSKD-INTRANS Brno-Horni Her$pice. V sougasné dobé neni Zst. Brno
jih obsazena dopravnim pracovnikem a kolejové obvody jsou vypnuty.

V zst. Brmo hlavni nadrazi je v &innosti SZZ 2. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
elektromechanické SZZ s Fidicim pFistrojem v dopravni kancelafi a zavislymi stavédly St. 2, 3, 4, 5
a 6. Navéstidla jsou svételna, vyhybky jsou ovladany elektromotorickymi pfestavniky. Kolejisté je
izolovano, kolejové obvody jsou KO 4300 — 275 Hz.

V zst. Bmo dolni nadrazi je v &innosti SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu reléové
zabezpedovaci  zafizeni AZD-71 se zavislym stavédlem St.1 s elektrodynamickym
zabezpeCovacim zafizenim a stavédlem Depa, které je mechanické. Navéstidla jsou svételna,
vyhybky jsou ovladany elektromotorickymi pfestavniky, v obvodu stavédla Depo jsou ovladané
mechanickymi pfestavniky. Kolejisté zabezpecené RZZ je izolovano a jsou zfizeny KO 275Hz,
v obvodu St. 1 jsou izolované kolejnice v 5ti-dratovém zapojeni s kolejnicovymi dotyky WSSB.

Odbogka Brno-Zidenice ma kolejisté zabezpetené SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
releové zab. zaf. AZD-71 s kolejovymi obvody KO 4100 - 275 Hz.

Odbogka Brno-Cemovice se zhlavim Taborska ma kolejisté zabezpe&ené SZZ 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 typu releové zab. zaf. AZD-71 s kolejovymi obvody KO 4300 - 275 Hz.

V mezistaniénim Gseku ModFice — Brno-Horni Her$pice je v &innosti TZZ 3. kategorie podle TNZ 34
2620 typu elektronicky autoblok ABE-1 s kolejovymi obvody 75 Hz typu KOA1, jehoz veSkeré
vnitfni zafizeni je umisténo ve stanici Modfice a navazano do stavajiciho SZZ. V Zst. Brno-Horni
HerSpice je provedena pouze Uvazka TZZ na elektronické stavédlo umisténého v provozni budové
na odstavném nadrazi ,H".

V mezistani¢nich usecich Modfice — Brno jih a Brno jih — Brno-Horni HerSpice je v €innosti TZZ
typu releové souhlasy.

V tratovém uUseku Stielice — Brno-Horni HerSpice je ve stavajicim stavu TZZ 3. kategorie typu AH-
83 s hradlem Troubsko na trati a s kolejovymi obvody 275 Hz a 75 Hz. Pfedpoklada se, ze ve
stavbé ,Elektrizace trati v&.PEU Brno — Zastavka u Brna“ bude vybudovano TZZ 3.kategorie typu
elektronicky autoblok, coz je uvazovano jako vychozi stav.

V mezistaniénim Gseku Brno hl. n. — Brno-Horni Her$pice je TZZ 2. kategorie typu RPB AZD-71
s KO 3100 — 75 Hz.

V mezistaniénim Gseku Brno hl. n. — Odb.Brno-Zidenice je TZZ 3. kategorie typu jednosmérmy AB
s KO 3100 — 75 Hz.

V mezistaniénich Usecich Brno dolni n. — Odb.Brno-Zidenice a Brno dolni n. — Odb.Brno-Zidenice
je TZZ 3. kategorie typu jednosmérny AB s KO 3100 — 75 Hz.

V mezistaniénim useku Odb.Bmo-Zidenice — Brno-Maloméfice je TZZ 3.kategorie typu
jednosmémy AB s KO 3100 — 75 Hz. Pfedpoklada se, ze ve stavbé Zelezniéni uzel Brno,
modernizace prlUjezdu |. &ast osobniho nadrazi 1.etapa“ bude v useku vybudovano TZZ
3.kategorie typu elektronicky autoblok, coz je uvazovano jako vychozi stav.

V mezistaniénim Gseku Brno hl. n. — Chrlice je TZZ 2. kategorie typu RPB AZD-71.

V mezistaniénim useku Odb.Brno-Cernovice — Slatina je TZZ 3.kategorie typu AB3-74 s KO 3100
— 75 Hz, v useku Odb.Brno-Cernovice — Odb.Brno-Zidenice je TZZ typu reléovy souhlas s KO
3100.



7.3.3. Navrh technického reseni

Zelezniéni uzel Brno v navrzené kolejové konfiguraci bude tvofen Zelezniéni stanici Brno
hl.n. pro osobni dopravu a samostatnou dvoukolejnou trati nakladniho pratahu spojujici Horni
HerSpice s zst. Brno Maloméfice. Do uzlu budou napojené traté:

o (. 320A (Kuty) — Lanzhot st.hr. — Brno hl.n.,

€. 320C Modfice — Brno-Horni HerSpice (pfes Brno-jih) Modfice — Brno jih - Brno-Horni
HerSpice,

e (.322C Brno hl.n. — Jihlava &. 324 Brno hl.n. — Kutna Hora,
e &. 326A Brno-Zidenice — Svitavy,

e (. 315A Nezamyslice — Brno hl.n.,

e (. 318A Veseli nad Moravou — Brno hl.n.,

e traté RS smér Praha a Bfeclav.

V obvodu Zst. Brno hl.n. se budou nachazet zastavky Brno-Styfice, Brno-Zidenice a Brno-
Komarov.

Pro obvod Zelezni€ni stanice Brno hl.n. se uvaZuje s nasazenim stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo, jehoZ zaFizeni bude umist&no
vzhledem k rozsahlosti zabezpe&ené stanice ve tfech objektech, a to v budové PTO na odstavném
nadrazi, v provozni budové v Zst. Brno hl.n. a na zastavce Bmo-Zidenice. SZZ bude s kolejovymi
obvody zaijistujici pfenos kédu VZ.

Zafizeni bude zabezpeclovat véechny vlakové i posunové cesty, které kolejist€ umoznuje.

Ovladani celé zst. Brno hl.n. bude z jednoho mista, z dopravni kancelafe v provozni budové
zst. Brno hl.n. z pracovist JOP vypravcich. Pro nouzové ovladani obvodu Brno-Zidenice bude v DK
na zastavce Brno-Zidenice zfizena provizorni ovladaci deska.

Poloha vjezdovych navéstidel nebo cestovych navéstidel mezi dil¢imi obvody bude v souladu s
nové navrzenym trakénim délenim a podle pozadavkl dopravni technologie. V navrhu rozmisténi
navéstidel jsou respektovany polohy navéstidel v Useku Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice ve
vS8ech Ctyfech tratovych kolejich.

Kolejové obvody budou 275Hz. Pfenos kdédu vlakového zabezpelovaCe bude zajistovan
dodateénym kdédovanim kolejovych obvodl. VSechny kolejové obvody budou splhovat podminku
interoperability TSI pro uroveri EMC.

Na SZZ bude v pfilehlych mezistani€nich usecich navazano tratové zabezpeCovaci zafizeni
3.kategorie, a to:

e v mezistanicnim useku Modfice — Brno hl.n. stavajici TZZ 3. kategorie typu elektronicky
autoblok ABE-1 s kolejovymi obvody 75 Hz typu KOA 1, které je v sou€asné dobé ve funkci
v Useku Modfice — Brno-Horni Herspice,

e v mezistanicnim useku Brno jih — Brno hl.n. stavajici TZZ typu reléovy souhlas, ktery je
v soucasné dobé ve funkci v Useku Brno jih — Brno-Horni Herspice,

e v mezistaniénim useku Strelice — Brno hl.n. TZZ 3. kategorie typu elektronicky autoblok
s kolejovymi obvody 75 Hz, které by mélo byt v dobé vystavby v useku v €innosti a které se
upravi pro novy stav zausténi obou tratovych koleji do zst. Brno hl.n.,



e v mezistanicnim useku Brno hl.n. - Brno-Maloméfice TZZ 3. kategorie typu elektronicky
autoblok s kolejovymi obvody 75 Hz, které by mélo byt v dobé vystavby v useku v ¢innosti,

o v mezistaniénim useku Brno hl. n. — Chrlice TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo
s pocitaci naprav, které bude v této stavbé nové vybudovano,

e v mezistaniénim Useku Bmo Zidenice — Brno Slatina TZZ 3.kategorie typu elektronicky
autoblok s kolejovymi obvody 75 Hz, které bude v této stavbé nové vybudovano,

e v mezistaniénim Gseku Brno hl.n. — Slapanice TZZ 3.kategorie typu elektronicky autoblok
s kolejovymi obvody 75 Hz, které bude v této stavbé nové vybudovano,

Na tratich RS Brno — Vranovice a RS Praha — Brno se predpoklada zabezpec€ovaci zafizeni pro
traté RS, standardné bylo uvaZovano ETCS min. urovné 2. Predpoklad je ze ETCS bude
instalovano i pro trat Brno — Pferov pro dalkovou dopravu.

7.4. Sdélovaci zarizeni

Reseni sdélovaciho zafizeni SZDC musi vychazet zejména ze zadlenéni Zelezniéniho uzlu Brno
do drazni telekomunikacni sité. Do Brnénského uzlu vstupuje nékolik Zelezni¢nich trati, kolem
kterych jsou vedené, respektive pfipravované optické i metalické kabelizace.

7.4.1. Popis stavajiciho stavu optickych kabelu

Z Brna vychazeji nasleduijici optické kabely SZDC:
e Kabel ATU Botanicka — Malomé&fice — smér Blansko a Svitavy 24 vlaken,
o Kabel Maloméfice — Slatina — Slavkov 16 vlaken s odbocCenim ¢€asti profilu na Filialku,
e Kabel ATU Botanicka — Malomé&fice — smér Blansko — Svitavy CDT — 36vlaken,
o Kabel H.HerSpice — Bfeclav — 36 vlaken,
o Kabel Kralovo Pole — Havli¢ktv Brod — 36 vlaken (v realizaci),

o Kabel H.Her$pice — Zastavka — 36 vlaken (vyprojektovany ve stavbé Elektrizace Brno —
Zastavka).

Cela sit je doplnéna kabely spoleénosti CD-Telematiky, v nichz je pro potfeby SZDC vyhrazeno 8
vlaken.

e Kabel Maloméfice — komarovska spojka — H.HerSpice — Vranovice — Bfeclav — ZOK CDT
72 vlaken,

e Kabel ATU Botanicka — Kralovo Pole — Ti§nov — Havl.Brod — ZOK CDT 72 vlaken,
e Kabel ATU Botanicka — Maloméfice — Svitavy — DOK CDT 36 vlaken,

Popis stavajiciho stavu metalickych kabelu:
e ATU Botanicka — Bfeclav — DK 44 (z&loZni spojeni),
e ATU Botanicka — Havl.Brod — DK44 (zatim piné& funkéni),
e ATU Botanicka — Pferov — DK38a (pIné funkéni),



e ATU Botanicka — Blansko - DK38a (dozivajici),

e ATU Botanicka — Slatina - DK38a (zalozni spojeni),
o Maloméfice — Blansko -15XNO,8 — tratovy kabel,

o Maloméfice — Slatina — 10XNO,8 — tratovy kabel,

o H.HerSpice — Bfeclav — 15XN0,8 — tratovy kabel,

o Kralovo Pole — Kufim — 15XNO0,8 — tratovy kabel (vyprojektovany ve stavbé Rekonstrukce
koleje €.2 Kr:Pole-Kufim)

o H.HerSpice — Zastavka — 15XN0,8 — tratovy kabel (vyprojektovany ve stavbé Elektrifikace
Brno-Zastavka)

Tyto kabelizace jsou ukon&eny v rliznych dopravnach, respektive telekomunikacnich objektech.
Tyto objekty jsou spolu propojeny povétSinou optickymi kabely, respektive mistnimi metalickymi
kabely. Ve stavajicim stavu je v centru Brna vzhledem k bezpecnosti telekomunikaéniho provozu
vytvoren zarodek kruhu. V tuseku ATU Malométice — Kralovo Pole — Botanicka — Kounicova — Brno
hl.n — Filidlka — H.Her3pice je provoz veden po DOK 144 vidken. K zaokruhovani se zatim vyuZziva
zavésného kabelu CD-Telematiky 72 vlaken v useku H.Her$pice — Malomé¥ice. V uzlovych bodech
tohoto kruhu (Kounicova, Brno hl.nadrazi, H.HerSpice, Maloméfice a Kralovo Pole) jsou nasazeny
prenosoveé uzly SDH v urovni STM 4 az STM16.

7.4.2. Cilovy stav optické a metalické kabelové sité:

vvvvvv

propoijit optickym kabelem 144 vlaken do kruhu, ktery v pfipadé pferuSeni kabelu umozni trasovat
spojeni z druhé strany zalozni cestou. Vzhledem k dislokaci dulezitych objektl se jevi jako
optimalni vybudovani nové kabelové trasy v GUseku ATU Maloméfice — Zidenice-TNS Cernovice (u
trati smér Slatina) — Slatina — odbo¢ka Slapanice-primyslova - zastavka Letisté-Tufany — zastavka
Brno Cernovicky hajek — Horni Her$pice — Brno hl. nadrazi. Predpoklada se vyuziti stavajiciho
useku Brno hl. nadrazi — Kounicova — Botanicka — Kralovo Pole — ATU Maloméf¥ice.

Soucasné se podél vSech rekonstruovanych zeleznicnich trati polozi novy tratovy kabel 15XNO,8 a
HDPE trubky pro optické kabely. Pro napojeni telekomunikacnich okruht z trati smér Slapanice,
Blazovice a smér Chrlice se vybuduji nové trasy pro tratovy kabel a opticky kabel 36 vlaken. Tyto

stavby v pfipadé trati smér Blazovice.

Stavajici metalické dalkové kabely se ponechaiji v provozu jako rezervni spojeni, nebude-li jejich
uprava vyzadovat velké finan¢ni naklady. Pfesméruji se do vhodny objektd na trati. Provoz se
prevede do novych optickych kabelu a pfenosovych zafizeni.

V provizornim stavu se provoz zabezpec¢i nasledujicim zpisobem:

e Aby se uvolnila Zelezniéni trat Maloméfice — Zidenice — Brno hlavni nadrazi — H.Her$pice
od kabell bude provoz veden po stavajicim optického kabelu 144 viaken, ktery je pfevazné
veden méstem mimo Zelezni¢ni trat. ktery bude tvofit v def. stavu zaklad kruhu a propoji
ATU Botanickou s hlavnim nadrazim. V urcitém rozsahu je pouZitelny i ZOK CDT
H.Her8pice — Maloméfice.

e Ostatni OK bude-li to mozné, se pred zahajenim praci podél trati zruSi. Metalické kabely a
nezbytné optické kabely se budou chranit pfelozkami a navrhem provizornich stavli dle
stavebnich postupd.



Prenosové zarizeni

Protoze v soucasnosti koncCi vyroba zafizeni SDH, budou ve vSech uzlech kruhu a v nejblizSich
dopravnach na jednotlivych tratich, kde doposud neni pfenosové zafizeni, vybudovany uzly
noveho typu pfenosového zafizeni na paketovém principu. V hlavnich uzlech bude pouzito
zarizeni s vétsi pfenosovou kapacitou.

Mistni kabelizace

VysSe popsana patefni sit’ optickych, tratovych a dalkovych kabell bude doplnéna o mistni kabely
optické i metalické. Optickymi kabely se napoji vSechny objekty a zafizeni, kde je poZadovan
pfistup do drazni technologické datové sité nebo na intranet. Jedna se zejména o trafostanice,
rozvodny, rozvadéCe osvétleni a EOV, mista ovladani odpojovacl, spinaci stanice a centra
technologie, Ci udrzby. Metalické kabely budou slouzit zejména pro rozvod sluzebni telefonni sité.
Propoji se vSechny stavebni objekty s telekomunikacnimi centry a napoji se vSechny venkovni
telefonni objekty u vjezdu, prejezdd, pomocnych stavédel &i elektronickych zamku. Z novych
vyznacénych objektll budou napojeny vSechny objekty na odstavném nadrazi, v€etné provozni
budovy, areal SDC, vSechny zastavky a dalSi drobné objekty. VétSina rozvodu draznich
sdélovacich kabelizaci bude vedena ve spole¢nych trasach s kabely zabezpelovaciho zafizeni a
nn rozvody. Vzhledem ke znaénému mnozstvi kabell v téchto trasach je tfeba uvazovat s tim, ze z
prostorovych dlvodld budou v odstavném nadrazi, v arealu zst. Brno hlavni nadrazi, zst. Brno-
Zidenice, ale i areal SDC... vedeny v kabelovodech, které musi byt nedilnou sougasti stavby.

Rozhlas pro cestujici, informaéni zarizeni a kamerové systémy

Ve stavajicim stavu je v Zst. Zidenice a Bro hlavni nadrazi a H. Her$pice v provozu stavajici
rozhlas pro cestujici. V zst. Brno hl.n. je navic v souCasnosti v provozu stavajici informacéni
zarizeni, ktera je témé&r na konci zivotnosti a pfipravuje se projekéné vystavba nového systému. V
ramci rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Brno budou ve vS8ech zminénych zst. zcela nové feSeny
nastupisté. Z toho vyplyva, Ze stavajici zafizeni bude tfeba minimainé v rozsahu venkovni ¢asti
nahradit novym systémem. Protoze na Brno hlavni nadrazi dojde k navySeni poc¢tu nastupist a k
jejich prodlouzeni, zvySi se zasadné i pozadovana kapacita rozhlasové ustfedny a informaéniho
zafizeni. Z téchto dlvodl bude vyménén cely systém. V Zst. Brno hlavni nadrazi i zst. Brno-
Zidenice tedy bude zfizeno nové informaéni zafizeni a rozhlas pro cestujici. Systém bude Fizen z
fidiciho pocitate a bude vybaven softwarem pro automatické hlaseni. Nové budou feSeny i
rozvody po nastupistich a rozmisténi reproduktorl. V pfipadé zZst. Brno hlavni nadrazi se musi
jednat o rozhlas v provedeni, ktery vyhovuje podminkam evakuacéniho rozhlasu. Cely informacni
systém bude doplnén o zafizeni, které umi precist informaci o odjizdéjicich spojich hlasové.

Obdobné& budou vybaveny i ve stavbé& nové zfizované zastavky: Brno-Videriska, Brno-Styfice,
Brno-Komarov, Brno-Cernovicky hajek a leti$té Brno-Tufany.

V8echna nové budovana zafizeni budou na bazi IP, umozni tedy dalkové ovladani i dohled.

U vS8ech nastupistnich hran na zastavkach i v obou Zst. budou instalovany nové kamerové
dopravu prehled o cestujicich a o dopravni situaci. Kamerovy systém bude doplnén softwarem,
ktery bude automaticky detekovat zvolené situace, napfiklad osobu v kolejisti. Obraz ze vSech
kamer bude nahravan na kamerovém serveru a bude po urCité dobé mazan. Na pracovisti
pfislusného pracovnika fidiciho dopravu tak bude mozné nahlédnout nejen na aktualni situaci, ale
i dohledat jistou udalost zpétné.

Na vSech nastupistich i pfistupovych mistech budou umistény hlasové digitalni majacky pro
nevidomé s nahranymi zpravami pro informovani nevidomych o jejich lokalizaci a jejich sméfovani.



Zapojovace a zarizeni pro rfizeni dopravy

V Zst. Brno hl.n, Brno Zidenice a pfipadné v dal$ich dopravnach (Odbocka Slapanice-pramyslova,
...) budou instalovany nové zapojovacée pro fizeni dopravy. Budou do nich implantovany v8echny
MB spoje z oblasti, AUT pobocky, fizeni rozhlasu, informac¢niho zafizeni, radioprovozu i ovladani
osvétleni, EQV a dalSich technologii. Stanice budou vybaveny i nahradnimi zapojovaci pro pfipad
jejich poruchy.

GSM-R a radioprovoz

Ve stavajicim stavu je trasa prvniho koridoru pokryta signdlem GSM-R. Stanice BTS jsou
rozmistény v Zidenicich na vypravni budové a v Hornich Her$picich. P¥i rekonstrukci uzlu Brno
bude nutné zajistit pokryti vdech trati timto signalem. Rovnéz je tfeba zajistit dostate¢nou kapacitu
spojeni. Proto bude stavajici systém doplnén o dalsi BTS. V této studie se pocita se zfizenim nové
BTS v prostorach Zst. Brno hlavni nadrazi se zajidténim pokryti signalem i podzemnich prostor a v
budoucnosti tunell trati RS. Dal$i BTS bude muset pokryt novou trat na Prerov a BlaZovice
véetné tunelu mezi zastavkami Cernovicky hajek a letigté Tufany.

V Zelezni¢nim uzlu Brno je v provozu fada mistnich radiovych technologickych siti (MRTS). Tato
sit bude dopInéna o pokryti novych trati. Stavajici radiostanice bude nutno vyménit za stanice,
které umoznuji dalkové ovladani a v fadé pripadu je pfemistit na nové objekty ¢i stozary a to tam,
kde to bude vyvolané stavebni Cinnosti nebo poZzadavkem na fizeni provozu podle rozdéleni
pravomoci jednotlivych vypravéich, respektive dispecera.

Sluzebni telefonni sit’

V uzlu Brno je ve stavajicim stavu v provozu telefonni ustfedna Ericsson (a jednim blokem
ustfedny Siemens pro vazbu na trat Brno-Svitavy) dislokovana v blocich na nékolika mistech.
Jedna se o telefonni ustfednu s ¢asovym délenim. Zmény dislokace jednotlivych pracovnikl( v
Brné a narlst kapacit v nékterych lokalitach, zejména na novém hlavnim nadrazi a na odstavném
nadrazi si vyzadaji zasah do stavajici ustfedny. Vzhledem k tomu, zZe se jedna o zafizeni starSi
deseti let, nebude jiz mozné jej rozsifit — nevyrabi se jiz. Proto se v této studii uvazuje s vyménou
kompletni telefonni Ustfedny v Brné za nové zafizeni na bazi IP telefonie. Rozmisténi servert
umozni lepsi pokryti pozadavkl na pfipojeni do sité bez rozsahlych kabelizaci.

Drobné sdélovaci zarizeni

VSechny nové a rekonstruované objekty zejména na hlavnim nadrazi, na odstavném nadrazi (haly
oprav, administrativni budova), v aredlu SDC, v zst. Brno-Zidenice, TNS Cernovice a
technologické objekty v ostatnich dopravnach budou vybaveny strukturovanou kabelazi, v
potfebném rozsahu hodinovym rozvodem jednotného €asu, signalizaci proti neopravnénému
vniknuti EZS véetné doplikovych kamerovych systému. Technologické prostory zabezpecovaciho
zarizeni budou vybaveny automatickym hasicim zafizenim a ostatni prostory dle potfeby i detekci
pozaru a ve stanici TNS Cernovice i detekci vyskytu plynu. Administrativni prostory a prostory
udrzby budou vybaveny rovnéz pfistupovymi systémy.

Hlidaci kamerové systémy budou pouzity i v uzavienych arealech pro jejich ochranu proti
kradezim. Jedna se o areal SDC a odstavného nadrazi. Rovnéz je mozné uvazovat u oplocenych
arealll s pouzitim perimetrické ochrany.

Parkovaci plochy pro sluZzebni vozidla a vozidla zaméstnancu budou vybaveny parkovacimi
systémy pro regulaci vjezdl, které budou fungovat na sluzebni pfistupovou kartu. Vefejné
parkovist¢ P+R pro cestujici bude rovnéz vybaveno parkovacim systémem se zavorami a
automatt na poplatky.



Prelozky a provizorni stavy

Pfi stavbé bude tfeba fesit pfeloZzky stavajicich draznich sdélovacich siti a v souladu se stavebnimi
postupy i zajisténi provozu v provizomim stavu po dobu celé stavby. To si vyzada pokladky
provizornich kabelizaci, pfesuny stavajicich zafizeni a misty i mozna pokladka novych zafizeni.
Ugelem t&chto Gprav bude zajisténi provozu drahy a poskytnuti maximalniho mozného komfortu
cestujim i dopravnim zaméstnancum pfi minimalizaci naklada.

Obdobné bude tfeba feSit pfelozky stavajicich sdélovacich vedeni mimodraznich spravcu, které
budou kolidovat se stavebnimi pracemi v kolejisti, pod mosty a podobné. | zde musi byt zajistén
provoz stavajicich vedeni po celou dobu stavby a to i za cenu provizornich feSeni. Jedna se
zejména o sité Telefoniky O2, ale i SELF sevis, Maxprogress, Sloan Park, Policie, Brnénskych
komunikaci, Dopravniho podniku, kabelové televize a mnoha dalSich operatort. Posoudit a upravit
je tfeba i fada radioreléovych spoju, které jsou vedeny nad terénem, mohou kolidovat s vySSimi
objekty Ci jefabovymi mechanismy (v tomto pfipadé se jedna o spoje mobilnich operator(,
radiokomunikaci, policie a dalSich firem).

7.4.3. Sdélovaci zarizeni v mimodraznich prostorach

Méstska infrastruktura

Stavba zahmuje i upravu ulic mésta Brna, ktera je spoje s pfipravou podminek pro zastavbu
oblasti mezi dnesSnim hlavnim nadrazim a nadrazim Brno dolni. Jedna se o ulice Opusténa, Bulvar,
Uhelna a Rosicka a Upravu pfednadrazich prostor na ulici Nadrazni, Uzka a Nové Sady. Protoze
se zde z penéz mésta buduji komunikace, chodniky, tramvaje a parkova zeleri a vystavba objektl
bude realizovana pozdé&ji soukromymi investory, je tfeba pfipravit infrastrukturu tak, aby nebyla
pozdéjsi vystavbou dotéena a obsahovala vSe potiebné pro funkci této ¢asti mésta. To znamena,
Zze v ulicich budou pfipraveny pro budouci rozvody sdélovacich kabelt riznych operatort
kabelovody. Tyto kabelovody umozni budouci pokladku kabelll bez naruseni, respektive s
minimalnim naru$enim povrchl. Do kabelovodu se jiz v této stavbé zatahnou prekladané kabely
operatoru a optické kabely Dopravniho podniku a Brnénskych komunikaci, které jsou budované ve
stavbé. Napojuji budované kamerové rozvody na kfizovatkach a fadiCe svételné signalizace, které
umozni fizeni dopravy. Na zastavkach tramvaji budou umistény informaéni panely dle standardu
IDS JMK, které budou rovnéz komunikovat s dispe€inkem pomoci optickych vlaken. Stavba
samoziejmé obsahu prelozky v§ech sdélovacich kabell dotéenych vystavou.

Autobusové nadrazi

Soucasti stavby je i vybudovani terminalu autobusové dopravy pro snadny prestup mezi vlakem a
autobusy. Autobusové nadrazi ma byt vybudovano v nevyuzivanych prostorach kolem skladisté
Amerika. Pfipravovano je tu osmnact stani. Budou vybaveny rozhlasem a informacnim zafizenim
IDS JMK.

Severojizni kolejovy diametr

V prostorach pod nadrazim bude pfipravena stavebné budouci stanice severojizniho kolejového
diametru a rovnéz podzemni prostory pro napojeni RS. V téchto prostorach musi byt provedena
pfiprava pro budouci zprovoznéni sdélovacich zafizeni a napojeni provozu.



7.5. Trakcéni vedeni

Tato studie ma za ukol posoudit jednotlivé naklady na trakéni vedeni (zkracené TV) v navaznosti
na planovanou investicni akci v jednotlivych variantach.

V jakékoliv varianté je nutné vychazet z podminek pro provozovani TV, t.j. trakéni vedeni musi
splfiovat poZadavky ,Zasad modernizace vybrané sité statnich drah“ a musi byt v souladu
s mezinarodnimi normami a doporugenimi EN, IEC, CSN a splfiovat technickou specifikaci pro
interoperabilitu subsystému "Energie" transevropského vysokorychlostniho koridoru a TKP
(technické kvalitativni podminky statnich drah).

Navrh fe$eni upravy TV zahrnuje celou lokalitu ZUB podle projektové dokumentace stavby (osobni
nadrazi v poloze Petrov). TV v Castech trati bez pozadované modernizace mize byt omezujicim
prvkem v bezpe&ném a plynulém provozu, v ramci ZUB var. B se to tyka &asti Useku nakladniho
pratahu a Useku Odb. Taborska — Brno Slatina.

V novych &astech kolejisté ZUB se predpoklada opét zasadni rekonstrukce trakéniho vedeni a
ukolejnéni, vyména vodi€u a trakénich podpér v navaznosti na rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a
spodku, mostnich objektd a umélych staveb, zejména opérnych zdi a souvisejicich profesi v uzlu
ZUB.

Navrh obsahuje technické feSeni nového trakéniho vedeni, ukolejnéni a navrh technického feseni
komplexni rekonstrukce napajeciho vedeni a zpétného vedeni v navazujicich ¢astech stavajicich
zeleznicnich trati a dopraven dotéenych vystavbou. Soucasné je stanoven i navrh navazujicich
stavebnich objektl, napf. pfipojeni transformatord EOV na TV, jednovypinaovych spinacich
stanic, prelozky zav&sného optického kabelu a navrh pfipojeni TNS Komarov (Cernovice) na
trak¢ni vedeni.

7.5.1. Stavajici stav trakéniho vedeni

Zelezniéni uzel Brno je elektrifikovan jednofazovou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Trakéni vedeni
je v provozu od roku 1967, je moralné a technicky zastaralé, pfedpokladana zivotnost trakéniho
vedeni 30 let je pfekonana.

TV nesplfiuje provozni a bezpeénostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati
s tratovou rychlosti do 160 km/hod, nesplfiuje technické specifikace pro interoperabilitu.

Pdavodni materialy se vyskytuji v celém Useku, pouzité materialy nosného lana na trati i stanicich
jsou rtiznorodé, zejména 50 a 70 mm? Fe. Trolejovy drat je pouzit na hlavnich kolejich prifezu
100 mm? Cu, na vedlejsich kolejich ve stanici 80 mm? Cu.

Béhem zivotnosti stavajiciho vedeni nebyla provedena zasadni vymeéna nosnych lan nebo troleja.
Systém TV je na hlavnich kolejich plné kompenzovany, vedlejSi koleje ve stanicich jsou
polokompenzované. Béhem provozu byly postupné nahrazeny nevyhovuijici izolatory, lani¢ka a
v nékterych Usecich bylo nahrazeno pavodni nosné lano 70 Fe za lano 50 Bz. Trolejovy drat je v
celém useku puvodni.

V tratovych usecich, zejména v obloucich Zelezni¢nich trati, je naruSena statika stozaru vlivem
Spatné uUnosnosti zeleznitniho spodku a nedostateéného zaloZzeni zakladd vzhledem
k nedostatecné unosnosti zeminy. Pfedni hrany trakcnich podpér jsou v nékterych usecich pod
3000 mm od osy koleje. Trolejové vedeni v ZelezniCnim uzlu Brno je zavéSeno pfevazné na
ramovych nosnych branach, v mensi mife na individualnich zavésech pomoci Sikmych trubkovych
izolovanych konzol. StoZary jsou pouzity pfihradové a trubkové bez ochrany povrchu metalizaci,
na tratich pfevazné z prepjatého betonu. Zivotnost trakénich podpér je pfekonana, technicky stav
jednotlivych podpér nelze garantovat.



7.5.2. Navrh napajeni a déleni

Cely Zelezni¢ni uzel Brno a pfilehlé tratové useky jsou elektrizovany jednofazovou stfidavou
proudovou soustavou s jmenovitym napétim 25kV,50Hz AC. Stavajici rozhodujici napajeci bod je
trakéni napdjeci stanice (TNS) Modfice, variantni napajeni je mozné z TNS Blansko, nouzoveé i
z TNS Cebin.

Nové kolejové feSeni vyvola nutné upravy trakéniho vedeni ve vSech dotfenych mistech a v
navaznosti dalsi rekonstrukce pro zajisténi spravné cCinnosti TV, v€etné Upravy napajeciho
systému. Situovani novych elektrickych déleni, mechanickych déleni, napajecich portald apod. je
koordinovano se souvisejicimi SO a PS stavby, zejména objekty Zel. svrS8ku a spodku,
zabezpecovaciho zafizeni, mostl, opérnych zdi a dale s dalSimi navazujicimi investi¢nimi zaméry
v uzlu Brno.

Po prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno dojde oproti sou€asnému stavu k vyraznému narGstu
spotfeby elektrické energie. NavySeni je zpusobeno novymi typy vilakl, které budou projizdét
Zelezni¢nim uzlem Brno, jejich vy8Sim vykonem a dale zvySenym narokem na pomocné pohony a
predtapéni. Dalsi odbér je dan napajenim novych zafizeni Elektrického ohfevu vymén (EOV) a
zabezpec€ovaciho zafizeni. Jedna se o celkovy narlst 12,1MVA v profesi trakéni vedeni.

TNS Modfice byla v nedavné dobé& modernizovana a rozSifena o dalsi stani trakéniho
transformatoru T3 - 12,5MVA, ktery bude napajet v budoucnu pouze zZel. uzel Brno. Stavajici
transformator T2 bude napajet ostatni traté stavajici i vyhledové (Jihlava, Nesovice). DalSim
vyznamnym odbérem bude predtapéni vlaku, které predstavuje 10MVA, proto byl vybudovan 3f.
transformatoru T4 v NS Modfice.

Na zakladé aktualizovanych energetickych vypoctu se prfedpoklada nartist odebiraného vykonu
v rozpéti 30% - 48%. Souc€asny stav nezajisti v budoucnu spolehlivé napajeni Zel. uzlu Brno.

Variantni napajeni uzlu Brno bylo uvazovano v projektové dokumentaci realizaci nové trakeni
napajeci stanice Cernovice s jednim trak&nim transformatorem o vykonu 12,5MVA. Ve varianté B
Petrov je predpoklad presunu navrhu nové TNS z lokality Cernovice do lokality Komarov
Predpokladané misto je v trianglu mezi rozplet stavajicich trati 300 a 340 a feku Svratku na jejim
pravém nebo levém bfehu.

Na zakladé vysledkl energetickych vypoctl pro dopravni vykony ve vyhledové varianté je
nutné doplnéni uzlu Brno o zalozni zdroj TNS Komarov (Cernovice), ktera je uréena pro trvalé
napajeni dvou koleji smér Slatina a jedné koleje smér Prerov, véetné napajeni zst. Zidenice a Zst.
Maloméfice. Soucasné v pfipadé vypadku TNS Modfice je schopna zajistit napajeni nového
osobniho a odstavného nadrazi. Technické feSeni je nutno provést v koordinaci s dalSimi
vyhledovymi stavbami.

Pro oddéleni TNS Modfice a TNS Komarov (Cernovice) jsou navrzeny v ramci stavby neutralni
pole. Pro zajiSsténi nouzoveého napajeni pfi vypadku napajeci stanice Modfice bude mozné
neutralni pole preklenout pomoci dalkové ovladanych usekovych odpojovaci. Moznost ovladani
UO bude ve vazbé& na napajeni TNS Modfice. Pomoci SpS Husovice a SpS Maloméfice bude
mozné nouzové napajet z TNS Komarov (Cernovice) usek smér HavlickGv Brod, nebo usek smér
Ceska Trebova. Vystavbou nové trakéni napajeci stanice se vyznamné zvysi spolehlivost napajeni
jak Zelezniéniho uzlu Brno, tak pfilehlych tratovych usekd. TNS Komarov (Cernovice) je
uvazovana jako zalozni zdroj pro napajeni uzlu Brno a je ur€ena k napajeni trati smér Vlara a
PFerov a Zst. Brno-Zidenice a Zst. Brno-Maloméfice.

Zcela samostatné je nutné fesit napajeni trati RS, zejména traté RS Praha — Brno.

Schéma déleni TV je v pfilohach 009a a 009b.



Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno CastE.1
Priloha ¢.1

Plan obsazeni koleji Zst. Brno hl.n. pro stfednédoby horizont (2025) pro 2 h $picku
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Priloha ¢.2

Plan obsazeni koleji Zst. Brno hl.n. pro dlouhodoby horizont (2040) pro 2 h Spicku
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