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1. VYCHOZi RESENi SEVEROJIZNIHO KOLEJOVEHO DIAMETRU

Severojizni kolejovy diametr je stavba kolejové infrastruktury sledovana Jihomoravskym krajem i
méstem Brnem, kterA ma plnit funkci kapacitni a rychlé patefni dopravy ve sméru severozapad —
jihovychod. Jako vychozi podklad pro provedeni SJKD byla pouZita studie ,Aktualizace studie
proveditelnosti severojizniho kolejového diametru v Brné“, IKP Consulting Engineers, 03/2011.
SJKD dle této studie spojuje trat Brno — Chrlice — Sokolnice — Kfenovice — Holubice s trati Brno —
TiSnov. V ramci feSeni varianty B — Petrov se vychazelo rovnéz ze ,Studie aglomeracniho projektu
brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020 studie, Sudop Brno, 2011. Existence SJKD jako
soucasti systému vefejné hromadné dopravy je predpokladana aZz v dlouhodobém c&asovém
horizontu.

1.1 Reseni SIJKD sledované Jihomoravskym krajem

SJKD se na sveé jizni ¢asti oddéluje od trati Brno — Chrlice — Holubice cca v km 4,2 stavajiciho
staniéeni Zelezniéni traté v blizkosti ulice Hajecka, kde je navrhovana novéa zastavka Cernovicky
hajek. SJKD vyuzZiva novou stoupu vedeni traté Brno — Chrlice, kterd byla navrZzena pro zapojeni
této traté do Zst. Brno hl.n. ve varianté A — Reka. Samotné oddé&leni a osamostatnéni SJKD je aZ v
km 3,0 traté Brno — Chrlice varianty A, coZ odpovida stavajicimu km 4,1 traté 340 Brno — Veseli
n.M., prekonava tok Svitavy a klesa podél ulice Cernovické nébfezi kul. Masna do své
podpovrchové &asti. Od Zastavky Cernovicky Hajek, pripadné jiz od Chrlic, az do mista odbod&eni
v km 3,0 je Zelezni¢ni trat uvaZzovana jako dvoukolejna pro vyuZziti v ramci SJIKD. Na své severni
strané je zapojena do trati Brno — TiSnov v mezistani¢nim Useku Brno-Kralovo Pole — Kufim do
nové odbo&né stanice Re¢kovice navrzené v misté dne3ni stejnojmenné zastavky.

SJKD byl navrZzen pro vlaky pfiméstské dopravy s délkou do 100 m a s prUjezdnym prufezem Z-
GB a s podélnymi sklony do 40%.. Charakterem provozu s malymi intervaly a umisténim pod
méstem s mnoZstvim zastavek se da pfirovhat k metru. Tomu odpovida i vybér propojenych trati,
pricemz pravé trat Brno — Chrlice — Holubice na své trase ma minimum Zelezni¢nich prejezdd,
neni zatizena nakladni dopravou a je zde vedeno minimum vlaki dalkové dopravy. Je tedy
predpoklad, Ze provoz bude probihat bez nepravidelnosti a s vysokou pfesnosti, coz je dulezité pro
pravidelnou intervalovou dopravu v centralni ¢asti pro obsluhu centra mésta, kde méa byt doprava
mezi zastavkami Reékovice — Hlavni nadraZi (dle var. A) zahusténa vloZzenymi vlaky aZ na
Spi¢kovy interval 5 minut. Plvodni feSeni SJKD sledované JMK je pfedstaveno v priloze 1.

1.2. Resdeni SIKD navrzené ve studii ob éanské koalice NadraZi v centru

Koncepce dopravy v celém uzlu dle studie OK NvC uvazovala, Ze v dlouhodobém horizontu by
byly do SJKD smérovany linky S3 od Modfic a S2 a S41 od Stfelic. Tim se vtomto pojeti stal
SJKD integralni soucasti Zelezni¢ni sité. Ve své podzemni &asti byl SIJKD veden smérove i
odliSnou stopou, neZ feSeni sledované krajem, s obsluhou jinych lokalit, ovdem bez dalSich
podrobnosti. Redeni odlisného vedeni trasy bylo zanedbano jako vnitini problém samotného SIJKD
a déle bylo posuzovano pouze zapojeni pfislusnych trati na vstupu do SJKD v jeho podpovrchové
¢asti. Zapojeni trati dle pavodniho navrhu OK NvC je pfiloze €. 2.

Puvodni navrh OK NvC pocital se zapojenim pfiméstské dopravy linek S2 a S3 od Stfelic a Modfic
do SJKD v prostoru dnesni stanice Brno dolni nadrazi. To by ovSem predpokladalo, Ze parametry
SIJKD by musely byt zménény, napf. prodlouzeni délek stanic, coZz by si vyZzadalo zménu
sméroveho i vyskového vedeni podpovrchové trasy SJKD. Délka vlakd na téchto linkach
definovana objednatelem dopravy je 170 m (dveé tfi vozové jednotky, pfip. adekvatni souprava).
Druhou moznosti by bylo provoz na linkach vyuZivajicich SIKD pfizpusobit jeho specifikim, napf.
soupravy délky do 100 m apod. Takto vyvolany pokles nabizené kapacity vlaki by musel byt
kompenzovan napf. vySSim pocétem spoju. Vypoclty dopravné technologického posouzeni byly
provedeny na navrhu OK NvC s Upravou linkového vedeni oproti €asti dokumentace D.1



Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy. Davodem je jiny stav infrastruktury v plvodni studii OK
NvC, ktery neumoZziioval spinit poZadavky linkového vedeni objednatele pfiméstské dopravy. Aby
nebyly vlaky od TiSnova a Blanska ukon€eny ve stanici Brno hl.n. bylo vramci dopravné
technologického posouzeni (DTP) navrzeno jejich provazeni do protilehlych ramen ve sméru
VySkov a Chrlice. To ovSem neodpovida zadanému linkovému vedeni objednatele pfiméstské

dopravy.
Obr. 1 Schéma provérfované infrastruktury pro dlouhodoby horizont

Brno Zidenice o &

8. gamer

Brno hl.n.

véetné odbogek Vietka BV

A

siaicka olej 12

blectavské kot 20

odstavné nacrazi

Bmo Homi Herspice ® J 10
DKV motorove vozy diametr -

16/20

ietky a DKV 2. Homi Hartpic nad.pritah- 6

43 Blazovice

>
Kontejnerové
plekiadite
A\
25t Bmojn

¢DsnC 10

9
Modfice
Bmo Chriice. N4 H
Krenovice
Sokolnice obec Ujezd u Bma

T+
Sokolnce - Telice Ujezd

Brno Stary Liskovec Bmo Videfskd

Strelice

Vietky Modiice, Piizienice, Dolni Herspice

Vranovice Breclav

Popovice u Rajfradu

RT  Bredav

V ramci dopravné technologického posouzeni bylo nutné dopracovat napojeni SJKD na trat
nékladniho pratahu a propojeni s tratémi na Bfeclav a Stfelice, nebot v pavodni studii nebylo
detailné feSeno.

2. PROBLEMY P UVODNIHO RESENIi OK NVC

Problémem plvodniho feSeni je odliSna koncepce SJKD jako celku. Do SJKD bylo uvazovano se
zapojenim dvou zatiZzenych trati od Stielic a Modfic a jejich propojenim na trat 250 do TiShova. Je
v celku logické umoznit obsluhu mésta pomoci dvou zatizenych linek pfiméstské dopravy.
Problémem je vSak kapacita souprav na jednotlivych ramenech a v centraini ¢asti uzlu. Pfitom
zatizené rameno od Blanska by v tom pfipadé nemélo pokracovani v podobé protilehlého ramene
tak, aby byl umoznén prujezdny model pfiméstskych linek. Jedinou moznosti, ktera byla nasledné
vyuZita pfi vypoctech dopravné technologického posouzeni, je provazani smérd Blansko —
BlaZovice s pokraCovanim na Vyskov, pfipadné Veseli n.M.



Zcela zasadnim problémem je pak pojeti SJKD, které se musi pfizpUsobit pro vedeni vlakl
pFiméstské dopravy s délkou 170m. Zaroven je SJKD nutnou podminkou pro pfestavbu ZUB v
dlouhodobém horizontu. SIKD by se tak musel nutné stat soucasti sité SZDC, coz oviem neni
zakotveno v zadném dokumentu rozvoje infrastruktury SZDC ani MD CR.

S tim souvisi i provozni spolehlivost SJKD jako samostatného péatefniho sytému kolejové dopravy
v centralni Casti Brna. Trat od Slavkova prfes Chrlice je méné zatizenou trati, tudiz je zde
predpoklad, Ze i v centraini ¢asti Brna bude v soupravach dostatek kapacity pro nastup dalSich
cestujicich. V pfipadé zapojeni trati od Stfelic a Modfic tomu jiz tak byt nemusi. Trat pfes Chrlice
je s minimalnim mnoZstvim droviiovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi. PfevaZuje zde
intervalova pfiméstska doprava bez vedeni vlaki nakladni nebo dalkové dopravy, které by mohly
v pfipadé mimoradnosti naruSovat pravidelnost dopravy v centralni &asti Brna. Je proto
predpoklad, Ze provoz na SJKD nebude naruSovan mimoradnostmi zpusobenymi v ostatnich
¢astech zelezni¢ni sité. Oproti tomu je napf. bfeclavska trat soucasti koridord TINA, TEN-T a
koridord kombinované dopravy s provozem mezinarodni dalkové i nakladni dopravy, coz by pfi
provoznich komplikacich vyvolalo pfendSeni nepravidelnosti i na centralni ¢ast SJKD.



Obr. 2 ZatiZzeni na Zeleznicnich tratich a pfiméstskych autobusech — vyhled 2025
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Vyfez zatizeni je pfevzat z dopravniho modelu ze ,Studie aglomeracniho projektu brnénské
pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020



Dopracovani variant feSeni ZU Brno CastE.6

3. RESENI VARIANTY B — PETROV A JEHO DOPADY NA SJKD

Varianta B — Petrov je navrzena tak, aby vyhledové umoznila realizaci SIKD prakticky v jakémkoli
gasovém horizontu. Stavba SJKD tak neni zavisla na rozvoji ZUB a naopak stavby ZUB nejsou
podminény existenci SIKD. Pokud nebude SJKD realizovan, je navrZzeno zajizdéni vlakl linky S1
od Chrlic ze zastavky Brno-Cernovicky hajek do stanice Brno hl.n, kde budou ukond&eny. Stejny
princip je navrzen i ve varianté A - Reka.

Vysledné zapojeni trati do SIKD je patrné v pfiloze ¢.3. Do SJKD je od jihu zapojena pouze trat od
Chrlic, stejn& jako v plivodnim konceptu dle JMK. Zapojeni SJKD do Zst. Brno Reé&kovice a
pokracovani vlaki smér TiSnov zUstalo zachovano beze zmény. Zlstava tak zachovan koncept
dopravni obsluhy brnénské aglomerace definovany v ¢asti dokumentace D.1 Aktualizace
vyhledového rozsahu dopravy, ktery je shodny pro obé varianty A i B pfestavby ZUB.

Obr. 3 Linky osobni pfiméstské dopravy — dlouhodoby horizont
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Zst. Brno hl.n.

Zst. Brno hl.n. je navrZena tak, aby byla schopna pojmout provoz traté Brno — Chrlice — Sokolnice-
Telnice — Slavkov u Brna i bez vlastni existence SJKD a bylo mozné zde vlaky linky S1 Brno —
Sokolnice — Slavkov ukoncit a obracet zpét. V tom pfipadé jsou vlaky linky S1 jsou vedeny ze
zastavky Brno-Cernovicky hajek pres zastavku Brno-Koméarov do povrchové &asti Zst. Brno hl.n.,
kde jsou ukon€eny na kolejich €. 10 a 11. Mostni objekt na jizni ¢asti nastupisSt povrchové asti
stanice je navrzen tak, aby umoznil budouci vybudovani podzemni stanice SJKD a jeji propojeni
s novym vestibulem stanice pro umozZnéni pfestupu mezi pfiméstskou i dalkovou dopravou. Pro
zlepSeni prestupnich vazeb je navrzeno umisténi vytaha tak, aby bylo mozné pfimé propojeni
nastupisté SJKD s nastupisti €. | a ll. zst. Brno hl.n.

Zastavka Brno-Komarov

Ze stanice Brno hl.n. jsou vlaky linky S1 (v pfipadé neexistence SJKD) vedeny po kolejich 804 a
806 pro pfiméstskou dopravu do zastavky Brno-Komarov, kde je navrzeno Urovhové jednokolejné
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odbogeni do zastavky Brno-Cernovicky hajek. Zastavka Brno-Komarov je navrzena v km 2,867
traté Brno — BlaZovice u koleji 804 a 806 uréenych pro pfiméstskou dopravu. Zastavka je navrzena
s ostrovnim nastupistém délky 170 m, s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK s bezbariérovym
pFistupem pomoci vytahu. V misté mimouroviiového kfiZzeni ulice Hnévkovského, je umoznén
pfestup na navaznou MHD (autobusové zastavka Sazenice) a ve vyhledu na tramvajovou trat
protazenou z dne3ni smyéky Komarov smérem na jih. Uroviiové odboceni je navrzeno na rychlost
100 km/h ve sméru od Chrlic, coz je rychlost tratova a na 80 km/h od Brna hl.n., protoZze se
predpoklada zastavovani na zastadvce Komarov.

Zastavka Brno- Cernovicky hajek

Zastavka Brno-Cernovicky hajek je navrZena v km 4,558 tratového Gseku SJKD Chrlice — Brno
(km 0,0 je vZst. Chrlice), coZz odpovida dnedSnimu km 4,253 stavajici traté Brno — Chrlice —
Holubice. Zastavka se nachazi v blizkosti konce ulice Hajecka. Zastavka je navrzena se dvéma
vnéjSimi nastupisti na dvoukolejné trati SIKD. Nastupisté maji délku 100 m a vysku nastupni hrany
550 mm nad TK, bezbariérovy pfistup na nastupisté je navrzen rampami. Pfed nastupisti ve sméru
od Brna hl.n. je zapojena spojka na pfiméstskou trat Brno — BlaZovice pro rychlost 100 km/h. Za
nastupisti ve sméru na Chrlice je navrZzena kolejova spojka na rychlost 50 km/h. Tato spojka slouZzi
k prejezdu z 2. tratoveé koleje od Chrlic ve sméru Brno hl.n. Tato spojka zaroven slouzi pro pfechod
mezi dvoukolejnym a jednokolejnym Usekem, podle dispozice a potfeb provozu na SJKD, nebo
useku Chrlice — Brno-Cernovicky hajek. Spojku je mozné umistit i v opaéném sméru, podle
provoznich potfeb. MoZna FeSeni oblasti zastavky Cernovicky hajek jsou na obrazcich nize a
predstavuji mozny postup vystavby infrastruktury vtéto lokalité v zavislosti na provoznich
moznostech a potfebach.

Varianta €. 1

Varianta &. 1 vychazi z potfeby pouze jednokolejné traté Brno — Chrlice, bez existence SJKD. Je
uvazovano s provozem linky S1 v Useku Slavkov u Brna — Sokolnice — Chrlice — Brno hl.n. Zde je
linka ukon&ena na kolejich 10 a 11. Jednokolejny tusek Cernovicky hajek — Chrlice vychazi z GVD,
ktery pfedpoklada kfizovani vlaka v Zst. Brno hl.n. a dale v Sokolnicich, pfipadné v useku Chrlice -
Sokolnice.

Obr. 4 Usporadani u zastavky Brno-Cernovicky hajek, varianta 1
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Varianta €. 2

Varianta &. 2 predpoklada zdvoukolejnéni Gseku Chrlice — Brno-Cernovicky hajek. Jedna se o Gsek
dlouhy téméF 4,4 km, ve stavajicim stavu jednokolejny, elektrizovany. Zdvoukolejnéni tohoto useku
je uvazovano ve vyhledu s provozem SJKD v 2. etapé jeho provozu. Nabizi se vyhodné vyuZiti
zdvoukolejnéni tohoto Useku jiz v kratkodobém horizontu. Zdvoukolejnény uUsek by bylo mozné
vyuZivat pro letmé kfizovani vlakG pro zvySeni kapacity Useku. Lze tak kapacitné odlehcit
pferovské trati a umoznit vysSi variabilitu provozu, zejména pfi vylukovych stavech. Takto
zdvoukolejnény usek by byl vyuZitelny pro obé varianty pfestavby ZUB pfi vylukach spojenych
s pfestavbou uzlu. VyuZitelny je jiz ve stavajicim stavu, nebot pfi letmém kfizovani v Useku
Cernovicky hajek — Chrlice a pFi dalsim kFizovani v Sokolnicich umozni zavedeni daldich vlaku

v Useku Brno — Sokolnice — Holubice.

Obr. 5 Usporadani u zastavky Brno-Cernovicky hajek, varianta 2
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Varianta €. 3

Varianta ¢. 3 pfedstavuje 1. provozni etapu provozu SJKD. Usek Chrlice — Cernovicky hajek je
jednokolejny, SJKD je dvoukolejny v tseku Cernovicky hajek — Brno-Reékovice. Spojka na
pfiméstskou trat Brno — BlaZovice slouzZi pouze pro mozné odstupy souprav na odstavné nadrazi,
a jizdy manipulaénich vlakl, pokud nebude zachovana ¢ast komarovské traté do ¢ernovického

trianglu, ktera by umoznila pfimé jizdy od Maloméfic na Chrlice.

Obr. 6 Usporadani u zastavky Brno-Cernovicky hajek, varianta 3
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Varianta ¢. 4

Varianta €. 4 pfedstavuje kompletné dvoukolejny usek SJKD od Chrlic. Kolejové spojky slouZi jako
v pfredeSlém pfipadé pouze k manipulaénim jizdam a nakladni dopravé, pokud nezlstane
ponechana ¢ast komérovske traté do Cernovického trianglu na nakladnim pritahu.

Obr. 7 Usporadani u zastavky Brno-Cernovicky hajek, varianta 4
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Zastavka Cernovicky hajek ma smérové odlisnou polohu od pavodniho vedeni SIJKD dle JMK,
uvazované ve varianté A — Reka, viz pfiloha &. 4. Je to vyvolano vedenim dvou dvoukolejnych trati
ve sméru letisté Brno-Tufany a dale na BlaZovice. Smérové i vySkové vedeni trasy SJKD je zde
upraveno pro vytvofeni mimouroviiového kiizeni zmin&nych trati. ReSeni zastavky Brno-
Cernovicky hajek je vdak mozné pouzit v obou variantach A i B prestavby ZUB bez dopadd na
technologii provozu i charakter SIKD.

Podpovrchova trasa SJKD a napojeni v Zst. Brno Reékovice

Od km 5,050 SJKD (na mostnim objektu pfes aredl Truck servisu) a dale ve sméru Brno
Reékovice neni navrzen zadny zasah do feSeni SIKD.

4, ZAVER

Technické feSeni infrastruktury Zelezni€ni dopravy pro variantu B — Petrov respektuje vedeni SIKD
dle jeho FfeSeni sledovaného Jihomoravskym krajem, uvedeného ve studii ,Aktualizace studie
proveditelnosti severojizniho kolejového diametru v Brné“, IKP Consulting Engineers, 03/2011.
Trasa SJKD neni v jeho centralni ¢asti pod méstem pozménéna.

Jedinym zasahem do SJKD je pfizplsobeni umisténi zastavky Brno-Cernovicky hajek pro vedeni
dvou dvoukolejnych trati Brno — BlaZovice na katastru Cernovic. Uvedend zména upravuje
smérové a vyskové feseni tak, aby bylo mozné mimouroviové kfizeni dotéenych trati. Tato zména
v8ak nema vliv na koncepci SIJKD jako celku, ani na jeho dopravni technologii a GVD. Navrzené
FeSeni zastavky Brno-Cernovicky hajek pro variantu B - Petrov je mozné pouZit v obou variantach
A i B pFestavby ZUB bez dopadii na technologii provozu i charakter SIKD.

ZUB je i ve variant¢ B - Petrov pfipraven na stav, kdy nebude SJKD realizovan a umozni
vyhledovy provoz dle definovaného konceptu na zausténych tratich i bez existence SJKD. Stavba
SJKD neni zavisla na rozvoji ZUB a naopak stavby ZUB nejsou podminény existenci SJKD.



LEGENDA

Traté RS ("Rychla spojeni" - vysokorychlostni) )— - -(tunelovy usek
Traté pro smi$enou dopravu D= = = tunelovy Usek
Traté pouze pro nakladni dopravu

Samostatna trat SeverojiZzniho kolejového diametru (SJKD) se zastavkou
Trat' s provozem vlak( SJKD

Traté ruSené

Pocet tratovych koleji

Pocet nové navrzenych tratovych koleji

Zelezniéni stanice: stavajici; nova, nebo upravovana
Zelezniéni zastavka: stavajici; nova, nebo upravovana

Odbocka, vyhybna: stavajici; nova, nebo upravovana
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PRILOHA 3

. Bmo Navrzené vedeni SJKD
Reckovice '
pro variantu B - Petrov
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PRILOHA 4 3
Situace feseni oblasti zastavky Cernovicky hajek
M 1:2000

LEGENDA

koleje nové

koleje SJKD - ptvodni feseni dle JMK

a varianty A - Reka

koleje SJKD - uprava varianty B - Petrov

cizi stavby
naspy
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