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Dopracovdni variant feseni ZU Brno
Cdst E-5 Ndvaznosti méstského komunikacniho systému a varianty B - Petrov

1. Pfredmét dokumentace

Pfedmétem ¢asti E-5 je navrh navaznosti méstského komunikaéniho systému a varianty B —
Petrov. Jedna se o navaznosti z hlediska vedeni komunikaci a tramvajovych trati z Uzemi jizné
od Zst. HI. nadrazi, kde se predpoklada rozvoj uzemi a vznik méstského bulvaru, po kterém
by byly pfivedeny tramvajové traté odbockami ze stavajicich TT smér Komarov a Modfice, a
jejich zausténi do stavajicich trati v okoli HI. nadrazi.

Dale se jedna o reSeni prestupnich vazeb mezi méstskou, pfiméstskou a dalkovou dopravou
(zst. Hlavni nadrazi, podzemni stanice vysokorychlostni traté a SJ kolejového diametru,
tramvajové a autobusové zastdvky méstské dopravy), v této souvislosti je uvazovano i se
vznikem autobusového nadrazi a parkovisté P+R v prostoru mezi kolejistém a ul. Nové sady
v misté dale nevyuZivanych draznich pozemku a uhelného nadrazi.

2. Strucny popis soucasného stavu uzemi

V soucasnosti je prostor pfednddrazi charakterizovan vysokou hustotou pésiho a
tramvajového provozu (dvé paralelni dvoukolejné tramvajové traté, tramvajové zastavky Hl.
nadrazi a Nové sady jsou prestupnim uzlem v podstaté pro vSechny tramvajové linky),
s prestupni vazbou na Zeleznici. Silny pési provoz v severojiznim sméru (spojeni centra a zény
jizné od HI. ndadrazi — Tesco, galerie Varikovka, ddle autobusové nadraZi Zvonarka) je
smérovan prevainé do méstského podchodu pod kolejistém.

Automobilovy provoz je koncentrovan prevaziné do ul. Dornych/Plotni, Nové sady, Kfenova
(pfistup do Uzemi) a dale do ul. Uzkd a Uhelna.

Stavajici Zelezni¢ni mosty pres ul. Uzkd spadaji pod paméatkovou ochranu, navriené situaéni
reSeni komunikaci umoznuje jejich respektovani. Pod pamatkovou ochranu spadaji taktéz
nékteré prvky Zelezni¢niho skladisté ,mala Amerika®, v lokalité se nachazeji i dalsi objekty
historického vyznamu (areal stdvajiciho uhelného nadraZi stocnou, historické oblouky
viaduktu v soucasnosti prevaziné zasypané v zelezni¢nim naspu). V predkladané dokumentaci
je snaha o maximalni zachovani, rekonstrukci a znovuvyuziti téchto prvkd, mira moznosti
jejich zachovani vsak bude dana prevaziné technologii a ekonomickymi moznostmi vystavby.

3. Vychozi podklady dokumentace

- Jednotna Zelezni¢ni mapa

- Ortofotomapa a katastralni mapa (CUZK)

- Aktualizace studie proveditelnosti SJKD v Brné (CityPlan/IKP 03/2011)

- Studie obcanské koalice ,,Nadrazi v centru” (navrh komunikaéniho systému a vedeni
TT v oblasti jizné od HI. nadrazi)

- Projekt planovanych komunikacnich Uprav jizné od HIl. nadrazi (méstsky bulvar)

- Obhlidka a fotodokumentace uzemi
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4. Strucny popis navrzenych variant

V dokumentaci je predloZzeno celkem 5 variant situa¢niho feSeni tramvajovych trati a
komunikaci v okoli HI. nddrazi. Jako vychozi a nejvice rozpracovana je uvazovana varianta 1 (s
pfipadnou kombinaci s variantou 5), které je pfizplsobeno i umisténi prestupnich vazeb,
vestibulu a schodist do jednotlivych Urovni prestupniho uzlu.

VARIANTA 1

Ve varianté 1 je uvazovano s vedenim tramvajové traté ve stavajicim podjezdu pod Zelezni¢ni
trati v ul. Uzka. Napojeni na stdvajici trat je provedeno v kfizovatce Nové sady — Nadraini —
HybeSova s umoznénim odboceni do vSech tfi smérd. Alternativné je toto feSeni moziné
zkombinovat s variantou 5, tzn. vedeni tramvajové trati v galerii pod Zelezni¢nimi kolejemi 7
a 8 zst. Hlavni nadrazi. V tomto Useku lze alternativné uvaZzovat i s provozem autobusovych
linek MHD po tramvajové trati. Napojeni do stavajici traté je provedeno v nové kolejové
kfizovatce na ul. Dornych s uvazovanou Upravou nasledujici kfizovatky Dornych — Kolisté —
Kfenovd — Nadrazni (umoznéni odboceni tramvaje ve sméru Dornych — Kfenovd). Kombinace
téchto kolejovych fesSeni je vyhodnd z hlediska mozného odlehceni nyni provozné velmi
vytizenému Useku mezi zastdvkami Hlavni ndadrazi a Nové sady pfi zachovani vsech
prestupnich vazeb pres méstsky podchod.

Vzhledem k umisténi zastavky je v ul. Uzkd uvaZovano s provozem pouze tram + bus v Useku
mezi kfizovatkou sul. Nové sady a novou okruzni kfizovatkou na konci planovaného
méstského bulvaru. Pro provoz IAD je navrZzena nova komunikacni propojka mezi kfizovatkou
Husova — Nadrazni a novou okruzni kfizovatkou, slouZici pfevazné k dopravni obsluze nového
Zelezni¢niho vestibulu umisténého pod kolejistém (predpokladand parkovaci stani K+R, taxi
apod.). V ptipadé, Ze stavajici zelezniéni mosty pres ul. Uzkd nebude moiné z technickych &i
ekonomickych dlvodi rekonstruovat a ddle vyuzit, Ize uvazovat i s alternativou rozsireni ul.
Uzka a vedeni tramvajové trati a IAD v jednom koridoru.

Dale je, v souladu s platnym UP mésta Brna, navrieno nové komunikaéni propojeni mezi ul.
Nové sady a Uheln3, resp. dale i novym méstskym bulvarem, v prostoru stavajiciho uhelného
nadrazi, napojeni do ul. Uhelnd je mozné stdvajicimi podjezdy pod Zelezni¢ni trati (oblouky
Zelezni¢niho viaduktu). Tato komunikace slouZi zaroven k pfistupu na navriené zachytné
parkovisté P+R (317 parkovacich stani v prostoru stdvajiciho uhelného nadrazi) a autobusovy
terminal (celkem 18 odjezdovych a pfijezdovych stani pti uvazovani umisténi odbavovaci
haly do budovy ,,malé Ameriky” a umisténi odstavnych stani v podzemi v Urovni podzemniho
vestibulu nad stanici VRT — prostor lze ¢astec¢né vyuZit i pro zvétSeni kapacity P+R ).

VARIANTA 2

Varianta 2, stejné jako varianta 1, uvaZuje s vedenim tramvajové trati ve stavajicim podjezdu
pod Zelezni¢ni trati (ul. Uzkd). Na rozdil od varianty 1 je oviem uvaZovano se zalUsténim nové
komunikaéni propojky do kfizovatky HybeSova — Nové sady — Nadrazni. Toto feSeni vede

k pomérné nevhodné geometrii této kfizovatky (ostry uUhel kfiZzeni, neprehlednost,
v podstaté 5-ti ramenna kiiZzovatka).
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VARIANTA 3

Ve varianté 3 je tramvajova trat vedena v novém podjezdu pod Zelezni¢ni trati a zapojena do
stavajici traté v kfizovatce Nadrazni — Husova. Provoz v ul. Uzka z{stava zachovén ve stavajici
podobé.

Nevyhodou tohoto feSeni je prudké stoupdni traté od nové zastdvky v podjezdu do
kfizovatky Nadrazni — Husova (podélny sklon cca 70 promile, vySkova uroven kfizovatky ca
205,50 Bpv, vyskova uroven traté v podjezdu pod nddrazim ca 200,00 Bpv ). Dalsi nevyhodou
tohoto feSeni je zasah do jiz v soucasnosti kolejové slozZité a provozné vytizené kolejové
kfizovatky Nadrazni — Husova.

VARIANTA 4

Tramvajova trat je ve varianté 4 vedena odbockou z méstského bulvaru novym podjezdem
pod Zelezniéni trati do prostoru za budovou ,malé Ameriky”. Trat je dale zausténa do
kfizovatky HybeSova — Nové sady — Nadrazni. Provoz v ul. Uzka zOstava zachovan ve stavajici
podobé.

Vyhodou tohoto feSeni je, oproti var. 2, prehlednéjsi feSeni 5-ti ramenné kfiZzovatky
HybeSova — Nové sady — Nadrazni. Zadsadni nevyhodou pak zabor ¢asti plochy uvazované pro
autobusovy terminal. V pfipadé rozhodnuti o demolici stavajiciho uhelného nadrazi by vsak
v jeho prostoru bylo mozné navrhnout adekvatné velky autobusovy terminal, i parkovisté
P+R.

VARIANTA 5

Tramvajova trat je vedena v galerii pod Zelezni¢nimi kolejemi ¢. 7 a 8 Zst. HI. nadraZi. Nova
tramvajova zastdvka je umisténa tak, aby byla umoinéna pési ndvaznost na méstsky
podchod a podchod k nastupistim Zelezni¢ni stanice. Napojeni do stavajici traté je provedeno
v nové kolejové kfizovatce na ul. Dornych s uvaZovanou uUpravou nasledujici kfizovatky
Dornych — Kolisté — Kfenova — Nadrazni (umoznéni odboceni tramvaje ve sméru Dornych —
Kfenova).

Tuto variantu lze po upravé kiizovatky Uzkd — méstsky bulvar libovolné kombinovat
s variantami 1-4. V pripadé jeji samostatné realizace bez nového kolejového propojeni na ul.
Nadrazni je jeji nevyhodou delsi jizdni doba zplUsobend objizdénim nadrazi stavajicim
podjezdem u kfizovatky Dornych — Kolisté — Krenova.

5. Prestupni uzel a feSeni prestupnich vazeb

Redeni prestupnich vazeb je prizptisobeno vedeni tramvajové trati a komunikaci dle var. 1
s uvaZzovanou kombinaci s var. 5. Vazba MHD na prestupni uzel se predpoklada prevaziné
z tramvajovych zastdvek HI. nadrazi, Nové sady, Soukenickd a nové vzniklé tramvajové
zastavky v podjezdu pod Zeleznic¢ni trati (a pripadné druhé zastavky v galerii pod Zelezni¢nimi
kolejemi dle var.5). Kromé vazby na nadzemni ¢ast kolejisté Zst. HI. nadrazi se predpoklada i
vazba na podzemni stanice Severojizniho kolejového diametru a VRT. Dale je v rdmci studie
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navrzeno vyuziti stavajicich draznich pozemkl mezi stavajicim draznim télesem a ulici Nové
sady pro autobusové nadrazi a zachytné parkovisté P+R.

Pro pochopeni funkce prestupniho uzlu je nutné uvédoméni si jednotlivych vyskovych
urovni, ze kterych se uzel a jeho bezprostfedni okoli sklada:

Uroven cca 206,00 — 207,00 Bpv
- nadzemni ¢ast kolejisté HI. nadrazi, nastupisté
- ulice Nadrazni mezi tramvajovymi zastavkami HI. nadrazi a Nové sady

Uroven cca 200,00 — 202,00 Bpv
- kfiZzovatka Nadrazni — Nové sady — HybeSova (202,00 BpV)
- ul. Uzkd od podjezdd pod Zelezniéni trati po kfizovatku Dornych, vyusténi
planovaného méstského bulvaru, nové navrzené tramvajové zastavky
- nadzemni ¢ast planovaného nového vestibulu pod Zelezni¢ni trati
- vyusténi stavajiciho méstského podchodu za OD Tesco
- navrzené autobusové ndadrazi a parkovisté P+R

Uroven cca 192,00 — 195,00 Bpv
- podzemni ¢ast planovaného nového vestibulu nad kolejistém VRT, v jizni casti
podzemniho vestibulu odstavy bus ¢i parkovisté P+R
- kolejisté a stanice SIKD (ndstupisté cca 192,00 Bpv)

Urover cca 186,00 - 187,00 Bpv
- kolejisté a stanice VRT

Situacni vykresy jednotlivych vySkovych Urovni jsou obsazeny v pfilohach E.5.007A-E.5.007E.
Po realizaci projektu VRT a SIKD dojde k premisténi prestupnich pohybi od stavajici vypravni
budovy HI. nadrazi smérem na jih k novému vestibulu.

Nadzemni cast vestibulu slouzi pfevainé k odbaveni cestujicich a umoznéni pohybu mezi
jednotlivymi vySkovymi drovnémi.

Podzemni cast je, vzhledem k predpokladané metodé vystavby stanice VRT (hloubeni),
navrzena nad celou plochou stanice, k upresnéni jejiho rozsahu muze dojit na zakladé
pozadavku na zachovani ¢i ochranu nékterych nadzemnich objekt(. V situaci podlaZi jsou
vyznaceny predpokladané pési prestupni koridory, ostatni plochy vestibulu lze vyuzit pro
technologické zazemi stanice, komercni Ucely, ptip. v jeho jizni ¢asti pro odstavy bus ¢i P+R.
Podzemni ¢ast vestibulu je stéZzejnim prvkem umozniujicim vétsinu prestupnich pohybu.

Prestupni vazby z nadzemni ¢asti kolejisté HI. nadrazi:

- vseverni €asti pristup do méstského podchodu, ddle k stavajici tramvajové zastavce
HI. nadrazi ¢i nové zastavce v galerii pod kolejistém dle var. 5

- ve stredni ¢asti pristup do nadzemni ¢asti vestibulu, dale na povrch, do podzemniho
vestibulu ¢i na stanici SJIKD

- vjizni ¢asti pristup do spojovaci chodby, dale na povrch, k nové zastavce tramvaje
v podjezdu, ¢i pres budovu ,malé Ameriky” na autobusovy termindl ¢i do
podzemniho vestibulu
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Pfestupni vazby ze zastavky SJKD:
- zjizni ¢asti nastupisté pristup do nadzemni ¢asti vestibulu
- ze severni ¢asti nastupisté primy pfistup na povrch do ul. Nadrazni, k tramvajové zastdvce
Nové sady

Pfestupni vazby ze stanice VRT:
- ze vSech nastupist do podzemniho vestibulu
- vybranymi vytahy bud na povrch, ¢i do budovy predpokladané autobusové
odbavovaci haly (,mala Amerika“)

Vystupy z podzemni ¢asti vestibulu:
- vjiZni ¢asti na povrch smérem k parkovisti P+R
- ve stfedni ¢asti vystupy do budovy predpokladané autobusové odbavovaci haly
(,mald Amerika“), na povrch k autobusovému nadrazi, na povrch smérem
k tramvajové zastdvce Soukenicka

- v severni ¢asti vystup na povrch k tramvajové zastadvce Nové sady, ¢i do nadzemni
Casti vestibulu
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