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1. ZPRACOVANI DOPRAVNE TECHNOLOGICKE KONCEPCE
VARIANTY B

Ukolem ,Zpracovani dopravné& technologické koncepce varianty B (poloha ,Petrov*) je
vypracovat dopravné technologické vypocty pro aktualizovany vyhledovy rozsah dopravy ve
stfednédobém a dlouhodobém horizontu a vyslovit zavér o dostate¢né kapacité feseni, pfip.
doporucit potfebné Upravy.

1.1. Stav infrastruktury v jednotlivych horizontech

Pro vlastni hlavni nadrazi byl plné pFevzat projekt sdruzeni NvC, pfipadné detailné
provéfena a upravena néktera feSeni. Aby bylo mozné navazat traté feSené sdruzenim NvC
na traté zpracované vjinych projektech a provést kapacitni vypoclty, musela byt
upfesnéna/doprojektovana infrastruktura pro dlouhodoby horizont 2040:

« vyieSeni napojeni koleji RS od Vidné do koleji €. 93 a 95 (tzv. stfelické koleje),

« upfesnéni napojeni z nakladniho prutahu na SJKD tak, aby bylo mozné dle
kolejového schémata sdruzeni NvC propojit traté od Stfelic a Vranovic na
dokon&enou aktualizaci Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru
(IKP 2011) mezi dopravnou Brno dolni nddrazi a zastavkou Brno Zvonarka.

Pro horizont 2025 i 2040 musela byt doplnéna navéstidla, jejichz umisténi nebylo v projektu
vlbec feSeno. Mimo vlastni Gpravy v ramci ZUB je pfedpokladan pfiméfeny rozvoj a dpravy
infrastruktury v okoli uzlu a na relevantnich tratich, které mohou mit vliv na jizdy vlakd
vedenych do ZUB. Schéma upravené podoby centralni ¢asti uzlu pro dlouhodoby horizont je
na obr. 1.

Infrastrukturni Gpravy pfedpokladané zadavatelem jsou pro jednotlivé horizonty nasledujici:
1.1.1. kratkodoby horizont (doba vystavby, 2016)

+ elektrifikace Brno — Zastavka u Brna

» Upravy Useku Modfice — HerSpice
« Upravy Useku Zidenice — Maloméfice (Hady)
* Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..)
» 7st. Breclav Il. stavba
* modernizace zst. Olomouc
* Upravy na trati 250 — Brno Malomeéfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti)
* spojky mezi trat’O\{ymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa
zajisténi provozu ZUB; v ramci vylukové &innosti)
1.1.2. stfednédoby horizont (2025)
stavby uvedené v kratkodobém horizontu jsou doplnény o nésledujici:

* modernizace trati Brno — Pferov na 200 km/h, vyjezd z Zst. Brno hl.n. smér BlazZovice
je dvoukolejny,

» elektrifikace Useku Zastavka u Brna — Jihlava bez Uprav smérového vedeni trasy,
» KFenovicka spojka a Upravy Zst. Slavkov u Brna v€etné elektrifikace,

« rekonstrukce Useku a stanic HruSovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopedée,

» Boskovické spojka,

* modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZivajicim nedostatek prevyseni
[=270mm a s naklapénim vozoveé skFiné.
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stavby uvedené ve kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasledujici:

trat RS Brno — Pferov — Ostrava, je uvazovano s variantou 2+1, dvoukolejna trat’ RS

a zachovani stavajici jednokolejné traté pro pFiméstskou dopravu s pFipadnym
C¢asteCnym zdvojkolejnénim dle provozni potfeby, vyjezd z Zst. Brno hl.n. smér

zectyrkolejnéni Useku Brno — Vranovice v tratovém usporadani (v Modficich) 2+2 trat

jako zarodek traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dalSi nové navazuijici traté).

1.1.3. dlouhodoby horizont (2040)
e trat RS Praha — Brno,
BlaZovice je dvoukolejny,

pfedpoklada se existence Severojizniho kolejového diametru (SJKD).

Pro trat Brno - Pferov je uvaZzovana horsi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu
provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvaZovano pouze s modernizaci traté

na 200 km/h.

Obr.1
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1.2. Poéty a piehled viak t

Pocty vlaku a jejich prehled, v€etné podrobnosti vedeni vlakd, intervald, délky souprav,
trakce apod. jsou sougasti dokumentu D-1 AKTUALIZACE VYHLEDOVEHO ROZSAHU
DOPRAVY. Stru¢ny prehled linkového vedeni a intervald vlakud je soucésti pfiloh €.1 Sitova
grafika pro stfednédoby horizont (2025) a pfilohy &. 2. Sitova grafika pro dlouhodoby
horizont (2040) tohoto dokumentu.

1.3. Sestava modelového grafikonu

Pro posouzeni propustnosti infrastruktury neni nutné pfedem sestavit grafikon obsahujici
detailni provozni koncept véetné presnych minutovych poloh viaka. Staci zohlednit trasy
vlakovych cest z tratovych koleji na stani¢ni koleje pres prvky (skupiny vyhybek) a jejich
doby obsazeni. ProtoZze je zadavatelem pozadovano v nasledujicich krocich detailni
posouzeni infrastruktury po zapracovani pozZadovanych a doporuenych Gprav a také
simulace Zelezni¢niho provozu pro potvrzeni dostatecné stability jizdniho Fadu, resp.
robustnosti navrzené infrastruktury, bylo vyhodné pfipravit pracovni grafikon jiz v tomto
bloku.

Nejdfive byl navrZzen ramcovy provozni koncept osobni dopravy vychazejici z pozadavku
objednateltl a zadavatele. Byly zohlednény pozadavky na linkové vedeni, linkové intervaly a
¢asové polohy linek v uzlu Brno a také okolnich uzlech dulezitych pro vazby mezi regionalni
dopravou a délkovou a regionélni dopravou v regionu. Nasledné byl sestaven grafikon
zohledriujici dostupna infrastrukturni data a objednateli poZadované parametry viakovych
souprav v softwaru FBS (FahrplanBearbeitungsSystem).

Vysledkem je tzv. sitova grafika zobrazujici provozni koncept taktové dopravy pro
dvouhodinovou Spi¢ku - viz. pfiloha €. 1 a 2.

Rozsah dopravy predevSim v horizontu 2040 velmi determinuje technologii provezeni viaku
uzlem. Je nutno pfedem upozornit, Ze v této knize uvedené provozni koncepty (sitova
grafika, plan obsazeni koleji), budou v praxi realizovatelné pouze pfi provedeni minimalné
nutnych infrastrukturnich opatfeni uvedenych v kapitole 4.1, resp. 4.2. PfedevSim bez
zkraceni tratovych oddilu (vzdalenosti navéstidel na trati) nebude mozné realizovat intervaly
mezi linkami tak, jak jsou navrzeny vtzv. sitové grafice. Metodika SZDC pro vypocet
ukazateld propustnosti vibec nezohledriuje konkrétni ¢asové polohy vlakud, rozhodujici jsou
pouze doby obsazeni infrastrukturnich prvkd vliaky. Vypocty propustnosti (doby obsazeni)
jsou provedeny pro zadavatelem poskytnuta infrastrukturni data. .

1.3.1. Sestava modelovych souprav pro pot feby vypo étu

Jizdni doby jsou vypoc€itdny v SW s pfesnosti na 0,1 minuty. Byly zohlednény poZadavky
objednatelt na moderni vozidla, konkrétné:

stifedn édoby horizont (2025)
» vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - EC, IC, Ex) lok 1216 OeBB + 7 voz( Bmz,
« vlaky segmentu R (kategorie R) lok fady 380 CD + x voz(i Bmz nebo jednotka 680 CD,
» vlaky segmentu Sp/R (kategorie Sp) tfidilna jednotka Y32 SJ (Itino),

» vlaky segmentu Os (kategorie Os, linky S) tfidilnd jednotka Y32 SJ (Itino) nebo tfidilna
jednotka Fady 640 CD,

« nakladni vlaky lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo lok fady 263 CD + 600t,
150m,
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dlouhodoby horizont (2040)

» vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - RS, EC, IC, Ex) lok 1216 OeBB + 7 vozi Bmz nebo
jednotka fady 406 DB,

« vlaky segmentu R (kategorie R) lok fady 380 CD + x vozil Bmz, jednotka fady 680 CD
nebo jednotka Fady 406 DB (pouze pro vypocet jizdnich dob),

» vlaky segmentu Sp (kategorie Sp) tfidilné jednotka Y32 SJ (Itino),

» vlaky segmentu Os (kategorie Os, linky S) tfidilnd jednotka Y32 SJ (Itino) nebo tfidilna
jednotka Fady 640 CD,

« nakladni vlaky lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo lok fady 263 CD + 600t,
150m.

U vSech vlakd regionalni i dalkové dopravy pfedpokladame jiz v horizontu roku 2025 vratné
soupravy tvorené jednotkami nebo soupravami s fidicim vozem. Uvedené soupravy jsou
uvazovany jako modelovy pfiklad vozidel s poZzadovanymi parametry.

1.3.2. Okrajové podminky sestavy GVD

PFi vypoctu jizdnich dob jsou zahrnuty linearni pfirazky k jizdnim dobam ve vysi 6-8% u viakl
regionalni dopravy, 8-12% u vlakl dalkové dopravy dle rychlostniho pasma (vysSi rychlost
vySSi pfirdzka) a 8-10% u vlakd nakladni dopravy. Pro potfeby vypoctu propustnosti byly
spocteny presné jizdni doby a odhadnuty dal3i technologické ¢asy dle pfedpokladaného typu
zabezpecovaciho zafizeni (elektronické). Tyto doby byly zaokrouhleny na pGiminuty nahoru
a pouzity jako doby obsazeni. Na zakladé téchto vypoctl byl sestaven presny grafikon a
upravena sitova grafika. Bylo tak mozné pracovat s konkrétnim provoznim konceptem a
konkrétnim obsazenim jednotlivych prvkd infrastruktury v uzlu Brno. Bylo také mozné
zohlednit pFestupni vazby (pfestupni trasy) v uzlu Brno osobni nadrazi volbou vhodnych
koleji (nastupist). Na rozdil od teoretického pfifazeni vlakd na staniéni koleje je mozné diky
presnému planu obsazeni koleji (viz. pfiloha ¢. 3 a 4) garantovat nejen vysledky spoctené
teoretickymi postupy, ale také realizovatelnost provozniho konceptu v pozadovanych
¢asovych polohach v realném provozu.

Z&kladni princip rozjezdu vlakd na Siré traté spoCiva v pfesném fazeni vlakd za sebou
v ¢asovych rozestupech bliZzicich se hodnotam néslednych mezidobi na danych tratich. Pfi
zausténi trati Rychlého spojeni je opét dodrzovan princip minimalnich pfejezdd na zhlavi -
zachovéni tratového usporadani. Vzhledem k pfedpokladané jizdni dobé& Rychlého spojeni
Praha - Brno kolem 60 minut, jsou navrzeny ¢asové polohy v uzlu trochu mimo ¢asovy uzel
(pfijezd po odjezdu protijedouciho vlaku), ¢imZ dochazi k uvolnéni kapacity nastupisté pro
nékteré viaky.

1.3.3. Provozni model

Stanoveni ¢asovych poloh v uzlu Brno vychazi nejen z poZadavki zadanych objednateli
dopravy, ale také ze vzajemné interakce vlakd na infrastruktufe. Nebylo mozZzné dodrzet ve
v3ech piipadech zcela pfesné minutové polohy (pozadované KORDISem JMK). Casové uzly
a prestupni vazby v regionalni dopravé jsou ale dodrzeny, jak je patrné z pfiloZzené sitové
grafiky. Pfi usazovani vlak( byl zohlednén &asovy pozadavek na uzel v minutu 00 pro
dalkovou dopravu. ProtoZe pro pfehlednost nabidky spojeni a efektivni vyuZiti infrastruktury
je nejvyhodnéjsi navrhovat presné ¢asové proklady, jsou pro viaky dalkové dopravy primarné
uréeny ¢asové sloty v minuty 00, 30 a 15 a 45. ProtoZe linky S2 a S3 regionalni dopravy,
jsou ve 3pi¢ce provozovany v intervalu 15 minut, neni U¢elné, aby byly viaky téchto linek v
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uzlu predjizdény vlaky dalkové dopravy. Regiondlni doprava musi byt rychla a nabizet
atraktivni jizdni doby také pro zdroje/cile cest leZici za centrem uzlu. Proto se pro viaky
regionalni dopravy nabizeji sloty (¢asové uzly) kolem minut 7,5, 22,5, 37,5 a 52,5. Jsou tak
primarné mozné prestupni doby mezi dalkovou a regionalni dopravou cca 8 minut. Déle je
mozné realizovat u vlakd regionalni dopravy v zst. Brno hlavni nadrazi pouze minimalni
pobyt pro vystup a nastup cestujicich (konkrétné 1,8 - 3,0 minuty). ProtoZze se v téchto
Casovych uzlech potkaji viaky obou linek S2 a S3, sta¢i dvéma vlaky jedoucimi ve stejném
sméru obsadit koleje u ostrovniho nastupisté, ¢imzZ jsou realizovatelné ¢asové hospodarné
prestupni vazby hrana-hrana. Navic je mozné v pfipadé potfeby provazat linky v uzlu jinak a
to bez nutnosti pfedélani grafikonu v navazujicich tratovych Usecich.

PFfi obsazovani koleji hlavniho nadrazi bylo snahou minimalizovat konfliktni trasy, resp.
navrhnout co nejvice soubéZznych nekonfliktnich tras.

1.3.4. Obraty souprav a provozni oSet feni

Obraty cilovych vlakd v Zst. Brno hl.n. vychazeji z koncepce co nejvyssiho vyuZiti souprav
vlakGi osobni dopravy a minimalizuji ve Spi¢ce odstupy a nastupy souprav mezi osobnim
nadrazim a odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro technickou udrzbu a prohlidky vozidel.

PFi dobach obratu vlakt dalkové dopravy 8 (jen rychla regionalni doprava R32), 12, 14 - 30
minut jsou soupravy otaceny v koleji. V regionalni dopravé je planovana nejkratSi doba na
obrat 5 minut mezi linkami S6/R6, resp. R6/S6 ve stfednédobém horizontu za pfedpokladu
vyuziti dvou strojvedoucich. V dlouhodobém horizontu je minimalni obrat viaku dalkové
dopravy (R34) 8 minut a regionalni dopravy (R6/S6) 10 minut. Provozni koncept pfedpoklada
nasazeni vratnych souprav nebo jednotek bez nutnosti objizdéni soupravy hnacim vozidlem
v koncové stanici. Navrzené doby obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13.
Pripadné cisténi vnitfku soupravy je mozné provést u nastupisté. Pokud by byly poZzadovany
odstupy souprav na €iSténi na odstavné koleje, je v omezené mife (nepfedpoklada se ve
Spi¢ce u vSech vlaku jedné linky) mozné odstupy realizovat. U vlaku tocicich v koleji je
predpokladano v pfipadé zpozdéni na pfijezdu vyS8Sim nez doba na obrat, vypraveni zalozni
soupravy. Kmenova souprava prejde ze zpozdéného vlaku na zélohu.

VySSi Cetnost nastupl a odstupt souprav vlaki osobni dopravy Ize oCekévat v okrajovych
¢astech dne (rano a vecer) a pfi zménach Spicky na sedlo a naopak (9-10, 12-13, 19-20 h).
Celkovéa délka prepravni Spi¢ky €ini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin odpoledne
(13-19 h). Pokud podle probéhu km musi néktera souprava odstoupit na provozni oSetfeni,
bude to provedeno vyménnym zplsobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena zalozni
souprava ze skupiny zéalozZnich odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoctu kapacity
jizniho zhlavi.

Dopravni technologie predpoklada, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadraZi na
vychozi vlak osobni dopravy bude jiz na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim
vozidlem a do osobniho nadraZi pfistavena jen za U€elem nastupu cestujicich. Obdobné
souprava kong¢iciho vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi
vlakovou lokomotivou. Vlakovy persondl bude nastupovat na soupravy na nastupistich
osobniho nadrazi a zde bude i svij vykon kon¢it. Na odstavném nadrazi bude provadéna
technicka a hygienicka udrzba osobnich souprav, tj. ¢iSténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a
doplhovani souprav vodou.

V pfedloZzené dokumentaci nejsou trasy soupravovych vlakd (Sv) na zausténych tratich
uvazovany, protoze vypocet dopravni kapacity je zaméfen jen na obdobi 2h Spi¢ky, v niz
neni realné uvazovat s Sv jizdami. Naopak odstupy a nastupy souprav mezi dopravnimi



Dopracovani variant feSeni ZU Brmo CastD

kolejemi néastupist osobniho nadraZzi a kolejistém odstavnych a servisnich koleji, je
v optimalni mife zvazovano i pro 2h Spi¢ku.

1.3.5. Nakladni doprava

Varianta s osobnim nadrazim ,Petrov* pfedpoklada zachovani ¢aste¢ného oddéleni osobni
dopravy od nakladni dopravy. VeSkera nakladni doprava je v horizontu 2025 vedena po
stavajicim pratahu pfes dnesni zst. Brno dolni n. mimo osobni nadrazi. Jedinou vyjimkou
jsou Mn vlaky relace Brno-Maloméfice — Chrlice, které musi byt vedeny pfes osobni nadraZzi
Zst. Brno hl.n., a to vdobé mimo prepravni Spicky osobni dopravy. Ke stfetim s osobni
dopravu dojde, stejné jako dnes, v krajnich bodech nakladniho pratahu, tj. v Zst. Brno-
Zidenice a pfi Uroviiovém napojeni pratahu do sméru ModFice — Bfeclav. Napojeni pratahu
do sméru Stfelice bude mimouroviiové pres trat Bfeclav — Brno hl.n.

V horizontu 2040 zlUstane smérovani nakladni dopravy jako v horizontu 2025. Jedinou
vyjimkou jsou opét vlaky Mn relace Brno-Maloméfice — Chrlice, pro které bude jedinou
schddnou dopravni cestou smér Brno-Maloméfice — Brno-Slatina — Holubice, kde bude Gvrat
do sméru Kfenovice horni n. - Chrlice.

Casové polohy nakladni dopravy jsou ovlivnény polohami vlakii osobni dopravy, ale trasy
jsou konstruovany na pfilehlych tratich bez pobytt (nutnosti predjizdéni) do Bfeclavi, Strelic,
Nezamyslic a Brna-Maloméfic.

V pfedloZzené dokumentaci nejsou trasy lokomotivnich viakd (Lv) na zausténych tratich
uvazovany, protoze vypocet dopravni kapacity je zaméfen jen na obdobi 2h Spicky.
Vyhledovy rozsah nakladni dopravy je uréen pro Spickovou nékladni dopravu, ve které je
obsaZen i koeficient nerovnomérnosti prepravy. Vyhledové pocty nékladnich viakd jsou
uvedeny v péarech vl/d, coz vytvéari predpoklad nepotfeby lokomotivnich tras. Ve dnech, kdy
nebude modelovy grafikon ve skute¢nosti parovy, budou lokomotivy bez obratu na viak
vedeny v nevyuzitych trasach nakladni dopravy. Vzhledem ke konstrukci taktového jizdniho
fadu je nutné uvazovat s vice trasami vlaku v pravidelném intervalu za ¢asovou jednotku,
napf. pro jizdu (pozadavek) 7 vlakd/h je nutné je rozlozit do 8 tras/h, pficemz ne vSechny
trasy v grafikonu jsou realné vyuZity. Proto je mozné uvazovat se zapoctenim jizd Lv a Sv
vlakG v rdmci navySeného poctu tras pro nékladni vlaky, které vyplyva z konstrukce
taktového grafikonu vlakové dopravy, nad ramec skute¢né zadaného poctu.

1.3.6. Odlisnosti od p Gvodniho Feseni

V rdmci prvotni analyzy bylo cilem maximalné vyuZzit moznosti navrhované infrastruktury,
resp. proveéfit ideu provozniho konceptu navrZzenou projektantem puavodniho FeSeni.
K drobnym zménam ve vedeni vilakd k jednotlivym nastupiStim doSlo predevSim z divodu
jiného rozsahu dopravy (Castecné jiné linky — predevsim v horizontu 2040) a také ve snaze
v maximalni mife zachovat podobny (stejny) provozni model jako ve varianté uzlu A, ktery
projektant sdruzeni NvC nemohl znat. Na zastavce Brno-Turany (letist€) bylo v navrzeném
provoznim konceptu uvazovano se zastavenim jen regionalnich vlaki a dalkovych viaku
kategorie R.

1.3.7. Zamitnuté varianty reSeni

Vzhledem k pfedbéznym vysledkim nebylo nutné ve varianté B feSit mnoho variantnich cest
vlakl uzlem. Dochazi k pretizeni koleji v podzemni ¢asti nadrazi, ale vlaky vzhledem
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k poZzadovanému linkovému vedeni neni mozné pretrasovat do nadzemni &asti, kde je
kapacity relativné dostatek — pro navrzeny provozni model.

1.4. Obecné postupy vypo ¢&tu dopravni kapacity infrastruktury

V souladu se zadavaci dokumentaci jsou vSechny kapacitni vypocty propustnosti navrzené
infrastruktury vztazeny k 2h prepravni Spi¢ce. Modelovy grafikon je navrzen pro Casové
obdobi od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena 2h Spicka. VSechny vypocty respektuji
pFedpisova ustanoveni SZDC D23 ,Sluzebni pfedpis pro stanoveni provoznich intervali a
naslednych mezidobi“ a SZDC D24 ,Piedpisy pro zjistovani propustnosti Zelezniénich trati“.

1.4.1. Pouzitd symbolika

Tab.1 Vysvétlivky zkratek ukazateld kapacitnich vypoctd

Symbol | Vyznam a rozmér

tobs priimérna doba obsazeni feSeného Useku nebo prvku v minutach

tmez primérna rezervni doba na vyrovnavani provoznich vlivi z nepravidelnosti a poruch
v dopravé, jeji vyse je tabelizovana v ¢l.51f pfedpisu SZDC D24 (tabulka IV) s ohledem na
technické vybaveni tratovych Useku

Twp vypocetni doba, pouzity 1440 min pro celoden a 60 nebo 120 min pro Spi¢kovou dopravu

Twi celkova doba po niz je provozni zafizeni v dobé T vylouéeno z provozu pro pfedepsané
prohlidky, opravy a udrzbu; pfi vypoctu pro Spi€ku se neuvazuje; pouzito pro trat 60 min;
pro zhlavi 30 min na prvek ( a to jen ve vypoctech pro celoden; pro Spicku 0).

tstal doba stalych manipulaci v min; tj. doba po niZ jsou dané provozni zafizeni nebo prvek
obsazeny v dobé T jinymi Ukony, nez ve kterych je zjiStovana propustnost.
n praktick& propustnost daného zafizeni v dobé T vypodtena se zietelem k potfebné zaloze a

vyjadfujici maximalni pocet vlakd, pro néz plati tps

So stupefi obsazeni provozniho zafizeni, vyjadfeny pomérem celkové doby obsazeni
pravidelnou dopravou k vypocetni dobé; za dostatec¢né obsazené zafizeni se zasadné
pokladéa zafizeni, které vykazuje stupen obsazeni 0,5 az 0,67 pro vypocty pro celoden; pro
kratkodobé prepravni Spicky UIC doporucuje moznou mez 0,75

Szgvd stupen zaplnéni grafikonu, vyjadfeny pomérem celkové doby obsazeni vSech tras (tedy i
tras podle potfeby nebo dodatkovych tras) k vypocetni dobé
Koprakt vyuziti praktické propustnosti v % vyjadfuje pomér pravidelné dopravy vaci praktické

propustnosti; hodnota 100% vyuziti neumoznuje sice vloZit dalSi trasu, ale kvalita dopravy
je zajisténa, nebot rezervni doba tne, je v souladu s hodnotou t,,s dle tab.lV pfedpisu D24

Z zaloha, pfipadajici na jeden pravidelny vlak (ikon)

1.4.2. Propustnost stanic a odbo  éek

Propustnost stanice ur€uje propustnost stani¢niho zhlavi a dopravnich koleji. Zakladem
spravného vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni provozniho prvku jednotlivymi
ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil¢ich Gkonl a stanovenim dil¢ich
dob obsazeni podle zdsad pro stanoveni technologickych ¢asu.

Dopravni kapacita provoznich zafizeni pfisuzuje vétSi vahu propustnosti stani¢nich zhlavi
pfed dopravnimi kolejemi, a to s ohledem na velmi Casté vzajemné k¥iZzeni vlakovych proudu
a na konstrukci tras osobni i nakladni dopravy v taktovém rezimu.




Dopracovani variant feSeni ZU Brmo CastD

Propustnost stani¢niho zhlavi

Zakladem spravného vypocltu jsou spravné stanovené doby obsazeni t,,s provozniho
zafizeni jednotlivymi Gkony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil¢ich ukonu
a stanovenim dil¢ich dob obsazeni podle zdsad pro stanoveni technologickych ¢ast. Doba
obsazeni urcité jizdni cesty na zhlavi jednim Ukonem se sestava ze tfi dil€ich ¢asti, a to na
pFipravu jizdni cesty, viastni jizdu a zruSeni jizdni cesty. Zhlavi je obsazovano jizdami vlakud
nebo posunem (po oboji je zaveden pojem Ukon). Zakladnim pFfedpokladem spravného
vypoctu je kromé stanoveni dob obsazeni i spravné rozdéleni zhlavi na prvky, pro které se
propustnost zhlavi pogita.

Na schématu zhlavi se urci jednotlivé prvky, tj. skupiny vyhybek, které pracuji sou¢asné. To
zZznamena, Ze pfi obsazeni jedné z nich urditou jizdou nesméji byt ostatni vyhybky prvku
obsazeny jinou jizdou. Pocet prvkd musi byt minimalné tolik, kolik je mozno na zhlavi
uskute€nit sou€asnych jizd. Zaroven se na schématu urci skupiny koleji. Do jedné skupiny
patfi ty koleje, na které nebo ze kterych vzhledem k uspofadani zhlavi nelze soucasné
postavit vice nez jednu jizdni cestu. Dulezity pro vypocet je téz pocet a usporadani vnéjsich
smeérd (tratové koleje, vytazné a spojovaci koleje, obvody DKV, obvody odstavnych koleji a
zafizeni pro udrzbu vozidel apod.), zapojené z vné&jsi strany.

Vypocet propustnosti byl proveden vypocetnim programem SZDC v prostfedi MS Excel,
nahrazujicim dosavadni jiZz zastaraly program PROPSTAN. Plati zasada, Ze propustnost
omezujiciho prvku ur€uje propustnost celého zhlavi. Omezujicim prvkem je prvek s nejvyssi
hodnotou vyuziti propustnosti Ky« @ S nejvyssi hodnotou stupné obsazeni S,. V bé&zné praxi
nemusi platit, Ze nejvySSi stupen obsazeni je vzdy na prvku s nejvysSim vyuzitim, v tom
pfipadé se barevné vyznaluji prvky oba jako omezujici. V textové €asti kap. 2.3 a 3.3 jsou
uvedeny pouze hodnoty omezujiciho prvku, nevyhovujici hodnoty jsou zvyraznény Cervenym
tu¢nym pismem. Podrobny vypoclet s pfehledem propustnosti na vSech prvcich daného
zhlavi je uveden v pfilohové &asti.

Propustnost dopravnich koleji

Zakladem spravného vypocltu jsou spravné stanovené doby obsazeni t,,s provozniho
zafizeni jednotlivymi Ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil€ich dakonu
a stanovenim dil¢ich dob obsazeni podle zdsad pro stanoveni technologickych ¢asu. Doba
obsazeni dopravni koleje:

» jednim prochazejicim vlakem zac¢ind okamzikem pfipravy vlakové cesty pro vjezd a
konci okamzikem zruSeni vlakové cesty po odjezdu viaku,

* koncicim vlakem zacina okamzZikem pfipravy vlakové cesty pro vjezd a konci
okamzikem, kdy posledni posunujici dil uvolni kolej pop¥. zhlavi,

» vychozim vlakem za€ind okamzikem pfipravy posunovaci cesty pro pfistaveni
prvniho vozu a kon¢i okamzikem zruSeni vlakové cesty po odjezdu vlaku,

e posunem zacCind okamZzikem pfipravy posunovaci cesty a kon¢i okamzikem, kdy
posledni posunujici dil uvolni kolej popf. zhlavi.

Specifikou vypoctu propustnosti dopravnich koleji osobniho nadrazi v poloze ,Petrov” je
nutnost oddéleného vypodtu zvlast pro kolejisté podzemni (koleje &. 51-54) a zvlast pro
kolejisté pozemni (koleje ¢.1-8). Dlvodem je nelplny dopravni program, kdy vliaky ve sméru
od C.Trebové a Havlikova Brodu nemohou vjizdét (odjizdét) na (z) koleje ¢.51-54, stejné

jako vlaky sméru VRT Praha-Brno nemohou vjizdét (odjizdét) na (z) koleje €.1-8.

Vypocet propustnosti dopravnich koleji byl proveden vypocetnim programem SZDC
v prostfedi MS Excel, nahrazujicim dosavadni jiz zastaraly program PROPSTAN. Vysledné
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ukazatele pro jednotlivé stanice a obvody jsou uvedeny v textové Casti vkap.2.3 a 3.3 a
podrobné vypodty jsou zfejmeé z pfilohové ¢asti.

1.4.3. Propustnost tra tovych Usek U

Propustnost tratovych koleji mezistaniéniho Useku se vyjadfuje poétem vlakua zvlast pro
kazdou tratovou kolej, které Ize vypravit z obou stanic tento Usek ohraniCujicich. Propustnost
celého tratového Useku pak uréuje mezistani¢ni Usek, jehoZ propustnost je nejmensi. Tento
Usek se nazyva usekem omezujicim. V této studii jsou vSak provéfovany jen mezistaniéni
Useky pfilehlé k feSené Zst. Brno hl.n. ve vSech zausténych tratovych smérech, bez ohledu
na to, zda je usek omezujici ¢i nikoliv.

Vypocet propustnosti tratovych Gsekd byl proveden metodou rozboru modelového grafikonu
ve zjistovanych mezistani¢nich Usecich pro 1h nebo 2h Spic¢ku. Rozbor spociva v:

o ZzjiSténi intervalu mezi sousednimi vlaky v modelovém grafikonu |, soucet vSech
téchto ¢asu se musi rovnat vypocetni dobé T (60 nebo 120 min),

» dobé obsazeni tos, tj. v nejkratSi dobé za kterou by mohly oba vlaky za sebou
néasledovat,

* mezerach mezi vlaky tne, tj. rozdilu mezi intervalem mezi vlaky a dobou obsazeni,
e stalych manipulacich tgy.

Soucet hodnot tops + tme; + tsa Musi byt vZzdy roven vypocetni dobé T (60, 120 nebo 1440
min). Pro vyhledové kalkulace je hodnota te, stanovena pfedpisem D24 v zavislosti na asu
obsazeni tos. Predpis pfihlizi do znacné miry jak k charakteru tratového Useku, tak
predevsim k éasu obsazeni. Casovéa zaloha se doporuéuje pro provozni poméry obtizné (A),
normalni (B) a jednoduché (C) ve tfech sloupcich v zavislosti na ¢asu obsazeni (viz D24,
tab.lV). S rostoucim tqps roste i hodnota tye,, ale pomalejSim tempem. Tato vlastnost se da
vyjadfit regresni korelaéni rovnici tvaru tye, = a + b*t,,s. Pro feSenou problematiku uzlu Brno

byly pouZzity normalni provozni poméry a tedy mezera tye, = 0,420 + 0,564*t,ps.

Vysledné ukazatele FeSenych mezistani¢nich Gsekd jsou pro jednotlive tratové koleje
uvedeny v textové Casti vkap.2.3 a 3.3 as grafickym porovnani vyhledového rozsahu
dopravy s praktickou propustnosti tratovych koleji. Podrobné vypocty jsou zfejmé z pfilohové
¢asti, kde jsou i uvedeny 2h fragmenty modelovych grafikond feSenych mezistani€nich
useka.

Stejné jako u predchozich vypoctl, tak i u propustnosti tratovych koleji jsou rozhodujicimi
ukazateli vyuZziti praktické propustnosti K, @ zejména stupen obsazeni S,. Za dostatecné
obsazené provozni zafizeni se zasadné poklada zafizeni, které vykazuje stuper obsazeni S,
= 0,5 az 0,67 ve vypoctech pro 24 hodin. Metodika UIC vyhlaskou €.406 doporucuje mezni
hodnoty ve znéni:

Typ traté Spickové obdobi | Celoden 24 hodin Poznamka
vyhrazena pro pfiméstskou 85% 70% moznost odfeknout nékteré spoje dovoluje vysoky
osobni dopravu typu S-Bahn stuperi obsazeni
vyhrazena vysokorychlostni 75% 60%
trat
smiSeny provoz 75% 60% muze byt i vySSi pfi malém poctu viaki (méné nez
5 vi/h) a vysoké mife heterogenity dob obsazeni

Problémem tohoto doporuceni je nestanoveni délky prfepravni Spicky. Ve vyhledu se
predpoklada doba prepravni Spi¢ky v uzlu Brno v délce 10 hodin, z toho 4 hodiny v ranni
dobé& (5-9 h) a 6 hodin v odpoledni dobé& (13-19 hodin). Podle stanoviska SZDC (ing. Kryze)
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délka prepravni 3pi¢ky, pro kterou lze pouzit hodnoty 75%, nesmi trvat déle nez 4 hodiny.
Pro pfepravni Spicku délky 6 hodin doporu€uje pouzit hodnoty do 70%. Mezi obé&ma
Spickami vdak musi byt dostate¢né dlouha doba na vyrovnani nepravidelnosti. V piipadé ZU
Brno je doba sedla délky 4 hodiny, coZ vyhovuije.
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2. PROVOZNi MODEL K HORIZONTU 2025

2.1. Rozsah dopravy

Ve varianté B-2025-nadrazi v poloze ,Petrov* se pro vypocet dopravnich kapacit v horizontu
k r.2025 vychézi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasledujici tabulce.

Tab.2 Vyhledovy rozsah dopravy pro nadrazi v poloze ,Petrov”, var.B-2025

Pocty péara vlakud pro celoden / 2h Spicku podle druht
Usek trati Ex R Os S OD | Nex,Rn, Mn S ND
Pn,Vn

Brno-Maloméfice — Brno hl.n. 36/4 36/4 124/16 | 196/24 0 2/0 2/0
B-Malométice — B-Cernovice 0 0 0 0 42/4 19/1 61/5
Brno-Slatina — Brno hl.n. 18/2 36/4 67/8 127/14 0 0 0
Brno-Slatina — B-Cernovice 0 0 0 0 13/1 4/0 17/1
Chrlice — Brno hl.n. 0 0 36/4 36/4 0 2/0 2/0
Modfice — B-Cernovice 0 0 0 0 29/3 15/1 40/4
Modfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 0 0 0
Stielice — B-Cernovice 0 0 0 0 0 4/0 4/0
Stielice — Brno hl.n. 0 9/1 93/12 102/13 0 0 0
B-KralovoPole — BlaZovice 0 0 18/2 18/2 0 0 0

Z tabulky je zfejmé, Ze nejzatizengjSim Usekem v osobni dopravé zlstane i ve
stfednédobém horizontu 2025 mezistanicni Gsek Brno-Maloméfice - Odb. Brno-Zidenice —
Brno hl.n. a v nékladni dopravé Brno-MaloméFice — Odb. Brno-Cernovice — ModfFice.

V Casti D-1 Aktualizace rozsahu dopravy se uvazovalo pro variantu B s vedenim osobni
regionalni dopravy linky S37 az v horizontu 2040. To by znamenalo, Ze ve varianté B by po
modernizaci trati Brno — PFerov byl Gsek Brno-Cernovice — BlaZovice bez osobni dopravy jiz
od roku 2025. V této &asti studie proto doporucujeme zavedeni linky S37 Brno-Kralovo Pole
— BlaZovice jiz v horizontu 2025 pro obsluhu Brno-Cernovice, Brno-Cernovicka terasa, Brno-
Slatina, Slapanice a Ponétovice.

2.2. Specifika modeloveho grafikonu pro horizont 20 25

Priibézné linky regionalni dopravy S2 a S3 vyuzivaji horni ¢ast nadrazi a obsazuji nastupisté
Il. a lll. tak, aby byly mozné Casové kratké pfestupni vazby. Horni ¢ast nadrazi vyuZivaji
jesté linky R6/S6, které jsou patefi pro spojeni s Kyjovem a Nesovicemi, maji tak lepsi vazbu
na linky dalkové dopravy. Ostatni linky regionalni dopravy kon¢ici v uzlu obsazuji nastupisté

s w7z

dolni ¢asti nadrazi.

Pro viaky dalkové dopravy jsou v horizontu 2025 uréena nastupisté I. (vlaky od Ceské
Trebové a Havlickova Brodu) a IV. a V. nastupisté, ktera jsou uréena pro vlaky od Prerova.
Pfi pfijezdu od Prerova jedou vlaky droviiové pfes zhlavi, pfi odjezdu z osobniho nadrazi
vyuZivaji mimouroviiovy prejezd koleji do dolni asti, resp. stani¢ni kolej €. 96. Pro vlaky
linky Ex3 bylo vybrano nastupisté Ill. Pro svoji dlouhou nastupni hranu. Z provozniho
hlediska (vétSi Casovy odstup mezi vlaky vyuZivajici stejnou kolej) by bylo vyhodné&jsi vyuzit
pro vlaky ve sméru Bfeclav Il. nastupisté, zatizeni prvkd na zhlavi by se tim nezvysilo.
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Pripojovy styk osobni nadrazi a odstavné nadrazi ve 2 h Spi €ce

Modelovy grafikon je zpracovan pro ¢asové obdobi od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena
2h 3pic¢ka pro vypocet dopravni kapacity. Obraty cilovych vlak( v Zst. Brno o0s.n. vychazi
z koncepce co nejvySSiho vyuZiti souprav vlakd osobni dopravy a minimalizuji ve Spi¢ce
odstupy a nastupy souprav mezi osobnim nadrazim a odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro
technickou Udrzbu a prohlidky vozidel.

Pfi dobach obratu vlak( dalkové dopravy 12, 14 - 30 minut jsou soupravy otaceny v koleji. V
regiondlni dopravé je nejkratSi doba na obrat 5 minut za pfedpokladu vyuZiti dvou
strojvedoucich. Samozfejmé je prfedpokladano nasazeni vratnych souprav. NavrZzené doby
obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13. Pfipadné &isténi vnitfku soupravy
je mozné provést u nastupisté. Pokud by byly poZadovany odstupy souprav na cCisténi na
odstavné koleje, je v omezené mife (nepredpoklada se ve Spicce u vSech vlaku jedné linky)
mozné odstupy realizovat - viz. zatizeni zhlavi v horizontu 2040. U vlak( tocicich v koleji je
predpokladano v pfipadé zpozdéni na pfijezdu vySSim nez doba na obrat vypraveni zalozni
soupravy. Kmenova souprava prejde ze zpozdéného vlaku na zalohu.

Z navrzeného obsazeni koleji (viz pfiloha) vychazi minimalni pocet 4 odstupt a 4 nastupl
souprav ve 2h Spicce:

e 2 péary Ex3 Praha-Brno, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych koleji ONB a
» 2 pary R12 Brno-Olomouc, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych koleji ONB.

VySSi Cetnost nastupl a odstupu souprav vlaki osobni dopravy Ize o€ekévat v okrajovych
¢astech dne (rano a vecer) a pfi zménach 3Spic¢ky na sedlo a naopak (9-10, 12-13, 19-20 h).
Celkovéa délka prepravni Spi¢ky €ini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin odpoledne
(13-19 h). Pokud podle probéhu km, musi néktera souprava odstoupit na provozni oSetfeni,
bude to provedeno vyménnym zplsobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena zalozni
souprava ze skupiny zéalozZnich odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoctu kapacity
jizniho zhlavi.

| kdyZz doslo k prekroceni limitu délky obsazeni koleji v podzemni &asti nadraZi (nastupisté
VI. a VIl.), nebyl navrZzen odstup nékteré ze souprav, které otaceji v koleji za 36 minut. Je
ziejmé, Ze zatiZeni zhlavi by odstup umozZznilo, na druhou stranu planovat manipulaéni jizdy
pouze z divodu splnéni teoretickych ukazateld neni vhodné. Je predpokladano, Ze v dobé
obratu soupravy 32-36 minut probé&hne ¢isténi vnitfku soupravy pfimo u nastupisté.

Dopravni technologie predpokladd, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadrazi na
vychozi vlak osobni dopravy bude jiz na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim
vozidlem a do osobniho nadraZi pfistavena jen za uU€elem nastupu cestujicich. Obdobné
souprava konciciho vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi
vlakovou lokomotivou. Vlakovy personal bude nastupovat na soupravy na nastupistich
osobniho nadrazi a zde bude i svdj vykon koncit. Na odstavném nadrazi bude provadéna
technicka a hygienicka udrzba osobnich souprav, tj. €iSténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a
doplhovani souprav vodou.

2.3. Kapacita dopravni infrastruktury pro horizont 2025
2.3.1. Kapacita 7st. Brno-Zidenice

Ve varianté s osobnim nadrazim v poloze ,Petrov* je navrhovana dopravna Brno-Zidenice
v provedeni jako stanice se severnim a jiznim zhlavim. Na vyhledovy rozsah dopravy a stav
infrastruktury k r.2025 byl proveden vypocet propustnosti stanice pro 2h pfepravni Spic¢ku.
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Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele pro
nejzatizenéjsi prvek:

Tab.3 Propustnost zhlavi Zst. Brno-Zidenice, var. B-2025 pro 2h $picku

zhlavi prvek ¢. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny
severni 4 0,595 0,018 1,474 0,511 53,4% 0,287 109
jizni 2 0,690 0,155 1,379 0,593 62,0% 0,333 94

Obé zhlavi zst. Brno-Zidenice zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2025 v potiebné kvalité a
S rezervou.

2.3.2.

Propustnost dopravnich koleji osobniho nadrazi Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov* je
vypoétena pro 2h Spi¢ku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfiloZzen v pFilohové
¢asti“. S ohledem na nelplny dopravni program je nutno kolejisté osobniho nadraZzi rozdélit
na ¢ast podzemni a €¢ast pozemni. V horizontu 2025 bude mit podzemni ¢ast 4 dopravni
koleje v kusém provedeni (koleje €.51-54) a pozemni ¢ast 8 dopravnich koleji pribé&znych
(koleje €.1-8). Pro obé casti se ukazatele propustnosti vypocitaji oddélené. Podrobné
vypodCty jsou uvedeny v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele:

Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Tab.4  Propustnost dopravnich koleji osobniho nadrazi, var.B-2025, 2h Spicka

Vypocet pro T Twi N1 tobs1 Trus n Koprakt Z
2h 3picku Tsta N2 tobs2 trus S,

Koleje podzemni 120 0 16 11,88 301 23 139,1% 3,13
(koleje €.51-54) 0 16 11,88 3,13 0,790

Koleje pozemni 120 0 36 7,78 699 89 80,9% 5,29
(koleje ¢€.1-8) 0 36 8,31 1,39 0,600

Dopravni koleje osobniho nadrazi Zst. Brno hl.n. (nadraZzi v poloze ,Petrov* zajisti
vyhledovou dopravu k r.2025 v potfebné kvalité, ale s minimalni rezervou. Potfebny pocet
koleji podle pravdépodobné shlukovitosti vlaki pro statistickou jistotu 95% ¢ini 7+10=17
koleji oproti navrhovanym 12 kolejim. Délka prepravni Spi¢ky v uzlu Brno &ini 10 hodin,
z toho 4 hodiny rano a 6 hodin odpoledne.

Nedostatec¢nou kapacitu podzemni skupiny koleji mozno FeSit kratkodobym odstavenim
souprav regionalnich vlak a S1 z koleji €.52 a 54 pres kolej €.101a do skupiny odstavnych
koleji, €¢imZ se podstatné snizi doba obsazeni koleji €.52 a 54.

2.3.3. Petrov”

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury kr.2025 byl proveden vypocet
propustnosti severniho a jizniho zhlavi zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov”, a to zvlast pro
podzemni a zvlast pro pozemni skupinu koleji. Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové
¢asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizené&jSi prvek:

Propustnost zhlavi osobniho nadrazi poloha ,

Tab.5 Propustnost zhlavi Zst. Brno hl.n. (v poloze ,Petrov*), var. B-2025, 2h Spicka
zhlavi |prvek é.| T | trus | z ‘ tinez ‘Kprakt%‘ So | Ny
Skupina koleji v podzemi:

Modfické podzemni | 6 | 1,333 | 0339 | 3,667 | 0,703 | 40,7% | 0267 | 59
Skupina koleji pozemnich:
Zidenické zhlavi | 1 | 1125 | 0162 | 1,375 | 0597 | 68,9% | 0450 | 70
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modrické pozemni 8 0,879 0,424 0,836 0,697 91,9% 0,513 67

modrické stfedni 4 1,056 0,247 0,278 0,626 | 126,1% | 0,792 68

V Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov* zajisti vyhledovou dopravu k r.2025 modfické zhlavi
skupiny koleji v podzemi v potfebné kvalité a s rezervou, stejné jako Zidenické (severni)
zhlavi skupiny koleji pozemnich. Naopak stfedni modfické zhlavi skupiny koleji pozemnich je
pretizené. Nedostate¢na kapacita pada na vrub kaskady jednoduchych kolejovych spojek,
které tak tvoFi jednokolejny kolizni Gsek. Re$enim je vloZeni paralelnich kolejovych
spojek .

2.3.4. Propustnost jizniho zhlavi obvodu Brno-Horni HerSpice

V tomto obvodu s pracovnim nazvem Brno-Horni HerSpice dochazi k napojeni (odboceni)
nakladniho pratahu, vedeného mimo osobni nadrazi poloha Petrov a také k napojeni
dopravny Brno jih, zajistujici vazby na kontejnerovy terminal a dalSi zausténé viecky.
Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové Casti a zde jen vysledné ukazatele pro
nejzatizenéjsi prvek:

Tab.6 Propustnost zhlavi Zst. Brno-Horni Her3pice, var. B-2025 pro 2h Spicku

zhlavi prvek ¢. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny

severni 1 1,233 0,136 2,767 0,581 45,4% 0,308 66

Toto zhlavi zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou.

2.3.5. Propustnost tra t'ovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury 2025 byl proveden vypocet propustnosti
tratovych koleji zausténych do Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov”. Vypocet byl proveden
rozborem modelovych grafikon(, které jsou uvedeny v pfilohové ¢asti. Tam jsou uvedeny i
podrobné vypodty a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro feSené Useky.

Mezistaniéni Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

V provozu je v horizontu 2025 modernizovana dvoukolejnd koridorova trat, pfivadéjici
dalkovou a regionalni osobni dopravu ze smérd Havlickiv Brod a Ceska Tfebova. Odlisné
od varianty A je Usek navrhovany pouze jako dvoukolejny, ale s dvéma prostorovymi oddily.

Tab.7 Propustnost mezistaniéniho Useku Brno-Zidenice — Brno hl.n.

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
1 120 0 0 24 2,17 1,64 31 77,4% 0,434
2 120 0 0 24 2,00 1,55 33 72,7% 0,400

Dvoukolejny mezistaniéni Gsek Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou.

Usek trati Brno hl.n. — Brno-Komarov — Chrlice / BlaZovice

V provozu je v horizontu 2025 jiz modernizovana dvoukolejna trat pfes letisté Brno-Tufany
do BlaZovic s odboc¢kou na trati smér Chrlice. V Useku jsou navrZzeny nové zastavky Brno-
Komarov, Brno-Tufany (vazba na letiSt€) a rekonstruovand zastavka Ponétovice. Vypocet
propustnosti je proveden v Useku Brno hl.n. — Odboc¢ka v km 3,3, ktery je peaZi dvou trati.
Oproti varianté A s nadrazim v odsunuté poloze je vtéto varianté na chrlickém Useku
navrzeno zfizeni tfi novych zastavek Holasky (km 1.48), Brnénské Ivanovice (km 2.95) a
Cernovicky hajek (km 4.50).
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Tab.8 Propustnost useku Brno hl.n. — B-Komarov — Chrlice / BlaZovice

Kolej €. Tuyp Tsa Tui Ngvd tobs tmez n Kprakt So

201(2) 120 0 0 18 3,94 2,64 18 100% 0,591
202(2) 120 0 0 18 4,22 2,44 18 100% 0,633
chrlicka 120 0 0 8 7,75 4,79 9 88,9% 0,517

Mezistanini Usek Brno hl.n. - BlaZovice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025
v potfebné kvalité a srezervou pro celoden, ale bez rezervy v obdobi prepravni Spicky.
Mezistani¢ni Usek (Brno hl.n. =) Odbocka v km 3,3 — Chrlice zajisti vyhledovou dopravu
horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou.

Usek trati Brno hl.n. — Modfice

V provozu je modernizovana dvoukolejna koridorova trat Brno hl.n. — Bfeclav pro vlaky
dalkové a regionalni osobni dopravy. Pratah vlaka nakladni dopravy, vedené mimo osobni
nadrazi v poloze Petrov, je do trati Brno hl.n. — Bfeclav napojen v km 139.775.

Tab.9 Propustnost mezit.Useku Brno hl.n. — Modfice

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
91 120 0 0 16 3,25 2,25 21 76,2% 0,433
92 120 0 0 16 3,25 2,25 21 76,2% 0,433

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Modfice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025
v potfebné kvalité a s rezervou jak pro celoden, tak pro 2h Spicku.

Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska - Strelice

V provozu je modernizovana dvoukolejnd konvenéni trat Brno hl.n. — Stfelice pro vlaky
dalkové a regionalni osobni dopravy. Vypocet propustnosti je proveden v Useku Brno hl.n. —
Brno-Videriska.

Tab.10 Propustnost mezit.Useku Brno hl.n. — Videriska

KOIej ¢. Tvyp Tste’\l Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S0
95b 120 0 0 13 5,93 2,64 13 100% 0,642
93b 120 0 0 13 6,21 2,36 13 100% 0,672

Mezistani¢ni Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska po svém zdvoukolejnéni zajisti vyhledovy
rozsah dopravy horizontu 2025 v potfebné kvalité a srezervou pro celoden i pro 6h
prepravni Spicku.

Tratové Useky neprovérované

Modelové grafikony nebyly zpracovany a propustnost nebyla ovéfovana ve dvou tratovych
Usecich:

« Brno-Zidenice — BlaZovice pfes Brno-Slatina. V tomto Gseku je vedena v osobni
dopravé linka S37 Brno-Kralovo Pole — BlaZovice a veSkera nakladni doprava sméru
Brno-Maloméfice — Nezamyslice — Pferov / Olomouc. Po modernizaci trati Brno —
Prerov dojde na trati Brno-Zidenice — BlaZovice ke zméné rozsahu infrastruktury.
Dvoukolejny Gsek ztistane z Brna-Cernovic jen do Zst. Brno-Slatina a dal do BlaZovic
se zméni na jednokolejny.
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» Prutah nékladni dopravy, ktery v horizontu 2025 zUstava ve stavajicim uspofadani.
Zapojeni vlakd nakladni dopravy do trati Brno hl.n. — Modfice je feSeno modelovym
grafikonem Brno hl.n. — Modfice (viz vyse).

2.3.6. Body, ve kterych m Gze dojit ke kolizi tras

| pfes shahu projektanta navrhnout zcela bezproblémové realizovatelny provozni koncept,
vznikaji na nékterych prvcich infrastruktury v urcity ¢as situace, které v pfipadé zpoZdéni
jednoho z vlaki mohou mit vyrazny negativni dopad na stabilitu jizdniho Fadu. Takové
situace Ize odstranit (minimalizovat jejich vliv) nékolika zpusoby:

e Upravou Casové polohy vlaki (zde prakticky nemozné vzhledem k ¢etnosti spoji a
¢asovym vazbam mezi vlaky na okolni infrastrukture),

* Upravou infrastruktury (napf. mimouroviovy pfesmyk, paralelni kolejova spojka apod. —
financné a prostorové nakladné),

e Upravou zabezpelovaciho systému (pfedevSim zkraceni nasledného mezidobi na
minimum, zvySeni tratoveé rychlosti vhodnym navésténim apod.).

V pfipadé varianty B a prezentovaného provozniho modelu je nutno upozornit na nasledujici
body, ve kterych maze dojit ke kolizi tras:

* odjezd R13 v minutu .36 kfizem proti pfijezdu S3 v minutu .37 — CasteCné protismérna
jizda na zhlavi za misto kfizeni vlaku (s vyuzitim odjezdu po koleji €. 94),

* Vv horizontu B2025 pfijezd S3 v minutu .07 a .37 a odjezd R2 a R19 v minutu .07, resp.
R9 v minutu .37.

2.3.7. Zhodnoceni dopravni kapacity pro st fednédoby horizont 2025

V nasledujicim obrazku je porovnana potfebnd a praktickad propustnost rozhodujicich
provoznich zafizeni (tratovy uUsek, odbocka, stani¢ni zhlavi a dopravni koleje) pro 2h
pFepravni Spi¢ku v Usecich vnitfni €asti Zelezni¢niho uzlu Brno.

Obr.2 Potfebnéa a prakticka propustnost tratovych koleji zatsténych do Zst. Brno hl.n. ve
stfednédobém horizontu
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Obr.3 Potfebnéd a prakticka propustnost tratovych koleji zatusténych do Zst. Brno hl.n.od

BlaZovic ve stfednédobém horizontu
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Obr.4  Potfebné a praktick& propustnost stani¢nich zafizeni ve stfednédobém horizontu
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Pfi provozu v €asovém horizontu 2025 je moZno pozorovat 2 problémy z hlediska
propustnosti:

PoZadované kvalité provozu nevyhovuji staniéni koleje €. 51-54. Tento problém je
vSak zpusoben stanim souprav linky S1 (resp. S41) u nastupisté po dobu 36 minut
(resp. 32 minut). Bylo by moZné soupravy odstavovat a znovu pfistavovat. Tim by se
vysledek vypoctu dle D24 zlepSil a staniéni koleje by poZadované hodnoty splnily.
Z hlediska provozu je v3ak zbyte¢né pfidavat operace, které pouze opticky sniZuji
vysledky vypoctu. Proto Ize prohlasit, Ze i kdyZ na prvni pohled vysledky vypoctu
indikuji nesplnéni pozadavku, ve skute¢nosti dané dopravni koleje vyhledovy provoz
zajisti v potfebné kvalité.

Z hlediska posouzeni propustnosti zhlavi nevyhovuje jizni (modfické) zhlavi Brna hl.n.
(jmenovité stfedi obvod). Problém je mozZné vyfeSit vioZzenim nové paralelni kolejové
spojky mezi kolejemi 91 a 92 (ve sméru stanic¢eni). Tim padem se rozloZi zatizeni
zhlavi, a to zajisti vyhledovy rozsah dopravy v potfebné kvalité.
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3. PROVOZNIi MODEL K HORIZONTU 2040

3.1. Rozsah dopravy

Ve varianté B-2040 nadraZi v poloze ,Petrov" se pro vypocet dopravnich kapacit v horizontu
2040 vychazi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasledujici tabulce.

Tab.11 Vyhledovy rozsah dopravy pro nadraZi poloha ,Petrov*, var. B-2040

Pocty paru vlaku pro celoden / 2h Spic¢ku podle druht

Usek trati Ex,IC R os | yoD NF?:,’\'?:' Mn | SND
Brno-Zidenice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 0 0 0
Brno-Zidenice - BlaZovice 0 0 16/2 16/2 1712 4/0 21/2
Brno-Zidenice — Brno dolni 0 0 0 0 54/6 1712 71/8
RS Praha — Brno hl.n. 108/12 54/6 0 162/18 0 0 0
Reckovice — Brno hl. (SJKD) 0 0 160/20 | 160/20 0 0 0
Brno hl.n. — Brno-Tufany 108/12 56/6 62/8 226/26 0 0 0
Brno hl.n. - Chrlice 0 0 36/4 36/4 0 0 0
RS Wien — Brno hl.n. 54/6 36/4 0 90/10 0 0 0
Modfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 54/6 12/2 66/8
Brno dol. (SJKD) - Strelice 0 0 98/12 98/12 0 5/0 5/0

Z tabulky je zfejmé, Ze v dlouhodobém horizontu 2040 bude nejzatizengjSim Usekem
v osobni dopravé smér Brno hl.n. - Brno-Tufany a v nakladni dopravé smér Brno-Maloméfice
— Modfice. Regiondlni Os vlaky Brno hl.n. — Chrlice jsou vedeny v useku Brno hl.n. — Odb.
Cernovicky hajek po &asti trati Brno hl.n. — Brno-Tufany.

3.2. Specifika modelového grafikonu pro horizont 20 40

Systémové vazby v jizdnim Fadu (proklady linek v €ase, pfestupni vazby apod.) jsou pro
prehlednost a snadnou porovnatelnost s variantou A ponechany. Nejvétsi zménu predstavuje
zausténi traté rychlého spojeni od Prahy do podzemni ¢asti nadrazi a také zausténi trati od
Stielic a Vranovic do kolejového diametru. Zadani infrastruktury varianty B dle feSeni OK
NvC pocitd s obsazenim podzemni ¢asti nadrazi vlaky dalkové dopravy coZ si vynutilo vést
vlaky regionalni dopravy jinudy, bylo pro dalsi feSeni navrzeno vést maximum moZznych linek
regionalni dopravy do kolejového diametru. Konkrétné bylo vyuZito moznosti vést linku S3
z jihu do Reékovic a dale smér Tidnov, kterou doplfiuji v intervalu 3,75 minuty linky S2 a S41
od Strelic. Ty jsou v Reékovicich ukondeny, viz. sitova grafika v ptiloze &. 2. ProtoZe linku S2
od Blanska do diametru zaustit nelze, byly mirné upraveny ¢asoveé polohy linek S7 (Vy3kov)
a S1 (Nesovice) tak, aby mohly byt linky spojeny na horni ¢asti nadraZi s linkou S2 smér
Blansko a déle.

Vzhledem k ¢asovému posunu linky S1 bylo u¢elné mirné posunout i linku S6, ¢imZ doslo
nejen k zachovani, ale snad i vylepSeni vazeb ve Slavkové/Nesovicich, ale také
k prodlouzZeni doby obratu mezi linkami S6 a R6 z 5 minut na 10 minut.

ProtozZe v horizontu 2040 je navrzeno vyrazné vice linek dalkové dopravy trasovanych nutné
pres dolni ¢ast nadrazi, byla snaha prevést maximalni mnozZstvi ostatnich linek dalkové
dopravy do horni ¢asti nadrazi. Dochazi v3ak i tak k pretizeni koleji v dolni &asti nadraZi a to
i pfes spojovani linek (napf. R9 a R11) a minimalizaci manipulaci a pobytl. V horni ¢asti
nadrazi je naopak patrna rezerva v kapacité. Pocet manipulaci v horni ¢asti byl zachovan
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kvuli provéreni zhlavi na porovnatelné zatizeni. Je zfejmé, ze vlaky linky R12 by mohly
otécet v koleji pfi pfevedeni vlaku linky R13 na jinou v té dobé volnou kolej.

Vzhledem k pomérné velkému poctu viakul, které v odb. Brno-Horni HerSpice prejizdéji na
koleje sou¢asného nakladniho pratahu (linka S3 a nakladni vlaky), dochazi pfi konstrukci
modelového grafikonu ke kolizi na prvku €. 4 této odboc¢ky. Jako nejvhodnéjSi feSeni se jevi
varianta Caste¢né jednokolejného provozu od stanice Modfice na hlavni nadrazi. Vlaky
dalkové dopravy jezdi vobou smérech pouze po koleji €. 1 a vlaky linky S3 jezdi
obousmérné pouze po koleji €. 2. N&kladni vlaky jezdi ve svych &asovych polohach
v klasickém usporadani, tj. vlaky od ModfFic pfijizdéji po koleji €. 2 a vlaky do Modfic odjizdéji
po koleji €. 1.

Pripojovy styk osobni nadrazi a odstavné nadrazi ve 2 h Spi €ce

Modelovy grafikon je zpracovan pro ¢asové obdobi od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena
2h 3pi¢ka pro vypocet dopravni kapacity. Obraty cilovych vlakd v Zst. Brno os.n. vychazi
z koncepce co nejvySSiho vyuZiti souprav vlakd osobni dopravy a minimalizuji ve Spi¢ce
odstupy a nastupy souprav mezi osobnim nadrazim a odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro

technickou Udrzbu a prohlidky vozidel.

PFi dobach obratu vlak dalkové dopravy 8, 12, 14 - 30 minut jsou soupravy ota¢eny v koleji.
V regionalni dopravé je nejkratsi doba na obrat 6 minut. Samoziejmé je predpokladano
nasazeni vratnych souprav. Navrzené doby obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD
2012/13. Pfipadné cCisténi vnitfku soupravy je mozné provést u nastupisté. Pokud by byly
poZzadovany odstupy souprav na CciSténi na odstavné koleje, je v omezené mife
(nepfedpoklada se ve 3picce u vSech vlakl jedné linky) mozné odstupy realizovat. U vlaku
tocicich v koleji je predpokladano v pripadé zpozdéni na pfijezdu vySSim nez doba na obrat
vypraveni zaloZni soupravy. Kmenova souprava prejde ze zpozdéného viaku na zalohu.

Z navrzeneého obsazeni koleji (viz pfiloha) vychazi miniméalni po€et 6 odstupu a 6 nastupl
souprav ve 2h Spicce:

* 2 pary R12 Brno-Olomouc, které jsou odstaveny na kolej €. 92b (odpovida odstaveni
na kolej €. 501 ve varianté A),

* 2 pary R31 Zlin-Brno, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych koleji ONB a

e 2 pary R33 Jihlava — Brno po tratich rychlého spojeni, které jsou odstaveny na
skupinu odstavnych koleji ONB.

VysSi Cetnost nastupll a odstupu souprav vlaki osobni dopravy Ize ocekavat v okrajovych
Castech dne (rdno a vecer) a pfi zménach 3pi¢ky na sedlo a naopak (9-10, 12-13, 19-20 h).
Celkova délka prepravni Spi¢ky €ini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin odpoledne
(13-19 h). Pokud podle probéhu km, musi néktera souprava odstoupit na provozni osetfeni,
bude to provedeno vyménnym zplsobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena zalozni
souprava ze skupiny zaloznich odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoc¢tu kapacity
jizniho zhlavi.

Dopravni technologie predpokladd, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadrazi na
vychozi vlak osobni dopravy bude jiz na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim
vozidlem a do osobniho nadraZi pfistavena jen za uU€elem nastupu cestujicich. Obdobné
souprava konciciho vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi
vlakovou lokomotivou. Vlakovy personal bude nastupovat na soupravy na nastupistich
osobniho nadrazi a zde bude i sv(j vykon kon¢it. Na odstavném nadrazi bude provadéna
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technicka a hygienicka udrzba osobnich souprav, tj. €iSténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a
doplfiovani souprav vodou.

3.3. Kapacita dopravni infrastruktury pro horizont 2040

3.3.1.

Ve varianté s osobnim nadrazim v poloze ,Petrov* je navrhovana dopravna Brno-Zidenice
v provedeni jako stanice se severnim a jiznim zhlavim. Na vyhledovy rozsah dopravy a stav
infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet propustnosti stanice pro 2h pfepravni
Spicku. Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele pro

v s

nejzatizenéjsi prvek:

Kapacita Zst. Brno-Zidenice

Tab.12 Propustnost zhlavi Zst. Brno-Zidenice, var. B-2040 pro 2h $picku

zhlavi prvek ¢. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny
severni 8 0,923 0,030 1,385 0,518 62,4 0,400 83
jizni 3 1,021 0,061 1,479 0,537 62,3 0,408 77

Obé zhlavi zst. Brno-Zidenice zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2040 v potiebné kvalité a
S rezervou.

3.3.2.

Propustnost dopravnich koleji osobniho nédrazi Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov* je
vypoétena pro 2h Spi¢ku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfiloZzen v pFilohové
¢asti“. S ohledem na nelplny dopravni program je nutno kolejisté osobniho nadraZzi rozdélit
na ¢ast podzemni a €ast pozemni. V horizontu 2040 bude mit podzemni ¢ast 4 dopravni
koleje pribézné (koleje €.51-54) a bude slouZzit pfedevsim pro dalkové vlaky RS. Pozemni
¢ast ma opét 8 dopravnich koleji prabéznych (koleje €.1-8) a bude slouzit pro odbaveni
dalkové a regionalni osobni dopravy, vedené po konvencnich tratich. Pro obé& C&asti se
ukazatele propustnosti vypocitaji oddélené. Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové ¢asti

a zde jen vysledné ukazatele:

Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Tab.13 Propustnost dopravnich koleji osobniho nadrazi, var.B-2040 pro 2h Spicku

Vypocet pro T Twi N1 tobs1 Tous n Koprakt Z
2h 3picku Tsta N2 tobs2 trus S,

Koleje podzemni 120 0 22 7,64 241 37 118,9% 3,18
(koleje €.51-54) 0 22 7,82 1,82 0,710

Koleje pozemni 120 0 36 7,61 617 95 75,8% 5,78
(koleje ¢€.1-8) 0 36 7,50 1,22 0,570

Dopravni koleje osobniho nadrazi Zst.

Brno hl.n. (nadrazi v poloze ,Petrov") zajisti

vyhledovou dopravu kr.2040 v potfebné kvalité a srezervou jen na kolejové skupiné
pozemni. NedostateCnou kapacitu vykazuje naopak skupina koleji v podzemi, kde jsou
vyrazné prekroéeny mezni hodnoty jak K., tak i stupné obsazeni S,. Resenim by byl

pfesun Ex 30 v obou sm érech na kolejist & pozemni (koleje €.1-8) a pak by skupina koleji
€.51-54 vykazovala pfiznivé hodnoty Ky = 100% a S, = 0,62. Optimalnim  feSenim je vSak

pristavba dalSi ndstupistni hrany
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3.3.3. Propustnost zhlavi osobniho nadrazi v poloze Petrov’

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet
propustnosti vdech zhlavi Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov“. Podrobné vypocty jsou uvedeny
v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizenégjsi prvek:

Tab.14 Propustnost zhlavi Zst.Brno hl.n. v poloze ,Petrov”, var.B-2040 pro 2h 3picku

zhlavi | prvek ¢. | T | trus ‘ Z ‘ tmez ‘ Kprakt %0 ‘ S, | Ny
Skupina koleji v podzemi:

jizni zhlavi | 6 [ 17550 | 0245 | 1583 | 0592 | 702 | 0525 | 46
Skupina koleji pozemnich:

severni zhlavi 1 1,125 0,144 3,875 0,586 34,2 0,225 70
stfedni zhlavi 13 0,630 0,051 0,570 0,491 93,4 0,525 98
jizni zhlavi 6 1,029 0,049 0,735 0,471 85,0 0,583 71

Z uvedeného vyplyva, Ze v Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov* by provéfovana zhlavi zajistila
vyhledovou dopravu k r.2040 v potifebné kvalité a s rezervou pro celoden i pro 2h Spicku, ale

7 w7z

nedostate¢nou kapacitu vykazuji dopravni koleje, zejména v podzemni ¢asti.

3.3.4. Propustnost Odb. Brno-Horni HerSpice

Odbocka zajiStuje smeérovani linky S3 a vlakl nakladni dopravy Modfice — SIJKD nebo
nakladni objezd. Podrobné vypodty jsou uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné
ukazatele pro nejzatiZzengjSi prvek:

Tab.15 Propustnost zhlavi Zst. Brno-Horni Her3pice, var. B-2040 pro 2h Spicku

zhlavi prvek ¢. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny

odbocky 2 1,222 0,409 2,111 0,746 59,0 0,367 61

Toto zhlavi zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou.

3.3.5. Propustnost tra t'ovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury 2040 byl proveden vypocet propustnosti
tratovych koleji zausténych do Zst. Brno hl.n. v poloze ,Petrov”. Podrobné vypocty jsou
uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro feSené Useky.

Mezistaniéni Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

V provozu je v horizontu 2040 dvoukolejnd koridorova trat, pfivadéjici po konvenéni trati
dalkovou a regionalni osobni dopravu ze smérd Havlickiv Brod a Ceska Tiebova. Odlisné
od varianty A je Usek navrhovany pouze jako dvoukolejny, ale s dvéma prostorovymi oddily.

Tab.16 Propustnost mezistaniéniho Useku Brno-Zidenice — Brno hl.n.

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
1 120 0 0 12 3,00 2,11 23 52,2% 0,300
2 120 0 0 12 2,83 2,02 24 50,0% 0,283

Dvoukolejny mezistaniéni Gsek Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou.

Usek trati Brno hl.n. — Brno-Tufany — BlaZovice / VRT Ostrava

V provozu je v horizontu 2040 modernizovana dvoukolejnd trat’ pres letisté Brno-Tufany do
BlaZovic. Po ni budou vedeny vlaky dalkové a regionalni osobni dopravy uréené
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na konvenéni traté. Soubézné s ni je navrhovana dvoukolejna trat VRT Brno — Ostrava pro
rychlé spoje smér Olomouc, Ostrava, Zlin. Vypocet propustnosti je proveden v Useku Brno
hl.n. — Brno-Turany.

Tab.17 Propustnost Useku Brno hl.n. — B-Turany — Blazovice / VRT Ostrava

KOIej C. Tvyp Tstal Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S,

201(2) 120 0 0 12 3,00 2,38 22 54,5% 0,300
202(2) 120 0 0 12 3,00 2,38 22 54,5% 0,300
chrlicka 120 0 0 8 3,25 2,54 20 40,0% 0,217
VRT 1 120 0 0 16 3,25 2,54 20 80,0% 0,433
VRT 2 120 0 0 16 3,25 2,54 20 80,0% 0,433

Mezistani¢ni Usek Brno hl.n. - BlaZovice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2040
v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden i pro 2h Spicku.

Usek trati Brno hl.n. — Modfice / VRT Wien

V provozu je modernizovana dvoukolejnd koridorova trat Brno hl.n. — BFeclav pro vlaky
dalkové a regionalni osobni dopravy po konvencni trati. Soubé&zné s ni je navrhovana
dvoukolejnd trat VRT Brno — Wien pro rychlé spoje smér Wien, Bratislava. Pro zlepSeni
propustnosti zhlavi Odb. Brno-H.HerSpice je v iseku Odb.Brno jih — Modfice veden jak po
koleji €.91, tak po kol.€.92 obousmérny provoz.

Tab.18 Propustnost mezistani¢niho useku Brno hl.n. — Modfice / VRT Wien

Kolej €. Tuyp Tsa Tui Ngvd tobs tmez n Koprakt S,
95 120 0 0 10 3,00 2,11 23 43,5% 0,250
93 120 0 0 10 4,00 2,67 17 58,8% 0,333
91 120 0 0 16 3,81 2,57 18 88,9% 0,508
92 120 0 0 24 3,67 2,49 19 126,3% | 0,734

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Modfice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025
v potfebné kvalité a s rezervou jak pro celoden, tak pro 2h Spi¢ku, vyjma kol. €. 92, kde jsou
hodnoty pro Spi €ku nevyhovujici .

Mezistaniéni Usek Brno hl.n. — Brno-Videnska — Strelice

V provozu je modernizovana dvoukolejnd konvenéni trat Brno hl.n. — Stfelice pro vlaky
dalkové a regionalni osobni dopravy. Vypocet propustnosti je proveden v Useku Brno-
Viderisk& — Strelice.

Tab.19 Propustnost mezit.Useku Brno hl.n. — Brno-Videriska - Strelice

KOIej ¢. Tvyp Tste’\l Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S0
95b 120 0 0 12 3,00 2,38 22 54,5% 0,300
93b 120 0 0 12 3,00 2,38 22 54,5% 0,300

Dvoukolejny mezistani¢ni Usek Brno hl.n. — Brno-Videnska zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden i pro 2h Spicku.
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Tratovy Usek Brno-Malomérice — Brno-Cernovice - Modfice

Koridorovy priatah vlakd nakladni dopravy, zahrnujici i linku S3 (smér Modfice) a S37 (smér
Slapanice). Vypo&et propustnosti je proveden v Gseku Brno-MaloméFice — Brno-Cernovice.

Tab.20 Propustnost mezit.iseku Brno-Maloméfice — Brno-Cernovice

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
604 120 0 0 12 3,50 2,40 20 60,0% 0,350
606 120 0 0 12 4,00 2,67 17 70,6% 0,400

Dvoukolejny nakladni pratah zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2040 v potfebné
kvalité a s rezervou pro celoden i pro 2h Spicku.

Tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno-Slatina - Blazovice

Koridorovy pratah vlakd néakladni dopravy, zahrnuijici i linku S37 (smér Slapanice). Vypoc&et
propustnosti je proveden v jednokolejném Gseku Brno-Slatina — Slapanice.

Tab.21 Propustnost mezit.iseku Brno-Slatina - Sklapanice

KO|€j ¢. Tvyp Tsta’\l Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S0
1 120 0 0 8 5,50 3,62 13 61,5% 0,367

Tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno-Slatina - Blazovice zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2040 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden i pro 2h Spicku.

Tratové Useky neprovérované

Modelové grafikony nebyly zpracovany a propustnost nebyla ovéfovéana v tratovém useku:

* VRT Praha — Brno v Gseku Velehradky — Brno hl.n. pro neznamé parametry traté.

3.3.6. Body, ve kterych m UzZe dojit ke kolizi tras

V pfipadé varianty B a prezentovaného provozniho modelu pro horizont 2040 je nutno
upozornit na nasledujici body, ve kterych muze dojit ke kolizi tras:

e odjezd R13 v minutu .36 kfizem proti pfijezdu S3 v minutu .37 — CasteCné protismérna
jizda na zhlavi za misto kfizeni vlaku (s vyuzitim odjezdu po koleji €. 94),

* odjezd S3 v minutu .55 a pfijezd Ex35 v minutu .57 byl vyfeSen jizdou Ex35 bezkolizné
na staniéni kolej €. 2. Potencialni problém by mohl nastat pfi vedeni linek S2 a S3 horni
¢éasti nadrazi a ne kolejovym diametrem,

» v horizontu A2040 pfijezd S7 od VySkova v minutu .07 a odjezd R8 smér Pferov v minutu
.07,

» obecné pretiZzeni koleji v doIni ¢asti nadrazi (vlaky dalkové dopravy).

3.3.7. Zhodnoceni dopravni kapacity pro dlouhodoby horizont 2040

V nasledujicim obrazku je porovnana potfebnd a prakticka propustnost rozhodujicich
provoznich zafizeni (tratovy uUsek, odbocka, stani¢ni zhlavi a dopravni koleje) pro 2h
pFepravni Spi¢ku v Usecich vnitfni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Brno.
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Obr.5 Potfebnéa a prakticka propustnost pro tratové koleje zalsténé do Zst. Brno hl.n.
v dlouhodobém horizontu

30

‘ OPocet viakll ve 2h Spicce lPrakticka propustnost 2h Spicky

koleje &. 1 a 2 — smér Brno-Zdenice
koleje €. 600 — 608 — nakladni pratah, smér Strelice
koleje €. 91, 92 — smér Modfice

koleje €. 93 a 95 — smér Vranovice (VRT)

Obr.6  Potfebna a prakticka propustnost stanic¢nich zafizeni v dlouhodobém horizontu

120 98
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32 37 36
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B-Zidenice B-Zidenice Brno hl.n. Brno HI.n. pozemni Hln. Hi. pozemni HI podzemni  Odb. Brno-
sewerni zhlavd jiznizhlavi  severnizhlavi  hl.n.stiedni jznizhlavi  podzemni jizni koleje koleje H.Her3pice
zhlavi zhlavi
\|:| Pozet viakil ve 2h Spicce [l Praktickd propustnost 2h Spicky \

Pfi provozu v &asovém horizontu 2040 je mozZno pozorovat 2 problémy z hlediska
propustnosti:

» PoZadované kvalité provozu nevyhovuji staniéni koleje €. 51-54. Tento problém by se
dal vyfeSit pfesunem Ex 30 v obou smérech na kolejisté pozemni (koleje €.1-8). Pak
by skupina koleji €.51-54 vykazovala pfiznivé hodnoty Ky = 100% a S, = 0,62.
Optimalnim feSenim je v3ak pfistavba dalSi nastupistni hrany v podzemni &asti.

» Z hlediska posouzeni tratovych koleji je pfetizena tratova kolej €. 92. Tento problém
by se dal feSit pomoci jednokolejného pfesmyku na odb. Brno-Horni HerSpice.
Vzhledem k ur€ité hrubosti pFistupu v této fazi prace a vzhledem k tomu, Ze vysledky
vypoctu nepfesahuji mezni hodnoty v pfiliSné mife, byla tato Uprava zafazena pouze
do doporucenych Uprav (viz 4.2).
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4, DOPORUCENE UPRAVY K TECHNICKEMU RESENI

4.1. Navrhy infrastrukturnich  Gprav.  na zaklad €&  zkoumani
pro st fednédoby horizont 2025

Pfi sestavé GVD a provozniho konceptu byly odhaleny nékteré problémy, které ztéZuji nebo
pfimo znemozZnuji na zadané infrastruktufe provést veSkerou zadanou dopravu. Proto byla
vytipovana opatfeni pro zlepSeni tohoto stavu.

Nékterd z téchto opatfeni musela byt pfi vypoctech jiz zapracovana, tak aby byl provezen
poZzadovany rozsah dopravy. Jednd se o nutné Upravy vynucené napf. nedostate¢nou
kapacitou traté a musi byt v dalSich fazich zapracovany, aby provozni koncept realné
fungoval. DalSi okruh Uprav jsou Upravy doporu€ené, které stav infrastruktury vylepSuji a
pFispivaji tim k vétsi stabilité provozu.

Nutné Upravy:

« Uprava vyhybek na Modfickém zhlavi tak, aby byla mozna nekonflikini jizda ze
stani¢ni koleje €. 4 na tratovou 91b a zaroven z tratové 92b na stani¢ni &. 5.

* VlozZeni nové paralelni kolejové spojky mezi kolejemi 91 a 92 (ve sméru stanieni) na
modfickém zhlavi — stfednim obvodé. Je nutna k soubéZznym jizddm S2 a S3 a také
uvolnéni prvku €. 4.

 Realizace automatického bloku v Useku Brno-Videriskd — Strelice se zabrzdnou
vzdalenosti 1000 m s vystavbou v rdmci elektrizace trati.

Doporu éené upravy:

« Optimalizovat cestova navéstidla v zst. Brno-Zidenice (s pfesahem do Zst. Brno-
Maloméfice) u koleji T4 a T6 tak, aby se kolej rozdélila na vice prostorovych oddila.



Dopracovani variant feSeni ZU Brmo CastD

4.2. Navrhy infrastrukturnich  Gprav.  na zaklad €&  zkoumani
pro dlouhodoby horizont 2040

Je pocitano s vyuZzitim nutnych infrastrukturnich opatfeni pro stfednédoby horizont. Navic
jsou poZadovana a doporucena opatfeni:

Nutné Upravy:

» PFidat ve stanici Modfice kolejovou spojku na rychlost 160 km/h z tratove kolej €. 2 na
kolej €. 1 (ve sméru staniCeni) a kolejovou spojku na rychlost 100 km/h z tratové
koleje €. 1 na kolej €. 2. DGvodem je snaha odstranit kolizni bod na odb. Brno-Horni
HerSpice (prvek €. 4, zejména dvojice vyhybek €. 7 a 8), ktery vznika pfi konstrukci
modelového grafikonu. Po kolejové spojce pro rychlost 160 km/h budou jezdit viaky
dalkové dopravy tratovou rychlosti (v misté 160 km/h), vlaky regionalni dopravy v Zst.
Brno-Modfice pravidelné zastavuiji, proto staci rychlost v odbo¢né vétvi 100 km/h,

e vnavrZzeném provoznim konceptu jsou vedeny do diametru viakové soupravy
s parametry regionalni dopravy, s délkou vlaku 170 m, pfi¢emz v projektu SIKD jsou
uvazovany maximalni délky souprav vyuZivajici SJKD 100 m. Pfi zausténi linek
regionalni dopravy do SJKD by bylo nutné zcela pfepracovat projekt SJKD.

Doporu éené upravy:

s w7

» Vlozit dalSi stani¢ni kolej(e) do dolni ¢asti stanice (rozSifit koleje €. 51-54 o jednu az
dvé dalSi koleje).

» Jako vhodngjsi feSeni situace v odb. Brno.Horni HerSpice se jevi vybudovani
jednokolejného pfesmyku tak, aby vliaky jedouci od nakladniho pratahu (SJKD) mohly
bezkolizné (mimourovnove) prejizdét na kolej €. 1 smér Modfice.
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PFilohy

Sitova grafika pro sedrédoby horizont (2025)

Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040)

Vypocet propustnosti rozhodujicichizzeni pro sedredoby horizont (2025)
Vypocet propustnosti rozhodujicichizzeni pro dlouhodoby horizont (2040)
Propustnost ttavych Useld (2025)

Propustnost ttavych Usekl (2040)

Vedeni vlaki v uzlu Brno — varianta Bigtdredoby horizont (2025)

Vedeni vlak v uzlu Brno — varianta B dlouhodoby horizont (2p40

ONOOAWNE
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Priloha &.1 Sitova grafika pro stfednédoby horizont (2025)

Sitova grafika 54{ 04
Varianta B - horizont 2025 56 Svitavy
[ ]
| |><>< pfijezd v minutu XX 03
v odjezd (prijezd) v minutu YY 0757
= mme=me=s o Takt 120 minut
Takt 60 minut
Takt 30 minut 39| 47
Posilové viaky 12 Letovice
vlak kategorie EC, IC, Ex
vlak kategorie R 08 46 Boskovice
vlak kategorie Sp 52| 21133 19
vlak kategorie Os 41
38[22| 24[ 29 38 22
22 40 B1{22 40  Blansko
3d[21]: [28 38 21
22[ 40|35 82| 22 40
S||S|Eq R
2f| 2|3 19
10|55/ 3| 07
Havli¢kav Brod Kfizanov | Tisnov 50) 055753 BRNO hl.n. __Blazovice __ VySkov Olomouc
50 2 20 3 [ Jo2  re 37 | 2 s7 2% % 08 W
o1 38 2859 S3 53 45 18 IC12 37 34 34 30 52 03
00 26 1332 S3 38 07| 15 15 R12 07 23 58 57 30 32 57
| @ 22| 45 53 01 02 28 J
Pterov
23 R8 15 06 05 4[]
37 46 ss|_| 54 1]
Trebi¢ Zastavka u Brna Strelice
- = kg N < T CE Y I o~ O I __Slavkov uBrna __ Nesovice
* 01 26 25| |23 26 11 1133 S2_ 53 45| 35 R6 23 23 14 01 701
* 34 |38 37 28 49 24 49 _S2__08 07| 20 25 S6 04 36 36 54 54 45 36 58 58
|_| 21 31 19 36541 01 52| 27 40 Sl 56 56 05 05 24J
41 53' 33 04
[0 00 24|37|52 -
20 00} 36 23|08
ex| R|f s|| s
3|1dl 3|3
25 50| 142338
lvandice 34| Moravské Branice 37|23| _HruSovany u Brna_ Zidiochovice
a4 34 36 30
16 25| | 24 3
23 18
37, 09 45| 41
s41
06 45| 01ff 03
54| Miroslav 59| 57 Sakvice Hustopece u Bra
| 58 48
02 12
00
1500
33| 40
26{ 20|  Brfeclav
| |

Poznéakmy:

Kromé uzlu Bmo hl.n. se skute¢né minutové polohy mohou lisit v zavislosti na definitivni podobé navaz ujici infrastruktury,
parametrech souprav a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.

Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.

*) Polohu neni mozné pfesné stanovit, bude zaleZet na parametrech infrastruktury.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

¢. 112853
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Priloha &.2 Sitovéa grafika pro dlouhodoby horizont (2040)

Sit'ové grafika 04
Varianta B - horizont 2040 59) Svitavy
| |><>< pfijezd v minutu XX 03
odjezd (prijezd) v minutu YY 57|07
- ' Takt120 minut Bfezovan.s.
Takt 60 minut 47
Takt 30 minut 12) Letovice
Posilové vlaky |
= = = Vlakveden po SIKD 46 Boskovice
vlak kategorie EC, IC, Ex 08___13[2 19
vlak kategorie R 22 41
vlak kategorie Sp
vlak kategorie Os 3 29
1q||4 31 Blansko
[
28
32| 35
R
19
Havli¢kav Brod 07]
59 R9 Kfizanov L Tisnov 5356 BRNO hl.n. BlaZovice VySkov Olomouc
o1 0 3 [ Jsa s 45 cl2 37 30 03 T
00 26| 4926 S3 13 15 R12+R3L 05 23 56 55 30 3057] |R12
11__Sl \ 07_47 57 51 5155 34 03 04 35 30J
53 10 10 2 25
23 Ex30 15 08
trasovano ___ Exl "\ 56 37 Exl 48 46 41 52 Ostrava
po RS R11 A} 04 12 19 Prerov
smér R33 L% \ 55 RS 45 36 35 14 []
Praha Ex2 38 07 Ex2 30 16 2423 24 46u
Ex3 \ 22 48 30 41 36 Bx2
RO _ R31 _ Zlin
Trebi¢ Zastavkau Brna ~ Stielice Slavkov u Brna Nesovice
« x [T]* 30 27 6 [ Jis s W\ 35 R6 23 23 14 [} 01 01
L] *3o|—|3933 29 44 28 45 S2 W\ 1525 S6 5936 36 49 49 45 3158 58
Namést n.o. 21 31 _ (2032 sS4l 52 45 S1 oL 2410 |2410 08 28
40 08 35 35 52
N E) 3[08| 00] 24|39|54 —
21 s34|oq 36] 1|0
EqlE Rl s]l s
30ff 3 (35|23 3/| 3
25 142338
Ivancice 34| Moravské Branice 372 HruSovany u Brna
44 34 36 30 Zidlochovice
16 25 | 24 30
23 18
37, 09 45| 41
S41
06 oifo3
54|  Miroslav 57 Sakvice
58 48 Hustopece u Brna
| 02 12)
00
15
40
26| Breclav
[ |
Poznakmy:
Kromé uzlu Brno hl.n. se skute¢né minutové polohy mohou lisit v zavislosti na definitivni podobé& navazujici infrastruktury, parametrech souprav
a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.
Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.
*) Polohu neni mozné presné stanovit, bude z&leZet na parametrech infrastruktury.
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853
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Priloha¢.3 Vypatet propustnosti rozhodujicichizzeni pro sedrédoby vyhled (2025)

Brno Zidenice

zhlavi
severni zhlavi

GVD
Vyhled B-2025

wypocetni doba (T) [min]: 120
pfevodowy koeficient (kg): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 58
pocet ukont (Ny): 58

omezujici prvek: 4

prvek 21 trus z tvez KprakT So Ny n T tsTAL+VYL

0,328 0,068 1,741 0,541 42,0 0,158 138 138 0
2 0,483 0,030 1,586 0,518 48,4 0,233 120 120 0
3 0,414 0,026 1,655 0,516 44,9 0,200 129 129 0
4 0,595 0,018 1,474 0,511 53,4 0,287 109 109 0
5 0,216 0,000 1,853 0,500 34,6 0,104 168 168 0
6 0,362 0,052 1,707 0,531 43,2 0,175 134 134 0
7 0,052 0,569 2,017 0,841 43,2 0,025 134 134 0
8 0,595 0,018 1,474 0,511 53,4 0,287 109 109 0
9 0,259 0,383 1,810 0,730 47,8 0,125 121 121 0

Prehled jizd na severnim zhlavi:

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

Ukon typ Ukonu| c&etnost | obsazeni smér SK 121 3|4(5]|]6]7]8 9
Ex3 od Adamova do Brna hl. n. \V2 4 1,5 T1 1
Ex3 od Brna hl. n. do Adamova \% 4 1,5 T2 2 X X
R2/R19 od Adamova do Brna hl. n. \VJ 2 1,5 T1 1 X
R2/R19 od Brna hl. n. do Adamova \VJ 2 1,5 T2 2 X X
S2 od Adamovado Brnahl. n. \Vi 8 2,0 T1 1 X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \V; 8 1,5 T2 2 X X
R9 od Kr. Pole do Brna hl. n. \V; 2 15 Tila 1 X | x
R9 od Brna hl. n. do Kr. Pole \Vi 2 1,5 T2a 2 X X X
S3 0d Kr. Pole do Brnahl. n. \VJ 8 2,00 Tila 3 X
S3 odBrahl. n. do Kr. Pole \VJ 8 1,5 T2a 4 X X X
Nex/Mn od Maloméric do Brna hl. n. \VJ 4 4,5 T4 4 X X
Nex/Mn od Brna hl. n. do Maloméfic \VJ 4 2,5 T6 6 X
Pn od Maloméfic do Slatiny \V 1 4,5 T4 4 X X
Pn od Slatiny do Malomé¥ic \Vi 1 2,5 T6 6 X

Vybér prvki pro vypaet propustnosti zhlavi viz obr.1 (zhlavi &g. Trebova / H.Brod):

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853
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Brno Zidenice
zhlavi
jizni zhlavi
GVD
Vyhled B-2025

wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakud (N): 58
pocet ukont (Ny): 58

omezujici prvek: 2

prvek 21 trus z tvez Kprakt So Ny n Z tsTALYL
0,621 0,000 1,448 0,500 54,2 0,300 107 107 0
2 0,690 0,155 1,379 0,593 62,0 0,333 94 94 0
3 0,664 0,172 1,405 0,603 61,2 0,321 95 95 0
4 0,414 0,207 1,655 0,624 50,2 0,200 116 116 0
5 0,664 0,172 1,405 0,603 61,2 0,321 95 95 0
6 0,302 0,000 1,767 0,500 38,8 0,146 150 150 0

Prehled jizd na jiznim zhlavi:

doba vnéjsi skupina rvky v jizdni cesté
Ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni smér SK 112 3|4|5]|6
Ex3 od Adamova do Brna hl. n. vV 4 1,5 1 1 X X
Ex3 od Brna hl. n. do Adamova \Y 4 1,5 2 2 X
R2/R19 od Adamova do Brna hl. n. \Y; 2 1,5 1 1 X X
R2/R19 od Brna hl. n. do Adamova \V; 2 1,5 2 2 X
S2 od Adamovado Brna hl. n. \V; 8 1,5 1 1 X X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \V; 8 1,5 2 2 X
R9 od Kr. Pole do Brna hl. n. \Y; 2 1,5 1 1 X X
R9 od Brna hl. n. do Kr. Pole \V; 2 1,5 2 2 X
S3 odKr. Poledo Brna hl. n. \V; 8 1,5 1 3 X
S3 odBrnahl. n. doKr. Pole \Y; 8 2,0 2 4 X X
Nex/Rn/Pn/Mn od Mal. do Brna dol. n. \V; 4 4.5 101 4 X
Nex/Rn/Pn/Mn od Brna dol. n. do Mal. v 4 3,5 102 6 X
Pn od MaloméFic do Slatiny \Y 1 4.5 101 4 X X
Pn od Slatiny do Maloméfic \V; 1 3,5 102 6 X

Vybér prvka pro vypd@et propustnosti zhlavi viz obr.1 (zhlavi &Brno hl.n.) na nasledujici
strare.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853
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Obr.1 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — horizont 2025

jizni zhlavi severni zhlavi
Odb. Brno-Zidenice
km 158,180=0,201

Prvek - vnéjsi koleje
Prvek - vnitfni koleje
Prvek pro vypocet propustnosti
@ Prvek s nejvysSim zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Q Prvek se stupném obsazeni So < 0,30
C) Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40
C) Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50
C) Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60
()

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So ‘ Nevyhovuje ani pro Spicku
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Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelg(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \po
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Brno osob.n. "Petrov"
zhlavi
Zidenické zhlavi
GVD
Vyhled B-2025

wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 48
pocet Ukont (Ny): 48

omezujici prvek: 1

prvek 21 trus z tvez KprakT So Ny n T tsTAL+VYL
1,125 0,162 1,375 0,597 68,9 0,450 70 70 0
2 0,917 0,265 1,583 0,659 63,0 0,367 76 76 0
3 0,000 0,000 2,500 0,500 20,0 0,000 240 240 0
4 0,750 0,306 1,750 0,683 57,3 0,300 84 84 0

Prehled jizd na Zidenickém zhlavi:

doba vnégjsi skupina | prvky v jizdni cesté
Ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni smér SK 1123|415
Od Adamova Ex3 \ 4 2,0 1 4 X | x
Od Adamova R19+R2 \% 2 2,0 1 1 X
Od Adamova S2 \VJ 8 2,0 1 2 X
Od Kr.Pole R9 V; 2 2,0 1 1 X
Od Kr.Pole S3 Vv 8 2,0 1 3 X
Do Adamova Ex3 \V 4 15 2 5 X X
Do Adamova R19+R2 \Vi 2 15 2 1 X | x X
Do Adamova S2 \V] 8 1,5 2 4 X X
Do Kr.Pole R9 \Vi 2 15 2 1 X | x X
Do Kr.Pole S3 \V 8 15 2 5 X X
Vybér prvka pro vypdet propustnosti zhlavi (viz schéma na nésledujianse):
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853
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Obr.2 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-Zidenické zhlavi —
horizont 2025

Zst. Brno hl.n.
l(l’n 143,496 (50 km/h) - celé zhlavi

‘ I.dl. 400m |

S

Il.dl. 345m 1 ]
93

ll.dl. 400m 2

3
94 ab
92

E‘]‘Eﬂ
NN

<5

V.dl. 360m 3

= 5
|

V.dl. 400m ‘

LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy38im zatiZenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

0000080=s

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro $pi¢ku

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \Wpo
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Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi

mod fické zhlavi, st fedni obvod

GVD
Vyhled B-2025

wypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (kp): 0,91

soucinitel soucasnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych viaka (N): 86

pocet Ukont (Ny): 94

omezujici prvek: 4
prvek 2T trus z tvez KprakT So Ny n T tsTAL+VYL
1 0,553 0,523 0,723 0,771 103,7 0,433 91 83 0
2 0,798 0,368 0,479 0,678 115,6 0,625 81 74 0
3 0,319 0,277 0,957 0,623 73,8 0,250 127 116 0
4 1,011 0,237 0,266 0,599 126,1 0,792 75 68 0
5 0,596 0,341 0,681 0,662 98,5 0,467 95 87 0
6 0,128 0,149 1,149 0,547 52,8 0,100 178 163 0
7 0,277 0,212 1,000 0,585 67,5 0,217 139 127 0
8 0,734 0,482 0,543 0,747 116,0 0,575 81 74 0
9 0,128 0,670 1,149 0,860 77,3 0,100 122 111 0
10 0,394 0,149 0,883 0,547 73,7 0,308 128 117 0
11 0,511 0,000 0,766 0,457 75,8 0,400 124 113 0
12 0,245 0,000 1,032 0,457 55,0 0,192 171 156 0
13 0,543 0,035 0,734 0,478 80,0 0,425 118 108 0
14 0,298 0,213 0,979 0,585 69,2 0,233 136 124 0
15 0,213 0,298 1,064 0,636 66,5 0,167 141 129 0
16 0,213 0,298 1,064 0,636 66,5 0,167 141 129 0
17 0,245 0,000 1,032 0,457 55,0 0,192 171 156 0
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853
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Prehled jizd na maitkém zhlavi — $edni obvod:

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

tkon typ Ukonu| cetnost | obsazeni smer SK 112 3(4(5|6|7|8|9]|10|11]|12|13|14]|15/(16/( 17
Od Modfic Ex3 \; 2 2,5 92 92b X X
Od Modfic R13+R5 \% 2 2,5 92 92b X X
Od Modfic S3 v 8 25 92 92b X X
Od Stfelic R11 V; 1 30 93 91b X X X
Od Strelic S2 \; 8 3,0 93 91b X X X
Od Strelic S41 \; 4 3,0 93 93b X X
Od Blazovic IC12 \V] 2 2,00 202b 202a X X
Od Blazovic R8 \V] 2 2,00 202b 202a X X
Od Blazovic R12 Vv 2 2,0 202b 202a X X
Od Blazovic R6 Vv 2 2,0 202b 202a X X
Od Blazovic S6 v 2 3,5 202b 202a X X
Od Blazovic S1 Y, 4 3,5 201b 102a X X
Od Blazovic S7 \Y% 4 3,5 201b 102a X X
Do Modfic Ex3 \Vi 2 3,0 91 91b X X
Do Modfic R13+R5 % 2 30 a1 92b X | X
Do Modfic S3 \% 8 25 a1 92b X | X
Do Stfelic R11 \Vi 1] 4,0 95 91b X | x X X
Do Strelic S2 vV 8 4,0 95 91b X | x X X
Do Strelic S41 \Vi 4 4,0 95 95b X
Do Blazovic IC12 Vi 2 3,00 201b 201a X XX
Do BlaZovic R8 Vv 2 3,5 201b 20la X X | X
Do Blazovic R12 Vi 2 3,5 201b 20la X XX
Do BlaZovic R6 Vv 2 3,5 102b 96 X X
Do BlaZovic S6 \% 2 3,00 102b 96 X X
Do Blazovic S1 \% 4 3,0 102b 101la X X
Do Blazovic S7 \% 4 3,0 102b 10la X X
Néstup soupravy (Ex3) J 2 3,5/ ONB2 96 X X
Odstup soupravy (Ex3) J 2 3,5/ ONB2 96 X X

Vybér prvki pro vypd@et propustnosti zhlavi (viz schéma na nasledujiénse):

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853
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¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.3 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-modrické zhlavi, stfedni obvod — horizont 2025

LEGENDA
Prvek - vnégjsi koleje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypocet propustnosti
Prvek s nejvy$Sim zatiZenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30 ‘
Prvek se stupném obsazeni 0,30 = So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 | Vyhovuje

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

8000000=

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 \ Nevyhovuje pro celoden

- Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So

} Nevyhovuje ani pro picku

<Modfice, Stfelice

Zst. Brno hl.n. P
km 143,496 <

18

Odstavrié nddraz

<Blazovice
41} ~—
42— n

~3

o
o

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejgul(vyuziti praktické propustnosti) je uvedeno v tabwypdti.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi
mod fické zhlavi, obvod "nadzemi"

GVvD

Vyhled B-2025

wypocetni doba (T) [min]: 120

pfevodowvy koeficient (kp): 0,89

soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych vaka (N): 62

pocet ukonl (Nu): 70

omezujici prvek: 8
prvek 21 trus z tvez KprakT So Ny n T tsTAL+VYL
0,714 0,588 1,000 0,796 88,1 0,417 79 70 0
2 0,643 0,673 1,071 0,846 86,9 0,375 81 71 0
3 0,400 0,762 1,314 0,900 75,8 0,233 92 82 0
4 0,271 0,652 1,443 0,834 64,5 0,158 109 96 0
5 0,443 0,329 1,271 0,640 63,2 0,258 111 98 0
6 0,636 0,321 1,079 0,635 74,1 0,371 94 84 0
7 0,793 0,420 0,921 0,695 86,8 0,462 81 71 0
8 0,793 0,517 0,921 0,753 90,2 0,463 78 69 0
9 0,457 0,674 1,257 0,847 76,1 0,267 92 81 0
10 0,200 0,410 1,514 0,689 51,9 0,117 135 120 0
11 0,229 0,979 1,486 1,030 73,4 0,133 95 84 0
12 0,443 0,830 1,271 0,941 80,7 0,258 87 77 0
13 0,386 0,698 1,329 0,862 72,8 0,225 96 85 0
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Prehled jizd na maickém zhlavi — obvod nadzemni:

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni smér SK 1123145678 9]10][11]12(13
Od Modfic Ex3 V] 2| 2,5  92b 5 X X X
Od Modfic R13+R5 \Y, 2| 2,5  92b 7 X X X
Od Modfic S3 \V 8 2,5 92b 5 X | x X X
Od Strelic R11 V; 1] 2,5  91b 6 X X
Od Stielic S2 Y] 8| 2,5  91b 4 X | x
Od Blazovic IC12 V] 2| 2,5 202a 8 X
Od Blazovic R8 Vi 2 2,5| 202a 8 X
QOd Blazovic R12 \ 2 2,5 202a 7 X X X
Od Blazovic R6 Y] 2| 2,5 202a 6 X | X X X
Od Blazovic S6 \ 2 2,5 202a 6 X | x X X
Do ModfFic Ex3 Vv 2 2,00 91b 4 X | X
Do Modfic R13+R5 v 2 20 b 7 X | x X X
Do Modfic S3 \Y, 8| 2,00  92b 3 X X X
Do Stfelic R11 \V 1 2,0 91b 6 X | x | x
Do Stfelic S2 \V 8 2,0 91b 2 X
Do BlaZovic IC12 v 2 15 201a 8
Do BlaZzovic R8 Y] 2| 1,5 201l1a 8 X X
Do Blazovic R12 Y] 2| 1,5 201la 7 X X X
Do BlaZzovic R6 Vi 2 1,5 96 6 X X
Do BlaZovic S6 \Vi 2 1,5 9% 6 X X X
Néstup soupravy (Ex3) J 2 3,0 9% 5 X X X X
Néstup soupravy (R12) J 2| 2,5 94 7 X | X X X
Odstup soupravy (Ex3) J 2 3,0 9 4 X X X X
Odstup soupravy (R12) J 2 2,5 94 7 X | X X X

Vybér prvka pro vypdet propustnosti zhlavi (viz schéma na nésledujianse):

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.4  Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-modrické
zhlavi, obvod nadzemni — horizont 2025
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Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypod&et propustnosti

Prvek s nejvyssim zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 | Vyhovuje

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro Spicku

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \Wpo
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi

mod Fické zhlavi, obvod "podzemi"

GVD
Vyhled B-2025

wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakud (N): 24
pocet ukont (Ny): 24
omezujici prvek: 6
prvek 21 trus z tvez Kerakt So Ny n 2 tsTALAvYL
0,458 0,515 4,542 0,809 25,3 0,092 95 95 0
2 0,542 0,897 4,458 1,038 31,6 0,108 76 76 0
3 0,708 0,848 4,292 1,009 34,3 0,142 70 70 0
4 1,292 0,380 3,708 0,728 40,4 0,258 59 59 0
5 0,667 1,089 4,333 1,153 36,4 0,133 66 66 0
6 1,333 0,339 3,667 0,703 40,7 0,267 59 59 0
Prehled jizd na maitkém zhlavi — obvod podzemi:
doba vnéjsi skupina rvky v jizdni cesté
Gkon typ Ukonu| cetnost | obsazeni smér SK 21 3]4|5] 6
Od Blazovic S1 na kol. 12 v 2 2,5 102a 12 X X
Od Blazovic S1 na kol. 11 v 2 2,5 102a 11 X [ x [ x|x
Od Blazovic S7 na kol. 12 \V; 2 2,51 102a 12 X X
Od Blazovic S7 na kol. 14 \V; 2 2,51 102a 14 X
Od Stfelic S41 nakol. 13 v 2 2,5 93b 13 X
Od Stfelic S41 nakol. 14 v 2 2,5  93b 14 X x | x | x
Do BlaZovic S1z kol. 12 v 2 1,5 101la 12 X X
Do BlaZzovic S1z kal. 11 \V; 2 1,5/ 101la 11 X X | X
Do BlaZzovic S7 z kal. 12 \V; 2 1,5 101a 12 X X
Do Blazovic S7 z kol. 14 \V; 2 1,5 101a 14 X | X
Do Stielic S41 z kol. 13 v 2 1,5 o950 13
Do Stielic S41 z kol. 14 v 2 1,5 o950 14 X X | x | x
Vybér prvka pro vypdet propustnosti zhlavi (viz schéma na nésledujianse):
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.5 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-modrické
zhlavi, obvod podzemi — horizont 2025

LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypod&et propustnosti

Prvek s nejvy85im zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

|
\
\
Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 } Vyhovuje
Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60 |

\

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

0000080=x

- Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro Spicku
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Znazorreno je zatizeni prvkdle stup& obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejed((vyuziti
praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce \Wpo
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno Horni HeSpice

zhlavi

jizni zhlavi, odb. nékladniho pr Gtahu

GVD
Vyhled B-2025

wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 30
pocet tkont (Ny): 30
omezujici prvek: 1
prvek 21 trus z tvez KprakTt So Ny n Z tsTAL+vYL
1,233 0,139 2,767 0,583 45,4 0,308 66 66 0
2 0,767 0,237 3,233 0,642 35,2 0,192 85 85 0
3 0,417 0,315 3,583 0,689 27,6 0,104 109 109 0
4 0,833 0,437 3,167 0,762 39,9 0,208 75 75 0
5 0,367 1,121 3,633 1,173 38,5 0,092 78 78 0
Prehled jizd na Zidenickém zhlavi:
doba vnéjsi skupina | prvky v jizdni cesté
ukon typ Ukonu| c&etnost | obsazeni smér SK 11213]14]5
Od Modfic Ex3 V; 2 1,5 2 92 X X
Od Modfic R13+R5 \% 2 1,5 2 92 X X
Od Modfic S3 V; 8 1,5 2 92 X X
Do Modric Ex3 \V; 2 2,5 1 91 X
Do Modfic R13+R5 \V; 2 2,5 1 91 X
Do Modfic S3 \V; 8 2,5 1 91 X
Od Modfic Nex/Rn/Pn/Mn \Vi 2 2,5 2 606 X | x
Od jihu Nex/Rn/Pn/Mn \VJ 1 3,5 98 606 X
Do Modfic Nex/Rn/Pn/Mn \Y 2 3,5 1 604 X X | x
Na jih Nex/Rn/Pn/Mn \V] 1 4,0 098 604 X X
Vybér prvka pro vypd@et propustnosti zhlavi (viz schéma na nasledujiénse):
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.6 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno Horni HerSpice — horizont 2025
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Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti

praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno hl. n.
kolejova skupina
Osobni nadrazi v poloze v centru "Petrov"

GVD
Varianta B-2025

Kolejova skupina 51-54 Kolejovéa skupina 1-8
Vypocetni doba T [min] 120 120
celkem smérl smér2 celkem smérl smér2

Pocet viakl N 32 16 16 72 36 36
Doba obsazeni tos 11,88 11,88 11,88 8,04 7,78 8,31
Pocet koleji m
skute¢ny 4 8
shizeny 3 7
Vzajemné rusSeni Tys[min] 301 699

t [min] 3,13 1,39
Z&oha na vlak Z [min] 3,13 5,29
Prakt.propustnost n 23 89
jejivyuziti Korae [%0]  139,0% 80,9
stupen obsazeni S, 0,79 06

Potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti vliaka:

pro statuistickou jistotu 95% 7 10
pro statistickou jistotuu 99% 9 12
Kolej&. | N1 | Tobst | N2 | Tobs2 | Twyl | Tstl
Koleje nadzemni:
1 4 34 4 34 0 0
2 8 56 0 0 0 0
3 8 40 0 0 0 0
4 4 36 8 56 0 0
5 0 0 12 92 0 0
6 2 24 2 27 0 0
7 6 38 6 38 0 0
8 4 52 4 52 0 0
Kolejisté v podzemi:
53 4 45 4 45 0 0
51 4 45 4 45 0 0
52 4 50 4 50 0 0
54 4 50 4 50 0 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obsazeni koleji pro 2h ibiu:
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Prilohac.4 Vypaset propustnosti rozhodujicichizzeni pro dlouhodoby vyhled (2040)

Brno Zidenice

zhlavi
severni zhlavi

GVD
Vyhled B-2040

wypocetni doba (T) [min]: 120
pfevodowy koeficient (kg): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 52
pocet Ukont (Ny): 52

omezujici prvek: 8

prvek 2T trus z tvez KprakT So Ny n T tsTAL+VYL

0,077 0,481 2,231 0,788 37,5 0,033 139 139 0
2 0,558 0,000 1,750 0,500 45,8 0,242 113 113 0
3 0,404 0,000 1,904 0,500 39,2 0,175 133 133 0
4 0,865 0,058 1,442 0,535 60,7 0,375 86 86 0
5 0,538 0,093 1,769 0,556 47,4 0,233 110 110 0
6 0,404 0,000 1,904 0,500 39,2 0,175 133 133 0
7 0,000 0,000 2,308 0,500 21,7 0,000 240 240 0
8 0,923 0,030 1,385 0,518 62,4 0,400 83 83 0
9 0,058 1,346 2,250 1,308 59,2 0,025 88 88 0

Prehled jizd na severnim zhlavi:

doba vngjsi | skupina prvky v jizdni cesté

Ukon typ Ukonu| &etnost | obsazeni| smér SK 112]13[(4]15]6[7]8]9
Ex35 od Adamova do Brna hl. n. V] 4 1,5 T1 1 X
Ex35 od Brna hl. n. do Adamova V4 4 1,5 T2 2 X X
R19 od Adamova do Brna hl. n. V] 2 1,5 T1 1 X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \Y 2 1,5 T2 2 X X
S1/S7 od Adamova do Brna hl. n. V4 8 2,0 T1 1 X
S1/S7 od Brna hl. n. do Adamova V] 8 1,5 T2 2 X X
S37 od Kr. Pole do Slatiny \Y, 2| 2,0 Tla 1 X | X
S37 od Slatiny do Kr. Pole \V; 2 1,5 T2a 6 X X | x
Nex/Mn od Maloméricdo Brna dal. n. V] 8 4,5 T4 4 X X
Nex/Mn od Brna dol. n. do Maloméfic V2 8 2,5 T6 6 X
Pn od Maloméfic do Slatiny V] 2 4,5 T4 4 X X
Pn od Slatiny do Malomé¥ic \Y 2 2,5 T6 6 X

Vybér prvki pro vypda@et propustnosti zhlavi viz obr.7 (zhlavi&ng. Tiebova / H.Brod):

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno Zidenice
zhlavi
jizni zhlavi
GVD
Vyhled B-2040

wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakud (N): 43
pocet ukont (Ny): 48

omezujici prvek: 3

prvek 21 trus z vz Kerakt So Ny n Z tsTALYL
0,375 0,083 2,125 0,550 37,0 0,150 130 130 0
2 0,458 0,239 2,042 0,643 44,1 0,183 109 109 0
3 1,021 0,061 1,479 0,537 62,3 0,408 77 77 0
4 0,458 0,239 2,042 0,643 44,1 0,183 109 109 0
5 0,938 0,083 1,563 0,550 59,5 0,375 81 81 0
6 0,854 0,000 1,646 0,500 54,2 0,342 89 89 0

Prehled jizd na jiznim zhlavi:

doba vneéjsi skupina rvky v jizdni cesté

Ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni smér SK 112 3|4]|5] 6
Ex35 od Adamova do Brna hl. n. \V; 2 1,5 1 1 X
Ex35 od Brna hl. n. do Adamova \V 2 1,5 2 2 X
R19 od Adamovado Brna hl. n. \V; 2 1,5 1 1 X X
R19 od Brna hl. n. do Adamova \V; 2 1,5 2 2 X
S1/S7 od Adamova do Brna hl. n. \V; 8 1,5 1 1 X X
S1/S7 od Brna hl. n. do Adamova \V; 8 1,5 2 2 X
S37 od Kr. Pole do Slatiny \V; 2 2,0 101 1 X1 x| x
S37 od Slatiny do Kr. Pole Vi 2 3,0 102 6 X
Nex/Mn od Maloméric do Brna dol. n. \V; 8 4,5 101 4 X X
Nex/Mn od Brna dol. n. do Maloméfic \V] 8 3,5 102 6 X
Pn od Malomé&fic do Slatiny \Vi 2 4,5 101 4 X X
Pn od Slatiny do Malomé¥ic \V; 2 3,5 102 6 X

Vybér prvka pro vypdet propustnosti zhlavi viz obr.7 (zhlavi &Brno hl.n.) na nasledujici
strare.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohovéa cast

Obr.7 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — horizont 2040
jizni zhlavi severni zhlavi
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Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy88im zatiZzenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 \ Nevyhovuje pro celoden

8000080=»

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So } Nevyhovuje ani pro $picku

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelgud(vyuziti praktické propustnosti) je uvedeno v tabwypdti.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi
zidenické zhlavi

GVD
Vyhled B-2040

wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 24
pocet ukont (Ny): 24
omezujici prvek: 1
prvek 21 trus z ez Kerakt So Ny n Z tsTALwYL
1,125 0,144 3,875 0,586 34,2 0,225 70 70 0
2 0,917 0,424 4,083 0,755 33,4 0,183 72 72 0
3 0,500 0,250 4,500 0,650 23,0 0,100 104 104 0
4 0,750 0,278 4,250 0,667 28,3 0,150 85 85 0
Prehled jizd na Zidenickém zhlavi:
doba vnéjsi skupina | prvky v jizdni cesté
Ukon typ Ukonu| d&etnost | obsazeni smér SK 112]13|4]5
Od Adamova Ex35 \V] 2 2,0 1 2 X
Od Adamova R19 V 2 2,0 1 1 X
Od Adamova S1/S7 \V; 8 2,0 1 5 X | x
Do Adamova Ex35 \Vi 2 1,5 2 4 X X
Do Adamova R19 \V] 2 1,5 2 1 X | X X
Do Adamova S1/S7 \Vi 8 1,5 2 7 X | x
Vybér prvka pro vypd@et propustnosti Zidenického zhlavi na nasledujains.
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.8 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-Zidenické
zhlavi — horizont 2040
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ll.dl. 345m ! ]
93

ll.dl. 400m 2

3
94ab
92

E‘Jﬁj
NN

"

V.dl. 360m 3

25
|

A Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypoget propustnosti

Prvek s nejvy§sim zatiZzenim podle stupné obsaditelnosti
@ Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Q Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

D Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

@ Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

D Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro Spicku

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelgu(vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi
mod fické zhlavi, obvod "nadzemi"

GVvVD

Vyhled B-2040

wypocetni doba (T) [min]: 120

pfevodowvy koeficient (kg): 0,88

soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych vaka (N): 60

pocet ukonl (Nu): 68

omezujici prvek: 6
prvek 2T trus z tvez KprakT So Ny n T tsTAL+VYL
0,162 0,868 1,603 0,962 63,7 0,092 107 94 0
2 0,397 0,771 1,368 0,904 73,7 0,225 92 81 0
3 0,309 0,994 1,456 1,037 76,3 0,175 89 79 0
4 0,721 0,460 1,044 0,717 81,5 0,408 83 74 0
5 0,706 0,403 1,059 0,683 78,7 0,400 86 76 0
6 1,029 0,049 0,735 0,471 85,0 0,583 80 71 0
7 0,676 0,428 1,088 0,698 77,9 0,383 87 77 0
8 0,765 0,375 1,000 0,666 81,1 0,433 84 74 0
9 0,691 0,524 1,074 0,756 82,0 0,392 83 73 0
10 0,559 0,474 1,206 0,726 72,8 0,317 93 82 0
11 0,147 0,882 1,618 0,971 63,3 0,083 107 95 0
12 0,412 0,620 1,353 0,813 69,4 0,233 98 86 0
13 0,456 0,546 1,309 0,769 69,4 0,258 98 86 0
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Prehled jizd na maitkém zhlavi, obvod pozemnich koleji:

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu| &etnost | obsazeni smér SK 112|3|4|5|6|7]|8]9|10 11]12(13
Od Modric Ex35 v 2 30 91b 4 X | x
Od Modric R13 \Y 2] 3,0 91b 1 X
Od Modfic(VRT) R32 v 4 30 91b 4 X | x
Od Modiic(VRT) R34 v 2 30 91b 3 X X
Od Blazovic IC12 Vv 2) 25| 201a 8 X
Od Blazovic R8 v 2 25| 201a 8 %
Od Blazovic R12 \Y 2 2,5 96 1 X | X X | X
Od Blazovic R31 v 2 25| 201a 7 X X X
Od Blazovic S1/S7 Vv 8 25 202a 7 X X X
Od Blazovic R6/S6 \Y 2| 25 202a 6 X | X X | x
Od Blazovic S6/R6 \V 2| 25 202a 6 X | x X | X
Do Modfic Ex35 v 2 20 91b 2 X
Do Modfic R13 \% 2 2,0 91b 1 X
Do ModFic(VRT) R32 Vv 4 20| 91b 4 X | X
Do Modfic(VRT) R34 \% 2 20/  91b 3 X X
Do Blazovic IC12 vV 2| 2,0 9 8 X X [ X
Do Blazovic R8 \V2 2 2,0 96 8 X
Do BlaZovic R12 vV 2| 2,0 96 1 X | x X | X
Do Blazovic R31 \V2 2| 2,0 96 5 X | X X X
Do Blazovic S1/S7 vV 8| 2,0 201a 5 X X | x
Do Blazovic R6/S6 \V2 2| 2,0 201a 6 X X | x
Do BlaZovic S6/R6 Vi 2| 2,0 201a 6 X X
Odstup soupravy (R12) J 2| 2,5 92b 1 X X | X
Odstup soupravy (R31) J 2 3,0 94 7 X X X
Nastup soupravy (R12) J 2 30| 92p 1 X X | x
Néastup soupravy (R31) J 2 4,0 94 5 X X X

Vybér prvka pro vypdet propustnosti mattkého zhlavi, obvod pozemnich koleji, uveden na
nasledujici stran

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.9 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-mod/ické
zhlavi, obvod nadzemni — horizont 2040

/@ / Zst. Brno hl.n.
: km 143,496

‘ I.dl. 400m
[ (1]
L]
2]
II.dl. 345m
i > 2
"N .
45 3 E
91b 1:'5(:-;\ {5 =1 ll.dl. 400m
o2 HEy L ———% & ) (5]
(%4 5 56 JaN ] Py
iix{ 94 7 47 . <. 48 N/ \Z2_Y781ab N/ 5 6]
-'"/A@Qw — Gajm’b 9 75\f5613§9\ | v.dl. 360m
‘ 101a =
8]
L [ O]

' A 7
: / 61 30/
/5/ 210 | V.dl. 400m
201a h 5% 7

LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitini koleje
@ Prvek pro vypocet propustnosti

@ Prvek s nejvy88im zatiZzenim podle stupné obsaditelnosti
@ Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

@ Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

@ Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

() Prvek se stupnm obsazeni 0,50 < So < 0,60

C) Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro celoden

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro Spicku

Znazorrgno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelg(vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi
mod Fické zhlavi, obvod "podzemi"

GVD
Vyhled B-2040

wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 0,89
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakud (N): 32
pocet ukont (Ny): 36

omezujici prvek: 6

prvek 21 trus z tvez Kprakt So Ny n Z tsTALwYL
0,556 0,933 2,778 1,004 46,8 0,167 77 68 0
2 0,528 1,401 2,806 1,285 54,4 0,158 66 59 0
3 0,944 0,972 2,389 1,028 59,2 0,283 61 54 0
4 0,972 0,794 2,361 0,921 56,8 0,292 63 56 0
5 1,306 0,637 2,028 0,827 64,0 0,392 56 50 0
6 1,750 0,245 1,583 0,592 70,2 0,525 51 46 0

Prehled jizd na matckém zhlavi, obvod podzemnich koleji:

doba vnejsi skupina prvky v jizdni cesté

Ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni smér SK 1]12]|3]4]|5]6
Od Modfic(VRT) Ex3 V 4 25 93b 54 X X | x |x
Od Modiic(VRT) Ex30 v 2 25 93b 51 X X
Od Blazovic Ex1 \Vi 4 2,5 102a 54 X
Od Blazovic Ex2 \V] 4 2,5 102a 52 X X
Od Blazovic Ex30 \V; 2 25| 102a 52 X X
Do ModFfic(VRT) Ex3 V 4 2,0 95b 53 X
Do ModFfic(VRT) Ex30 V 2 2,00 950 52 X | x X | x
Do Blazovic Ex1 \V; 4 2,00 101la 53 X X X | X
Do BlaZovic Ex2 \Y; 4 20| 101a 51 X X | X
Do Blazovic Ex30 \V; 2 2,0l 101a 51 X X | x
Odstup soupravy (R33) J 2 30 101a 52 X X
Néstup soupravy (R33) J 2 401 101a 51 X X | x

Vybér prvka pro vypd@et propustnosti maického zhlavi, obvod podzemnich koleji, uveden
na nasledujici stran

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.10 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-modrické
zhlavi, obvod ,podzemi* — horizont 2040
LEGENDA
Prvek - vnéjsi koleje
Prvek - vnitini koleje
Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy$sim zatizenim podle stupné obsaditelnosti
|
|

Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

0000080=»

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 | Vyhovuje
Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60 I
Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67 |

| Nevyhovuje pro celoden

| Nevyhovuje ani pro Spicku

RS - Praha

(1}
(2}

153 154

Zst. Brno hl.n.
km 143,496

‘ [.dl. 400m

(1]
L]

51
2]

88

‘ Il.dl. 345m
Eﬂ 93

E
Il.dl. 400m

=1 /

102a

201a

39

) Leled |
/8B <BlaZovice

";:‘u_'
38 4C

[
(]
1V.dl. 360m ‘
[71
L]
[o]

89‘

(5004 } (50 km

46 neni

L8]
V.dl. 400m |

Znazorreno je zatizeni prukdle stup& obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejed((vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno osob.n. "Petrov"

zhlavi
mod fické zhlavi, st fedni obvod

GVD
Vyhled B-2040

wypocetni doba (T) [min]: 120
pfevodowvy koeficient (kg): 0,92
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 92
pocet ukont (Ny): 100

omezuijici prvek: 13

prvek 2T trus z tvez KprakT So Ny n T tsTAL+VYL
0,360 0,245 0,840 0,607 80,6 0,300 124 114 0
2 0,450 0,233 0,750 0,600 87,5 0,375 114 105 0
3 0,000 0,000 1,200 0,460 38,3 0,000 261 240 0
4 0,550 0,131 0,650 0,539 90,7 0,458 110 101 0
5 0,000 0,000 1,200 0,460 38,3 0,000 261 240 0
6 0,140 0,140 1,060 0,544 57,0 0,117 175 161 0
7 0,280 0,245 0,920 0,607 73,9 0,233 135 124 0
8 0,550 0,131 0,650 0,539 90,7 0,458 110 101 0
9 0,120 0,330 1,080 0,658 64,8 0,100 154 142 0
10 0,360 0,166 0,840 0,559 76,6 0,300 131 120 0
11 0,300 0,120 0,900 0,532 69,3 0,250 144 133 0
12 0,240 0,000 0,960 0,460 58,3 0,200 171 158 0
13 0,630 0,051 0,570 0,491 93,4 0,525 107 98 0
14 0,320 0,153 0,880 0,552 72,6 0,267 138 127 0
15 0,300 0,120 0,900 0,532 69,3 0,250 144 133 0
16 0,420 0,069 0,780 0,501 76,8 0,350 130 120 0
17 0,240 0,000 0,960 0,460 58,3 0,200 171 158 0
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno,

¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢as

Prehled jizd na matgckém zhlavi, obvod podzemnich koleji:

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

Ukon typ Ukonu| cetnost | obsazeni smér SK 112345678 9]10|11|12]|13|14|15] 16/ 17
Od Modfic(VRT) Ex3 v 4 2,00 93 93b X X
Od Modfic(VRT) Ex30 V 2 2,0 93 93b X X
Od Modfic Ex35 v 2 2,5 91 91b X X
Od Modfic R13 v 2 2,5 91 91b X X
Od Modfic(VRT) R32 v 4 2,5 93 91b X X X
Od Modfic(VRT) R34 v 2 2,5 93 91b X X X
Od Blazovic Ex1 v 4 2,00 102b 102a X X
Od BlaZovic Ex2 V] 4 2,0l 102b 102a X X
Od BlaZovic Ex30 \Vi 2 2,0l 102b 102a X X
Od Blazovic IC12 \V2 2 2,00 102b 20la X X X
Od Blazovic R8 \V2 2 2,00 102b 20la X X
Od BlaZovic R12 \Vi 2 2,0l 102b 9% X X
Od Blazovic R31 \Y, 2 2,0 102b 201a X X X
Od Blazovic S1/S7 \VZ 8 2,0l 202b 202a X X
Od Blazovic R6/S6 \VZ 2 2,0l 202b 202a X X
Od BlaZovic S6/R6 \Vi 2 2,0l 202b 202a X X
Do ModFic(VRT) Ex3 v 4 3,00 95 95b X
Do ModfFic(VRT) Ex30 v 2 3,00 95 95b X
Do Modfic Ex35 V] 2 3,0 91 91b X X
Do Modfic R13 \Vi 2 3,0 91 91b X X
Do ModFic(VRT) R32 \V2 4 3,0 95 91b x | x X X
Do ModFic(VRT) R34 \V2 2 3,0 95 91b X X X
Do Blazovic Ex1 \Vi 4 2,5 101b 10la X
Do Blazovic Ex2 \Y, 4 2,5 101b 10la X
Do BlaZovic Ex30 \V2 2 2,5 101b 10la X
Do BlaZovic 1C12 \V2 2 2,5 101b 9% X
Do BlaZovic R8 \Vi 2 2,5/ 101b 96 X
Do Blazovic R12 vV 2 2,5 101b 96 X
Do BlaZovic R31 \Vi 2 2,5 101b 96 X
Do BlaZovic S1/S7 \Vi 8 2,5 201b 20la X X
Do BlaZzovic R6/S6 vV 2 2,5 201b 20la X X | x
Do BlaZzovic S6/R6 vV 2 2,5 201b 20la X X | x
Odstup soupravy (R33) J 2 3,5 ONB2 10la X X
Odstup soupravy (R31) J 2 3,5 ONB1 94 X | x
Nastup soupravy (R33) J 2 3,5( ONB2 10la X X
Nastup soupravy (R31) J 2 3,5 ONB1 94 X | X

Vybér prvka pro vypd@et propustnosti maitkeho zhlavi, obvod podzemnich koleji, uveden &sledujici strah

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢as

Obr.11 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Zst. Brno hl.n.-modfické zhlavi, stfedni obvod — horizont 2025
LEGENDA g
Prvek - vnéjsi koleje 7Zst. Brno hl.n.

Prvek - vnitinf koleje km 1 43,496

Prvek pro vypoc&et propustnosti

Prvek s nejvy3sim zatiZzenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

|
\
\
Prvek se stupném obsazeni 0,40 < S0 < 0,50 | Vyhovuje
\
|

0000060=»>

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 \ Nevyhovuje pro celoden

- Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So } Nevyhovuje ani pro $picku

——/a v}

<Modfice, Strelice

<Blazovice

{101}
102 . 5
42— 1

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatelpd(vyuziti praktické propustnosti) jsou uvedeny buke
VYPOCta.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Vypocetni doba

Pocet vlaku
Doba obsazeni
Pocet koleji
skute¢ny
snizeny
Vzajemné ruseni

Zéaoha na vlak
Prakt.propustnost
jeji vyuziti
stupen obsazeni

Brno hl. n.

kolejova skupina

Osobninadraziv centru (v poloze "Petrov")

pro statuistickou jistotu 95%
pro statistickou jistotuu 99%

GVD
Varianta B-2040

Kolejovéa skupina 51-54

Kolejova skupina 1-8

T [min] 120 120
celkem smérl smér2 celkem smérl smér2
N 44 22 22 72 36 36
fops 7,73 7,64 7,82 7,56 7,61 7,50
m
4 8
3 7
Tus[min] 241 617
tys[min] 1,82 1,22
Z [min] 3,18 5,78
n 37 95
Korake [%0]  119% 75,79%
S, 0,71 0,57
Potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti vliaka:
7 9
8 11
Kolej¢. | N1 | Tobsi [ N2 | Tobs2 | Twyl Tl
Koleje nadzemni:
1 8 60 8 60 0 0
2 2 16 0 0 0 0
3 2 14 2 14 0 0
4 4 24 6 42 0 0
5 10 72 2 8 0 0
6 4 28 4 28 0 0
7 2 8 0 66 0 0
8 4 52 4 52 0 0
KolejiSté v podzemi:
53 8 60 0 0 0 0
51 8 55 6 53 0 0
52 6 53 8 55 0 0
54 0 0 8 64 0 0
112853
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obsazeni koleji pro 2h ibiu:

13

Kolej

Gislo

délka

R19

R12

4r_

R13

i

R12

R13

R12

4

[s

4

Ex35

ONB

EX35

ONB

ONB

ONB

53

51

52
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno Horni HeSpice

zhlavi
jizni zhlavi, odb. nékladniho pr Gtahu
GVD
Vyhled B-2040
wypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakud (N): 36
pocet Ukont (Ny): 36
omezujici prvek: 2
prvek 21 trus z ez Kerakt So Ny n Z tsTALwYL
0,778 0,321 2,556 0,693 44,1 0,233 82 82 0
2 1,278 0,449 2,056 0,770 61,4 0,383 59 59 0
3 1,111 0,517 2,222 0,810 57,6 0,333 62 62 0
4 0,889 0,813 2,444 0,988 56,3 0,267 64 64 0
5 1,083 0,672 2,250 0,903 59,6 0,325 60 60 0
Prehled jizd na jiznim zhlavi:
doba vnéjsi skupina | prvky v jizdni cesté
ukon typ Ukonu| ¢&etnost | obsazeni smér SK 11213145
Od Modfic Ex35 v 2 1,5 1 a1 %
Od Modfic R13 Y 2 1,5 1 a1 X
Od Modfic S3 \Y; 8 2,0 2 606 X | X
Do Modfic Ex35 \V; 2 2,5 1 91 X
Do ModFic R13 v 2 2,5 1 a1 X
Do Modfic S3 \V; 8 2,5 2 604 X X | x
Od Modfic Nex/Rn/Pn/Mn \Vi 4 2,5 2 606 X | x
Od jihu Nex/Rn/Pn/Mn \V] 2 3,5 98 606 X
Do Modfic Nex/Rn/Pn/Mn \Vi 4 3,0 1 604 X X | x
Na jih Nex/Rn/Pn/Mn \V; 2 3,5 098 604 X X
Vybér prvka pro vypd@et propustnosti jizniho zhlavi uveden na nasledsiiarg.
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Obr.12 Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-HerSpice — horizont 2040

HIERELE Odb. Brno-Herspice

km 151,700

[95]

{03]

_E Z1x 6 - N wo) E @
_@ 2 "{3 2l 5\1\?\?\&7 B ~ 9//( @ @

Znazorreno je zatizeni prvkdle stupg obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatejaudd(vyuziti
praktické propustnosti) jsou uvedeny v tabulce ¥§jpo
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Pfiloha €.5

Vypo €et propustnosti tra t'ovych Usek G pro st fednédoby horizont (2025)

Tratovy Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

Zjednoduseny fragment modelového grafikonu:

Brno-Zidenice

Brno hl.n.

Brno-Zidenice

Brno hl.n.

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:
Kolej ¢.1

Kolej ¢.2

KOLEJ €.1
13 14 15
113\ s\l | | [ils) sle || [ils\ AR AN AR sls] \ | [als
2\4 7\° 2\4 7o L 2\4 7\o\t 2\4 7I\9 2\a
517 02U\ 517 0 \2 u 517 0 N2 \4y7 51\7 0 J2u\ 517
S2 S3 S2| S3ROEX3| S2 S3 S2|S3R19E S2 S3 S2|S3RIEX| S2 S3 S2|S3R2EX3| s2 S3
KOLEJ €.2
13 14 15
k_Jol 5 | X [ Yolps kg fs_Yopp kB p_Jol s | X |3
/3 6 7/3 6 /3 6 /3 6 [
Z il [ Ao | / il / il A
Ex3R2S3|s2 3332 EXBRIS3|s2 S3S2 Ex3R2S3|s2 3382 Ex3R2S3 |s2 S3S2 BEX3BR2S3
Vypoctené hodnoty:
viak GVD interval tobs tmez T 120
S2 13:.02 8,0 2,0 6,0 Tyl 0
S3 13:.04 2,0 2,0 0,0 Tstal 0
S2 13:17 13,0 2,0 11,0 Nprav 24
S3 13:19 2,0 2,0 0,0 tobs 2,17
R9 13:21 2,0 2,0 0,0 tmez 1,64
Ex3 13:24 3,0 3,0 0,0 n 31
S2 13:32 8,0 2,0 6,0 Kprakt 77,4%
S3 13:34 2,0 2,0 0,0 So 0,434
S2 13:47 13,0 2,0 11,0 Z 2,83
S3 13:49 2,0 2,0 0,0
R19 1351 2,0 2,0 0,0
Ex3 13:54 3,0 3,0 0,0
60,0 26,0 34,0
2,17 1,64
viak GVD interval tobs tmez T 120
Ex3 13:.06 8,0 3,0 5,0 Tvyl 0
R2 13:10 4,0 2,0 2,0 Tstéal 0
S3 1311 1,0 1,0 0,0 Nprav 24
S2 13:13 2,0 2,0 0,0 tobs 2,00
S3 13:26 13,0 2,0 11,0 tmez 1,55
S2 13:28 2,0 2,0 0,0 n 33
Ex3 13:36 8,0 3,0 5,0 Kprakt 72,7%
R9 13:40 4,0 2,0 2,0 So 0,400
S3 13:41 1,0 1,0 0,0 Z 3,00
S2 13:43 2,0 2,0 0,0
S3 13:56 13,0 2,0 11,0
S2 13:58 2,0 2,0 0,0
60,0 24,0 36,0
2,00 1,55

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Tufany — Blazovice / Chrlice

Zjednoduseny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €.201(1)

Brno hl.n.

Brno-Komérov z.

{

£\

;
\

Odbocka

\

W
\

Brno-Turany

A

8

v

Ponétovice z.

\

BlaZovice

2 G

A

B [\l \el k¥ \s 2

s1 ic12 S7 R6 R8 S6R12 S7 R8 S6R12 S7

KOLEJ €.202(2)

13 14 15
Brno hl.n.
Brno-Komarov z. 70 3/ 7/ 5/ / 5/ 7/ /; ?// 7 /
Odbocka 7A£ (OA A 7/2 A 7£ é }{) 2 2 2 7

WA LA ]
Brno-Turany / / / _________________ /
Ponétovice z. / / / / / / / ................. /
BlaZovice /,é 2 2 /8 l 8 l/! /2 8 //!
5/ 1/ [ /1 | 1B/ I [ 2] 1B/

R12S6 R8 SlL Re S7 ICl2 S1 s7 R12S6 R8 SL R6 S7  IC12 S1 s7 RL2S6

KOLEJ Chrlicka

13 14 15
Odbotka \ [z \ ]2 \ B \ /2 \
Cernovicky hajek z. \ / \ / \ /A 7] / ...... \7
Brnénské lvanovice z. \ \ \ ________________
Holasky z. / / / ................. \/ .......
Chrlice ‘x é ‘X A A A 4\ [6

s1

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Rozbor modelového grafikonu:

Kolej €.201(1)

Kolej €.201(1)

TK Chrlicka

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

vlak
S1

IC12
S7
R6
S1
R8
S6

R12
S7

viak
S7

R12
S6
R8
S1
R6
S7

IC12
S1

vlak
S1
S1
S1
S1

GVD
13:03
13:15
13:18
13:25
13:33
13:37
13:40
13:45
13:48

GVD
13:12
13:15
13:20
13:23
13:27
13:35
13:42
13:45
13:57

GVD
13:07,5
13:22,5
13:37,5
13:52,5

interval
15,0
12,0
3,0
7,0
8,0
4,0
3,0
5,0
3,0
60,0

interval
15,0
3,0
5,0
3,0
4,0
8,0
7,0
3,0
12,0
60,0

interval
15,0
15,0
15,0
15,0
60,0

tobs
5,0
5,0
3,0
4,5
3,0
4,0
3,0
5,0
3,0
35,5
3,94

tobs
5,0
3,0
5,0
3,0
4,0
5,0
5,0
3,0
5,0
38,0
4,22

tobs
2,0

13,5
2,0

13,5
31,0
7,75

tmez
10,0
7,0
0,0
2,5
5,0
0,0
0,0
0,0
0,0
245
2,64

tmez
10,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,0
2,0
0,0
7,0
22,0
2,44

tmez
13,0
1,5
13,0
1,5
29,0
4,79

T 120

Twyl 0

Tstal 0

N prav 18

tobs 3,94

tmez 2,64

n 18

Kprakt 100,0%

So 0,591 TK wyhovuje
4 2,72

T 120

Twyl 0

Tstal 0

N prav 18

tobs 4,22

tmez 2,44 2,80

n 18

Kprakt 100,0%

So 0,633 TK vyhovuje
z 2,44

T 120

Twyl 0

Tstal 0

N prav 8

tobs 7,75

tmez 4,79

n 9

Kprakt 88,9%

So 0517 TK vyhovuje
z 7,25

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Brno hl.n.

odb.vyh. 139.7

Modfice

Brno hl.n.

Modfice

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:
Kolej €.91

Kolej €.92

KOLEJ
13

¢.o1

14

15

\

\

3‘ 5

YA

5‘5

2 A A ) 5 B A A i Y .
Ex3 S3 S3 R13S3 S3 Ex3 S3 S3 R13S3 S3 Ex3
KOLEJ €.92
13 14 15
7 74 7 7 0 7 74 7 7 0 7
AN/AVIRSVIn/ANnEN
Y S E WA S AL
1/ 6/ y 6/ 1/ 6/ 1/ 6/ y
S3 S3 R13 S3 S3 Ex3 S3 S3  Ri13 S3 S3 Ex3 S3
Vypocétené hodnoty:

viak GVD interval tobs tmez T 120

Ex1 13:00 7,0 3,0 4,0 TV)'/I 0

S3 13.08 8,0 2,0 6,0 Tstal 0

Nex 13:12 4,0 4,0 0,0 Nprav 16

S3 13:23 11,0 4,0 7,0 tobs 3,25

R13 13:36 13,0 3,0 10,0 tmez 2,25

S3 13:38 2,0 2,0 0,0 n 21

Rn 13:42 4,0 4,0 0,0 Kprakt 76,2%

S3 13:53 11,0 4,0 7,0 So 0,433 TK wyhovuje

60,0 26,0 34,0 VA 4,25
3,25 2,25

viak GVD interval tobs tmez T 120

S3 13.07 7,0 4,0 3,0 TV)'/I 0

Mn 13:18 11,0 5,0 6,0 Tstéal 0

S3 13:22 4,0 2,0 2,0 Nprav 16

R13 13:24 2,0 2,0 0,0 tobs 3,25

S3 13:37 13,0 4,0 9,0 tmez 2,25

Nex 13:48 11,0 3,0 8,0 n 21

S3 13:52 4,0 4,0 0,0 Kprakt 76,2%

Exl  14:00 8,0 2,0 6,0 So 0,433 TK wyhovuje

60,0 26,0 34,0 Z 4,25
3,25 2,25

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska

Zjednoduseny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €.95b
13 14 15
Brno hl.n.
1 \8 3 1 \8 3 1 \8 3 1 \8 3 1
Brno-Videriska 7 4 9 7 4 9 7 4 9 7 4 9 7
9  ¥] W4 9 vl \4 o ¥] W |\o 9 vl \4 9 ¥
S41  S2 s2 sS4l S2 s2 S41 S2  RIL S2 S41 S2 s2 S41
KOLEJ €.93b
13 14 15
Brno hl.n.
NN VIVE N VIS VINN
Brno-Videriska z. 1 1 J & 3 1 3 1 1
[ s/ lof [ I s/ I/ 5/ o/ s/ [of 1/
S2 S2 sS4l S2 RI1 S2  S4 s2 S2  s41 S2 S2  s41 S2
Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €.95 vlak GVD interval  tobs tmez T 120
S41 1401 8,0 6,0 2,0 Tyl 0
S2 14:08 7,0 6,0 1,0 Tstal 0
R11 14:15 7,0 6,0 1,0 Nprav 13
S2 14:23 8,0 55 2,5 tobs 5,93
S41 14:31 8,0 6,0 2,0 tmez 2,64 3,76
S2 14:38 7,0 6,0 1,0 n 13
S2 14:53 15,0 6,0 9,0 Kprakt 100,0%
60,0 41,5 185 So 0,642 TK vyhovuje bez rezervy
593 264 z 2,64
Kolej €.93 vlak GVD interval  tobs tmez T 120
S2 13:.07 8,0 6,0 2,0 Tyl 0
S2 13:22 15,0 6,0 9,0 Tstal 0
S41 13:29 7,0 6,0 1,0 N prav 13
S2 13:37 8,0 6,0 2,0 tobs 6,21 3,92
R11 13:45 8,0 7,5 0,5 tmez 2,36
S2 13:52 7,0 6,0 1,0 n 13
S41 13:59 7,0 6,0 1,0 Kprakt 100,0%
60,0 43,5 16,5 So 0,672 TKvyhovuje bez rezervy
6,21 2,36 z
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Priloha €.6

Propustnost tra tovych Usek U pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Brno-Zidenice — Brno hl.n.

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

Bmo-Zidenice

Brmo hl.n.

Bmo-Zidenice

Brno hl.n.

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:
Kolej ¢.1

Kolej €.2

KOLEJ €. 1
13 14 15
1\ 6\ 1\ s\ 11\ 1\ 6\ 1\ s\ {1\ 1\
2 2 0 2 2 0\3 2
5 0 5 0 \ 3\6 5 0 5 0 \ 3\6 5
s1 s7 s1 s7|[R19Ex35|s1 s7 s1 s7|R19Ex35 | 51
KOLEJ €. 2
13 14 15
Jsfo [s /3 IE [fo j /s /3 [8 IE
3 8 3 8 3 8 3 8
0 5 0 5 5 0 0 5
Ex35R19 |S7 S1 S7 S1 Ex35R19|S7 S1 S7 S1 Ex35R19
Vypoctené hodnoty:
viak GVD interval tobs tmez T 120
S1 13:02 9,0 30 6,0 Twyl 0
S7 13:17 15,0 30 12,0 Tstal 0
S1 13:32 15,0 30 12,0 Nprav 12
S7 13:47 15,0 3,0 12,0 tobs 3,00
R19 13:50 3,0 3,0 0,0 tmez 2,11
Ex35 13:53 3,0 3,0 0,0 n 23
60,0 18,0 42,0 Kprakt 52,2%
3,00 2,11 So 0,300
Z 7,00
viak GVD interval tobs tmez T 120
Ex35 13:08 10,0 3,0 7,0 Twyl 0
R19 13:10 2,0 2,0 0,0 Tstal 0
S7 13:13 30 30 0,0 Nprav 12
S1 13:28 15,0 30 12,0 tobs 2,83
S7 13:43 15,0 30 12,0 tmez 2,02
S1 13:58 15,0 30 12,0 n 24
60,0 17,0 43,0 Kprakt 50,0%
2,83 2,02 So 0,283
Z 717

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Turfany — Blazovice / VRT Ostrava

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

KOLEJ €. VRT
13 14 15
Brno hl.n. 2\ 0 2\ 0 2\ 0 2\ 0 2\
4 \ 4 2 4 2 4 2 4
Brno-Tufany 2 \ 2
\lo o\slz \[o\2 ey \le 0\s\z \[s\2 e ¥ 1o
Exi IC1I2EX2 Ex1 BX30 R12 Ex2 Ex1 IC12 Ex2 Ext Ex30 R12 ExX2 Ex1
R31 R31
KOLEJ €. VRT
13 14 15
Brno hl.n. 0 IE 0 IE 0 /s 0 IE
N E 3f 6 8 3 6 8 ff 3 3 8 f3[s 6 8
Brno-Tufany 3 / 8 /1 3/ 0 1 3 / 1 3 0 1 3 /
/8] / [el I8/ / /sl [e]
Ex2R12 Ex30 Ex1 R31IC12 ExL ExX2 R12 Ex30 Ex1 R31IC12 Ex1 Ex2R12
Ex2 Ex2
Rozbor modelového grafikonu:
Kolej €.VRT1 vlak GVD interval tobs tmez T 120
Ex1 13:04 12,0 3,0 9,0 Twyl 0
IC12 13:15 11,0 3,0 8,0 Tstal 0
R31 13:17 2,0 2,0 0,0 Nprav 16
Ex2 13:22 50 50 0,0 tobs 3,25
Ex1 13:34 12,0 3,0 9,0 tmez 254
Ex30  13:37 30 3,0 0,0 n 20
R12 13:47 10,0 2,0 8,0 Kprakt 80,0%
Ex2 14:52 50 5,0 0,0 So 0,433
60,0 26,0 34,0 Z 4,25
3,25 2,54
Kolej €.VRT2 vlak GVD interval tobs tmez T 120
Ex2 13:08 12,0 3,0 9,0 Twyl 0
R12 13:13 50 5,0 0,0 Tstal 0
Ex30  13:23 10,0 2,0 8,0 Nprav 16
Ex1 13:26 30 3,0 0,0 tobs 3,25
Ex2 13:38 12,0 3,0 9,0 tmez 254
R31 13:43 50 5,0 0,0 n 20
IC12 13:45 20 2,0 0,0 Kprakt 80,0%
Ex1 13:56 11,0 3,0 8,0 So 0,433
60,0 26,0 34,0 z 4,25
3,25 2,54
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Tufany — Blazovice / Chrlice

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

KOLEJ €. 201(2)
13 14 15
Brno hl.n. \

- (BT RV S ATA AV

Brno-Tufany 9 \ 2

9 9
% I\ A Y §
Odb.Ponétovice z.
9 \ 1 9 \ \ 1
Blazovice 0 \3 0 9 0 \3 0 9

Q \7_ 0 4 0 0 \Z Q9 4 0
S7 S1S37 R6S7 S1 S7 51837 R6S7 S1 s6  S7

KOLEJ €. 202(2)
13 14 15

Brmo hl.n.

T 7]
Brno-Komérov z.
Odbocka / //

/ /
Brno-Tufany A / 0

Odb.Ponétovice z.

I~

[~
\§

™~

~

2 2
BlaZovice 0 0/ 3 8 8 é 8 /3 0
9/ 9
S1 S7 Ré S1 s37 S7 S1 S37 S7 S6

KOLEJ Chrlicka
13

Odbogka \ [z \ /1
Cernovicky héjek z. \2 /

15

Brménské Ivanovice z.

Vyh. Holasky z. /3\ A\
Lo L
Chrlice 1 9 19
sl s1 Ss1 si

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty pro Usek Brno hl.n. - Tufany:
Kolej €.201(2): vlak GVD interval
S1 13:08 16,0
S7 13:22 14,0
R6 13:25 30
S1 13:38 13,0
S6 13:45 7,0
S7 13:52 7,0
60,0

Kolej €.202(2): vlak GVD interval
S7 13:08 16,0
S6 13:15 70
S1 13:22 7,0
R6 13:35 13,0
S7 13:38 3,0
S1 13:52 14,0

60,0
TK Chrlicka viak GVD interval
(Holasky - Chrlice) S1 1311 22,0

S1 13:19 8,0
S1 13:41 22,0
S1 13:49 8,0

60,0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

tobs
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
18,0
3,00

tobs
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
18,0
3,00

tobs
1,0
55
1,0
55
13,0
3,25

tmez
13,0
11,0
0,0
10,0
4,0
4,0
42,0
2,38

tmez
13,0
4,0
4,0
10,0
0,0
11,0
42,0
2,38

tmez
21,0
2,5
21,0
2,5
47,0
2,54

Vypoctené hodnoty:

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

Kprakt
So

Twyl
Tstél
Nprav
tobs
tmez

Kprakt
So

120
0
0
12
3,00
2,38
22
54,5%
0,300
7,00

120

12
3,00
2,38

22

54,5%
0,300
7,00

120

3,25
2,54
20
40,0%
0,217
11,75

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno-Slatina - Blazovice

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Brmo-Maloméfice

Bmo-Zidenice

Bmo-Cernovice

Cernoviska terasa z.

Brmo-Slatina

Slapanice

Odb.Ponétovice z.

BlaZovice

Brno-Maloméfice

Bmo-Zidenice

Brno-Cermovice

Cernovicka terasa z.

Brno-Slatina

Slapanice

Odb.Ponétovice z.

Blazovice

14

15

\0

\7/\o

R6 S7

R6 S7

I~

I~
w
iy

ros<

-

=

o
IH
%)
o2 |

[~

OZB

of

/

S37|

S37 9 /|

S7 R6

Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty pro jednokolejny Gsek Brno-Slatina - Slapanice:

Kolej &.1

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

viak

S37
Rn
Rn

S37

S37
Rn
Rn

S37

GVD
13:.01
13:40
13:42
14:00
14:.01
14:40
14:42
15:00

interval

1,0
39,0
20
18,0
1,0
39,0
20
18,0
120,0

tobs
10
14,0
2,0
5,0
10
14,0
2,0
5,0
44,0
5,50

tmez

0,0
25,0
0,0
13,0
0,0
25,0
0,0
13,0
76,0
3,52

S7  S6

Vypoctené hodnoty:

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

120
0
0
8
5,50
3,52
13
61,5%
0,367
9,50

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno-Cernovice - Modfice

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Brmo-Maloméfice

Bmo-Zidenice

Brno-Cermovice

Odb.Brno dolni
Odb.Bmo jih

Modfice

Brno-Maloméfice

Bmo-Zidenice

Brno-Cermovice

Odb.Brno dolni
Odb.Bmo jih

Modfice

KOLEJ €. IND / 604

13

14

15

[ 5 o 4 5 5 9 4 5 5 s
al 2\ i 4\ _
| \2 7 8 K 3 g \2 7 8 \ 8
0 o (4 8 0 %o o 4 8 0 \e | o
s37 S37
\L T \ \ 1| A \ \
3 913 7 \i 93 Kt 3 93 7 Kt 93 Y 3
6 ‘ 5 To \i \1 6 ‘s & 5 o \5 \1 6 \5 6
3 8 3 8 3 8 3 8
sl B 7]e s \3 8 \s sl B 7] \s \3 8 \s 8
S3 s3 s3 s3 s3 s3 s3 s3
KOLEJ €. 606/ 2ND
13 14 15
4 6 o 6 4 6 1 ol 6 4
1 /§ 3 8 7 3 1 /g 3 8 7 3 1 /
8 8 8
9 1 5 |1 o 1 6| 5 |1 9
/ / /
s37 537 S37
p oo | 54 dfo s | 5 sfo | p oo s | b
PLige Uhpl afos |op| af Jih| afon |
bl ipl dop [ hple I h L apl doh | iple |
2/ 7/ 2/ 7/ 2/ 7/ 2/ 7/ 2/
S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3 S3

Rozbor modelového grafikonu:
Zad&vané hodnoty pro Gsek Brmo-Maloméfice - odb. Brno-Cernovice:

Kolej €.604

Kolej €.606

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

vlak
Nex
Nex
Rn
Rn
S37
Rn

viak
Rn
S37
Nex
Rn
Rn
Nex

GVD
13:05
13:09
13:24
13:35
13:54
13:55

GVD
13:04
13:08
13:26
13:41
13:50
13:56

interval
10,0
4,0
15,0
11,0
19,0
1,0
60,0

interval

8,0
4,0

18,0

15,0
9,0
6,0

60,0

tobs
4,0
4,0
4,0
4,0
4,0
1,0
21,0
3,50

tobs
4,0
4,0
4,0
4,0
4,0
4,0
24,0
4,00

tmez
6,0
0,0
11,0
7,0
15,0
0,0
39,0
2,40

tmez
4,0
0,0
14,0
11,0
50
2,0
36,0
2,67

Vypoctené hodnoty:

T 120
Twyl 0
Tstal 0
Nprav 12
tobs 3,50
tmez 2,40
n 20
Kprakt 60,0%
So 0,350
z 6,50
T 120
Twyl 0
Tstal 0
Nprav 12
tobs 4,00
tmez 2,67
n 17
Kprakt 70,6%
So 0,400
z 6,00

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno-Redékovice — SJKD — Hlavni nadraZi — Brno-Videriska - Stielice

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Brno-Reck ovice
Novoméstska (SIKD)
Tylova (SJKD)

Technologicky park (SJKD)
Krélovopolska (SJKD)

Tererova (SJKD)
Sumavska (SIKD)
Kone¢ného namésti (SIKD)
Moravské namésti (SIKD)
Masarykova (SJKD)

Hlavni nadrazi (SJKD)
Zvonarka (SJKD)

Odb.Brno dolni

Brno-Videriska

Bro-Stary Liskovec z.

Troubsko z.

Strelice dolni z.

Strelice

KOLEJ €. 3SJKD / 600

13

14

15

0

A

A\

B\

0\3 95\ 0\3

\4

S3

S2 |s41 s2

Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty pro Usek Brno-Videnska - Strelice:

Kolej €.600

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

viak
S2

S41
S2
S2

S41
S2

GVD
13:04
13:10
13:19
13:34
13:40
13:49

interval

15,0
6,0
9,0

15,0
6,0
9,0

60,0

tobs
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
18,0
3,00

tmez
12,0
3,0
6,0
12,0
3,0
6,0
42,0
2,38

Vypoctené hodnoty:

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

120
0
0
12
3,00
2,38
22
54,5%
0,300
7,00

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Brno-Reck ovice
Novoméstska (SIKD)
Tylova (SJKD)

Technologicky park (SJKD)
Kréalovopolska (SJKD)

Tererova (SJKD)
Sumavska (SJKD)
Koneéného namésti (SIKD)
Moravské namésti (SIKD)
Masarykova (SJKD)

Hlavni nadrazi (SJKD)
Zvonarka (SJKD)

Odb.Brno dolni

Brmo-Videriska

Brno-Stary Liskovec z.

Troubsko z.

Strelice dolni z.

Strelice

KOLEJ €. 608/ 4SJKD
13

14

15

1 36 18/ 3/6 1 1
9 ke L /2 |9 9 /9/
6/09 1f a/9 6/09 i 4 6/ 9

/ 8

/81

o

- | [/

s3 s3
3 1

[t/

Yok

Rozbor modelového grafikonu:

Kolej €.608

S2 S41 S2 S2  S41 S2 S2 S41
vlak GVD interval tobs tmez T 120
S2 13:13 17,0 3,0 14,0 Tyl 0
S41 13:21 8,0 3,0 5,0 Tstal 0
S2 13:26 50 3,0 2,0 Nprav 12
S2 13:43 17,0 3,0 14,0 tobs 3,00
S41 13:51 8,0 3,0 5,0 tmez 2,38
S2 13:56 50 3,0 2,0 n 22
60,0 18,0 42,0 Kprakt 54,5%
3,00 2,38 So 0,300
Z 7,00
¢. 112853

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice / VRT Wien

ZjednodusSeny fragment modeloveho grafikonu:

Brmo hl.n.

Odb.Brno-Her&pice

RS Wien

Brmo hl.n.

Odb.Brno-H.HerSpice

RS Wien

Brno hl.n.
Odb.Brno-H.HerSpice
Odb.Bmno jih

Modfice

Brno hl.n.
Odb.Brno-H.Her3Spice
Odb.Brno jih

Modfice

KOLEJ €. 95 (VRT)

14

15

Pl VY

\0

(I

|

R34 R32

KOLEJ €. 93 (VRT)

EX3 Ex30

14

15

Jiy

7J1
9

/

/

[ 1]

Ex3 Ex30 Ex3 R32 R34 Ex3 Ex30 Ex3 R32 R34 Ex3
KOLEJ €. 91
13 14 15

43 7 l 1 0 8 [/ \48 0o 3 [/ V48
Ex35 R13 R13 Ex35 Ex35 R13 R13 Ex35  Ex35
KOLEJ €. 92
13 14 15

L/ )\

Al

9 4 9
2/ \37/ \s[2/ \s7/ \slo/ \37/ \sf2/ a7/ \el2/
S3 s3 s3 S3 S3 S 83 S3 s3 S3 s3 S3 S3 > S3 S3 s3
¢. 112853

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Dopracovani variant feSeni ZU Brno, ¢ast D-2 Zpracovani dopravné technologické koncepce varianty v centru, pfilohova ¢ast

Rozbor modelového grafikonu:

Kolej €.95

Kolej €.93

Kolej €.91
obousmérné pojizdéna

Kolej €.92
obousmérné pojizdéna

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

vlak
R34
R32
Ex3
Ex30
Ex3

viak
Ex3
Ex30
Ex3
R32
R34

viak
Ex35
Rn
Nex
Nex
R13
R13
Rn
Ex35

viak
S3
S3

Nex
S3
S3
Rn
S3
S3

Nex
S3
Rn
S3

GVD
13:05
13:19
13:22
13:30
13:52

GVD
13:07
13:23
13:37
1341
13:55

GVD
13:00
13:06
13:15
13:19
13:24
13:36
13:46
14:00

GVD
13:04,5
13:11
13:16
13:195
13:26
13:31
13:345
1341
13:46
13:495
13:54
13:56

interval
13,0
14,0
3,0
8,0
22,0
60,0

interval
12,0
16,0
14,0
40
14,0
60,0

interval
0,0
6,0
9,0
4,0
50
12,0
10,0
14,0
60,0

interval

8,5
6,5
50
35
6,5
50
3,5
6,5
50
3,5
45
2,0

60,0

tobs
3,0
3,0
3,0
3,0
3,0
3,00

tobs
4,0
4,0
4,0
4,0
4,0
20,0
4,00

tobs
0,0
6,0
4,0
4,0
50
1,0
25
8,0
30,5
3,81

tobs
45
25
50
35
25
50
35
25
5,0
35
45
2,0
44,0
3,67

tmez
10,0
11,0
0,0
5,0
19,0
2,11

tmez
8,0
12,0
10,0
0,0
10,0
40,0
2,67

tmez
0,0
0,0
5,0
0,0
0,0
11,0
7,5
6,0
29,5
2,57

tmez
4,0
4,0
0,0
0,0
4,0
0,0
0,0
4,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,0
1,33

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

VA

T
Twyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

120
0

10
3,00
211

23

43,5%
0,250
9,00

120
0
0
10
4,00
2,67
17
58,8%
0,333
8,00

120
0
0
16
3,81
2,57
18
88,9%
0,508
3,69

120
0
0
24
3,67
133 2,49
24 19
100,0% 126,3%
0,734 0,734
133

¢. 112853



Odb., Zast. Brno-Videnska
km 151,700

dl. 200m

R1 =S Jmgs ]

Stielice

SATHp=S aaR | {2 |——

Varianta B - horizont 2025

Zst. Brno hl.n.
km 143,496

(60 km/h) - jen
prime p(OﬁOJem )

(50 km/h) - celé zhlavi

00 vyznacenych kolej
1 .dl. 400m
, / Q:R19;§L ps 1
7 ' ¢s2—2H
%% & 1\/2 % I.dl. 345m 1
% i %8 S ° | ¢S3—3H
Odb. Brno-Herspice O %S
km 140,752 i 3 FREXIT=5 201
’ 50 - 501 18 91b Il.dl. 400m 2
510 512 2 3 4
: R11 QD S41 1 95 e : [ETaYay) ( 3 9 i 2 92b HS?)*_EX_S
— S4 | upsR | 19y 2 | 03 o - 5 [SORCERTTEWL6
, (60) ’ — IV.dl. 360m
) ExmrTyags e 1y 1 N EX3mgr ageS 3mmmy’ 3 v 01 " @ T o T T O P 3
Bicclav = o Ao 7 RT2BRRLIN7 -
ST T SPAEX = SIWPERTIPREX - % 7 i IC 1299 3
N
. N 156 2 5 210 | V.dl. 400m
Brno jih =4Nékl. 5 6 10 g '8 {2012 5 =
Odstavrié nadrazi ) 6 T /ZO /) - ceit o,
W 1 B 17 |
{S}} 7 fLQ\\O\O 2B
Oa \)9(7 @QFL ,LQA 1
O
@,a/? @f 60) 9 @Qb
Op,. 2 . . ICI2 RI2EMS/ 1 )2
/O@ BlaZzovice RS 7 S1 (60) (60) O\
O@,« RI2@ ¥ S[C2 2
0, .2

Odb. Brno-Zidenice
km 158,180=0,201

[ o) ‘r.‘
(N mn )

Mol 70D

)
Il.dl. 200
(80 4 o 18 25

/N T e 'S S 1] Brod

(60

(60

LEGEN

/o\

13

DA

Prvek - vnéjsi koleje
Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvysSim zatizenim
podle stupné obsaditelnosti

(100)
T N Ex3RI9=2 C.Ttebovi
He T 3. T2 SO 4R OPpEEX3PE-»
(80) —
Bkﬁiovotk (90)/‘ 4 Pl T2a | S3—’— -‘>‘> H.Br()d
5 T4 Nak]. =g 5k =< -
, Brno-Maloméfice
T6 P==Nakl.P=D>
|
T8

Vedeni linek vlaku dalkové, pfiméstské a nakladni dopravy bez zohlednéni ¢etnosti viaku.

Dalkova osobni doprava:

Ex3 Praha - Brno - Wien/Budapest

IC12 Brno - Olomouc

R8 Brno - Pierov - Ostrava

R9 Praha - Havlickiv Brod - Brno

R11 Brno - Jihlava - C.Budéjovice

R12 Brno - Vyskov - Prostéjov - Olomouc
R13+R5 |Brno - Bieclav - Prerov - Olomouc
R19 Praha - Pardubice - Brno

Regionalni osobni doprava:

S1 Brno - Sokolnice - Slavkov
S2 Boskovice/Letovice - Brno - Zastavka u Brna
S3 Kfizanov/Nedvedice-Tisnov-Brno-Hrusovany-Zidlochovice/Hustopece
S41 Brno - Ivancice / Miroslav
R6+S6 Brno - BlaZovice - Buéovice - Kyjov - Veseli n/M
S7 Brno-letisté Turany-Vyskov na M.
Nakladni doprava:
Nex,Rn Malomeéfice - Vranovice / Stielice
Rn,Pn, Mn|Maloméfice - Blazovice, Maloméfice - Brno-jih

Odstup a navoz souprav

Varianta B
horizont 2025
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(80 607/ 604 (g0, 7 824841_8 tol;
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Odb., Zast. Brno-Videnska
km 151,700 0% O, ©
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© o 07 o
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Odb. Brno-Herspice
km 140,752 . 7 N

510 512

— 19 USRI ey < =N EX b3 0gRToT 1\ 05 [e—

(60 km/h)
primé propojéeni |
vyznacenych kolej

l.dl. 400m

Zst. Brno hl.n.
km 143,496

4Ex35

SR TOIRTOIR D11 T

(50 km/h) -

II.dl. 345m

<

3
‘R_?Q'E)d 5P 4]

D

I1.dl. 400m

<

=< 4S7<s1<;%
6

RS Wlen R32 E)G)O*E)Gﬁ \;”%_WEX:SO*E)@ A 93 U/A'
(60
3

.dl. 360m

Brno jih

400N E1Y 10121 ¥

s 377 3= S 7> S 1P 7

rRIC12

Bred] . A R13 R13 Eal:s(g : Ex35E@R13 RI13B=EEX35 91
reclav N~ (60) —
A S3 4 9>( 2 /4,\\ 192 |
1 NG \
Nkl ) | e

(50 km/h) - celé zhlavi,

6@

neni-liuvedeno jinak

R12
é‘/lé’f/ REIXQ1 Ex2 EX3O (OP- < 101
{F( & . o =IC12 --}-m- B Ex3OPEEX2 102
Q’\Q-\c? BlaZzovice RS =
A —457=¢ 201]
o &> & (60) (60)
PASON

V.dl. 400m

Modfice, Sttelice

92

RS - Praha

celé zhlavi

Odb.Brno-Cernovice (T4borska)

Odb. Brno-Zidenice
km 158,180=0,201

Vlecka Zbrojovka E\HW“

1 3 |- ST o

, | . 200m —t— ”OO>£/1\3 [ T1a €537 < H.Brod

(100)
o M 1 2 T1 Ex35egR oskS | )
C.Ttebova
P 3 T2 S IR TOpEX3 5>
) I.dl. 200m ?’kA:'zovotk - (”2;‘9 ‘90’/4\ T2a S37%» H.Brod
5 4 = 4 ) 5 T4 Nakl =g 4| =<

Brno-Maloméiice

(&)}

6 Lo ™6 e ) [ T6 e P==Nakl.§= D>
l.dl. 160m | x«26
T8}

LEGENDA
Vedeni linek vlakl dalkové, pfiméstské a nakladni dopravy bez zohlednéni etnosti viaku.
Délkova osobni doprava:
Ex1 Praha - Brno - Ostrava (RS1) A Prvek - VneJS| kOIGJe
Ex2 Praha - Brno - Olomouc/Zlin (RS1)
Ex3 Praha - Brno - Wien/Budapest (RS1) Prvek - vnitfni koleje
Ex35 Hradec Kralové - Pardubice - Brno
Ex30 Wien - Breclav - Brno - Ostrava - Polsko (RS1) " Prvek pro Vypoéet propustnosti
IC12 Brno - Olomouc
R8 Brno - Prerov - Ostrava Prvek s nejvyssim zatizenim
RO Praha - Havlickiv Brod - Brno (RS1) . podle stupné obsaditelnosti
R11 Brno - Jihlava - C.Budéjovice (RS1)
R12 Brno - Vyskov - Prostéjov - Olomouc
R13+R5 |Brno - Breclav - Prerov - Olomouc
R19 Praha - Pardubice - Brno
R31 Brno - Kroméfiz - Zlin
R32 Brno - Vranovice - Znojmo
R33 Praha - Jihlava - Brno
R34 Brno - Vranovice - Mikulov - Bieclav

Pozn. (RS1) - z Brna trasovana po vyskorychlostni trati smér Praha
Regionalni osobni doprava:

S1 Tisnov - Brno - Sokolnice - Slavkov - Nesovice (vedena po SJKD)
S2 Boskovice/Letovice - Brno - Zastavka - Namest n.O.
S3 Kiizanov/Nedvédice-Tisnov-Brno-Hrusovany-Zidlochovice/Hustopece
S37 Brno Kralovo Pole - Slapanice
S41 Brno - lvandice / Miroslav
R6+56 Brno - BlaZovice - Buéovice - Kyjov - Veseli n/M
S7 Brno-letisté Tufany-Vyskov na M.
Nakladni doprava:
Nex Rn Malomérice - Vranovice / Stielice Va rla nta B

Rn,Pn, Mn|Malomérfice - BlaZovice, Maloméfice - Brno-jih

.................... Odstup a ndvos sounray horizont 2040




