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1. UvoD

Tato Cast dokumentace feSi problematiku rozsahu dopravy jako zcela zasadniho podkladu pro
nasledné dopravné technologické posouzeni variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno. Shrnuje
doposud sledované parametry vedeni vlak(i dalkové a pfiméstské osobni a nakladni dopravy a
predevSim stanovuje aktualizovany vyhled pozadavkl na Zelezni¢ni dopravu vstupujici na uzemi
Zelezni¢niho uzlu Brna na zakladé podkladd od objednatell Zelezni¢ni dopravy.

1.1. Cile prestavby

Hlavnim cilem pfestavby Zelezni€niho uzlu Brno je pfebudovani Zelezni¢ni sit€ na uzemi mésta
Brna tak, aby ve vyhledu nékolika desitek let nabizela odpovidajici kapacitu a zazemi osobni i
nakladni dopravé. Cilem je kapacitni Zelezni¢ni infrastruktura, kterd umozni rozvoj pfiméstske,
dalkové a nakladni dopravy podle pfedstav provozovatele drahy, objednatelll dopravy i dopravcu.
Zelezniéni uzel Bmo musi byt pfipraven na vyhledové zalsténi planovanych trati RS do
Zelezniéniho uzlu Brno na Gzemi CR jako soudast transevropského Zelezniéniho systému véetné
vyhledového propojeni sité¢ RS na uzemi CR s nasimi sousednimi Evropskymi staty. ZUB nesmi
byt brzdou, nebo kapacitnim hrdlem v Zelezniéni siti CR, které podvazuje poptavku po dopravé.

DalSi a souvisejici dulezité cile prestavby jsou :

e Aktualizované pozadavky na vyhledovy rozsah Zelezni¢ni dopravy ze strany zadavatele
jako na vlaky dalkové osobni dopravy, regionalni osobni dopravy a vlaky nakladni dopravy,

e dosazeni souladu s pozadavky evropské Zelezniéni interoperability,

e integrovany dopravni systém v dlouhodobém vyhledu (RS, vlaky osobni dopravy, metro a
tramvaje),

e provozni spolehlivost Zelezni¢niho systému s ohledem na zavazné Narodni bezpecnostni
predpisy CD, Nafizeni Komise(ES) &.352/2009 CSM(ERA)*, TSI (Technicka Specifikace
pro Interoperabilitu subsystému ,infrastruktura“ transevropského konvencéniho zel.systému
(2011/275/EU) )?,a dal$i platné zavazné predpisy.

1.2. Postupny vyvoj prestavby zelezni¢niho uzlu Brno

Zelezniéni uzel Brno je vysledek dlouholetého stavebniho a technického vyvoje. Jako prvni pfisla
do Brna ftrat od Breclavi (1839), ktera spojila Brno s tehdejSim hlavnim méstem Vidni a kongila
v prostoru dnesniho hlavniho nadrazi. Asi o deset let pozdgji byla vybudovana trat od Ceské
Trebové (1845 az 1851), ktera byla ukon&ena rovnéz v prostoru dnesniho hlavniho nadrazi, ale
bez napojeni na jiz vybudovanou bfeclavskou trat. Teprve pozdéji doslo k propojeni obou trati.
Trat od Stfelic byla vybudovana r. 1856 a kon¢ila na Dolnim nadrazi. Trat od Pferova (1869) byla
pfivedena do prostoru dnesniho hlavniho nadrazi, kterému se v té dobé fikalo ,Horni“. V roce 1870
byla vybudovana spojka mezi Dolnim a Hornim nadrazim. Trat od TiSnova byla vybudovana
vroce 1885 a konc€ila na Hornim nadrazi. Od Veseli nad Moravou (vlarska trat) byla do Brna
pfivedena v roce 1888. Komarovska spojka vznikla v roce 1927. Velké nakladové sefadovaci
nadrazi v Brné Maloméficich bylo budovano jiz tésné pred zaCatkem druhé svétové valky a
dokonc&eno po ni. V roce 1953 byla vybudovana nova trat do TiSnova, v roce 1970 byl uveden do
provozu nové vybudovany pritah pro nakladni vilaky a vystavba kontejnerového prekladisté
v Hornich Herspicich byla ukonCena v roce 1975.

t http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R0352:CS:HTML
2 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32011D0275:CS:HTML



Soucasné se stavebnim vyvojem vznikaly mySlenky na zménu usporadani Zelezni¢ni sité na
uzemi mésta. Prvni pfiSla v roce 1912 a to pfesun Zelezni¢niho osobniho nadrazi jiznim smérem
byla pfednesena rakousko - uherskymi organy. Odlvodnénim tohoto pfesunu bylo, ze stavajici
poloha nadrazi je barierou rozvoje mésta a je nezpUsobila pro vlastni technicky rozvoj zeleznicni
dopravy. Dalsi zaméry na zménu koncepce Zeleznice v Brné pfichazely postupné v letech 1924,
1926, 1933, 1956, 1970, 1982, 1994. Pfi zpracovavani a schvaleni Uzemnich plani mésta Brna
byla vZdy potvrzena poloha nadrazi odsunuta jiznim smérem. SpoleCenské zmény v
Ceskoslovenské republice vroce 1989 znovu oteviely diskusi o odsunu Zelezniéniho nadrazi.
V roce 1990 UHA proved| hodnoceni variant prestavby Zelezniéniho uzlu, a to zejména z hlediska
polohy osobniho nadrazi. V 90I. byl zamér na pfestavbu dale intenzivné rozvijen:

1990-1991

Posouzeni zavértl UHA komisi sestavenou z pracovnik(l Ministerstva dopravy CR, CSD,
mésta Brna a zahraniénich odborniku.

1992

e Rekapitulace variantnich moznosti pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, zpracovanych na zakladé
podminek CSD a mésta Brna pro expertni komisi. Vystupem bylo 9 variant feeni nadrazi ve
Ctyfech zakladnich polohach ve vztahu k historickému jadru mésta.

o Mezinarodni expertiza na polohu nadrazi rozhodla o nejvhodnéjsi varianté pro mésto -
odsunuté poloze nadrazi podle varianty C.

e \/ystava zpracovanych variant pro vefejnost, anketa - pofada UHA a SUDOP.

e Variantu C schvalilo Zastupitelstvo mésta Brna (soucasti dlivodové zpravy je multikriterialniho
posouzeni véech deviti variant prestavby ZUB) jako podklad pro vefejnou urbanistickou soutéz
na tzv. rozSifeni méstského centra jiznim smérem.

1994

o Dokonceni a vefejna prezentace studie proveditelnosti projektu Brno Jizni centrum.
e Schvaleni izemniho planu Zvonarka.

e Schvaleni UPmB pro obdobi 1994-2010 s polohou nadrazi dle varianty C.

1997

Dopravné-urbanisticka studie na upfesnéni polohy nového osobniho nadrazi v Brmé. Schvaleni
uzemniho planu Zvonarka.

1998
o Dokoncena studie srovnavaci varianty pfestavby osobniho nadrazi ve stavaijici poloze.

o Na zakladé urbanistické analyzy dvou srovnavacich studii na upfesnéni polohy nového
osobniho nadrazi v Brné, které pofidilo Ministerstvo dopravy a spoji CR, opé&tovné potvrdila
Rada mésta Brna zajem mésta o vystavbu nadrazi v odsunuté poloze.

1993-2002

Ustavena Komise pro piestavbu Zelezniéniho uzlu Brno. Cinnost Komise pro piestavbu ZUB, ktera
vyhodnocovala a porovnavala vechny aspekty souvisejici s pfestavbou ZUB, a to nejen stavebni,
ale i aspekty technologii provozu, majetkopravni vztahy, urbanistické vztahy v uzemi i moznou
etapizaci vystavby a investicni naklady jednotlivych etap.



2002

Usnesenim vliady CR &.457 ze dne 6.5.2002 byla schvalena prestavba ZUB s nadrazim v
odsunuté poloze.

Dne 4.7. 2002 byla podepsana smlouva ,, O spolupraci a zajisténi zdroju financovani na
prestavbu ZUB podle jednotlivych etap“ mezi: Ministerstvem dopravy a spoju CR,
Jihomoravskym krajem, Statutarnim méstem Brnem, firmou Ceské drahy, s.o.

Soudasné byla ukon&ena &innost Komise pro piestavbu ZUB.

2003

Zpracovany koordinaéni studie a studie proveditelnosti Pfestavby ZUB.

2004

Zastupitelstvo mésta Brna (ZMB) schvalilo zadani zmé&ny UPmB souvisejici s prestavbou ZUB.

Referendum o poloze brnénského nadrazi - 9. fijna 2004. Vzhledem k nizké uc€asti ob&anu
(24,9 %) byl vysledek referenda pro vedeni mésta nezavazny.

Byl zahdjen proces vyhodnoceni koncepce pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno z hlediska vlivu
na zivotni prostfedi a vefejné zdravi - SEA. V ramci procesu SEA byly posuzovany Ctyfi
varianty kolejového feeni ZUB v dotéeném tzemi.

V listopadu 2004 Obcanska koalice ,Nadrazi v centru® pfedlozila 15 variant feSeni pfestavby
ZUB. Bylo zpracovano odborné posouzeni OUPR MMB ve spolupraci s projektantem s firmou
SUDOP Brno.

V prosinci 2004 predlozila Ob¢anska koalice ,Nadrazi v centru” dalSi 2 varianty (oznacené var.
E, F) primatorovi mésta.

2005

V lednu 2005 ZMB schvalilo Souborné stanovisko ke konceptu pro dopracovani navrhu Zmény
UPmB souvisejici s prestavbou ZUB

Ukond&eni procesu SEA

V prosinci 2005 pozadano o vydani uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby 02, 03, 04, 05 a 06
(méstska infrastruktura) v ramci prestavby ZUB.

2006

Probiha proces uzemniho fizeni, uzemni rozhodnuti pro stavby 02 -06 bylo vydano
27.11.2006.

Dokonéeno zpracovani dokumentace stavby pro stavbu 01 - 1. ¢ast odstavného nadrazi.

Zahajeny prace na zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni stavby 06 - Ml . Dokonéeny
doplAujici prizkumné prace.

Aktualizace studie proveditelnosti projektu.

2007

Probiha odvolaci fizeni vici vydanému uzemnimu rozhodnuti. Odvolaci organ rozhodl o
zamitnuti odvolani a o zméné rozhodnuti dne 30.5.2007.

Pokracuji prace na dokumentaci pro stavebni povoleni stavby 06 - MI, dokonena prvni etapa
stavebnich objektd.

Vypracovana studie zastavby v lokalit¢ OPUSTENA pro budouci investory.

Probiha stavebni fizeni na stavbu 01 - 1. 8ast odstavného nadrazi.



e Mésto Brno zajistilo zpracovani analyzy variant.
2008
o Probihaji projekéni prace na dokumentacich pro stavebni povoleni

o Dne 12.12.2009 bylo rozhodnutim Krajského soudu v Brné dne zruSeno platné uzemni
rozhodnuti a vraceno k novému projednavani.

2008-2010
Realizace samostatné stavby ,CD Brno — odstavné nadrazi — 1.¢ast — l.etapa“

2009

Aktualizuji se vyjadfeni pro nové ukon€eni uzemniho rozhodnuti a pokracuji projekéni prace na
jednotlivé stavby.

2010

Vydani nového Uzemniho rozhodnuti (¢.2) stavebnim ufadem Brno-stfed, napadeno odvolanim ze
strany Ucastniku fizeni.

Dokumentace projektu stavby byla pozastavena v rozpracovaném stavu.
2011

e Odvolaci fizeni na Odboru uzemniho a stavebniho fizeni MMB (trva)

o Aktualizace studie proveditelnosti (trva)

1.3. Casové horizonty

Zelezniéni uzel Brno je vtéto studii posuzovan s predpokladanym stavem infrastruktury a
rozsahem provozu v téchto ¢asovych horizontech:

o Kratkodoby vyhled — doba vystavby, cca 2016
e Stfednédoby vyhled — provoz pred vystavbou RS, cca 2025
¢ Dlouhodoby vyhled — s provozem RS (a SJKD), cca 2040

1.4. Vymezeni zkoumané c¢asti sité

Vymezeni ZUB je pro udely této studie stanoveno s ohledem na rozsah variant v jejich pavodni
podobé, tak aby pokrylo vSechny mozné a pfedpokladané zmény vyvolané naslednou Upravou
infrastruktury a provozniho konceptu. Zakladni vymezeni ZUB je provedeno v profilu Zelezniéni
traté kde se jiz nepfedpokladaji zasadni zmény:

e 250 — Brno-Maloméfice jizni zhlavi, pfip. Brno—Kralovo Pole

e 260 — Brno-Maloméfice jizni zhlavi, pfip. St. 6 Zst. Brno-Maloméfice (Hady)
e 250 — Modfice

e 240 - Stfelice

o 244 - Stfelice

e 300 — Brno-Chrlice

e 340 — Blazovice



V pfipadé jiného smérovani vlakl po nové infrastruktufe je tato doprava a infrastruktura uvazovana
z relevantniho mista (napf. misto odbocCeni ze stavajici traté).

Obr.1  Vymezeni zkoumané casti sité
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1.5. Vychozi stav

1.5.1. Vychozi stav infrastruktury

Vychozi stav stavajici infrastruktury je uvazovan podle stavu infrastruktury k listopadu 2012.
Vychozi stav infrastruktury jednotlivych variant je dan projektovym feSenim v dokumentacich, které
byly sou&asti zadani studie.

1.5.2. Vychozi stav provozu

Za vychozi stav provozu osobni dopravy je povazovan grafikon vlakové dopravy 2012/2013 platny
0od 9.12.2012.

1.6. Varianty reSeni

Tato studie FeSi a posuzuje dvé varianty pfestavby uzlu zadané zadavaci dokumentaci:

e Varianta A — podle dokumentace ,Zelezni¢ni uzel Brno — 1.¢ast osobniho nadrazi“, PD, 2005,
Sdruzeni ,Zelezniéni uzel Brno — osobni nadrazi*
V této dokumentaci je tato varianta je oznaCovana jako Varianta A — ,u feky®, pfipadné ,feka“;
z divodu situovani u pfemosténi Svratky.

e Varianta B — podle dokumentace ,Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno varianta B s nadrazim v
centru®, studie, 2007, ob&anska koalice Nadrazi v centru.
V této dokumentaci je tato varianta oznacovana jako varianta B — ,Pod Petrovem®, pfipadné
,Petrov’; z davodu umisténi v blizkosti této brnénské dominanty.



Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno CastD

Obr.2  Zelezniéni uzel Brno — varianta A
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1.7. Problémy sou€asného reseni

V sou€asném stavu je problémem stav infrastruktury zst. Brno hl.n a navazujicich useku dany jejim
stafim, opotfebovanosti, moralni zastaralosti a nizkou kapacitou, ktera v soucasnosti je limitujicim
prvkem pro objednavku pfiméstské dopravy.

V obou variantach prestavby ZUB Ize jiz v Gvodu praci rozpoznat nasledujici nedostatky:

Varianta A — Reka:

e kapacitni pfetizeni zhlavi uroviovym zapojenim trati do Zst. Brno hl.n., coz je pfiznano jiz
v pfipravné dokumentaci z roku 2005 v ¢asti dopravni technologie,

e spole¢né vedeni nakladni i osobni dopravy,
e v pfipravovaném feSeni neni plnohodnotné uvazovano s vedenim trati RS.

Varianta B — Petrov:

v v

e niz8i uroven rozpracovani technického feseni,
e slozitd organizace vystavby pfi omezovani Zelezni¢niho provozu,
e nesoulad s dosavadni koncepci piestavby ZUB véetné SJKD.

Ukolem této studie je dopracovani materidlu zpracovaného organizaci OK NvC do odborné
urovné, umoznujici technicko-technologické srovnani s materialem feSicim odsunutou variantu.
Dale je ukolem studie také verifikace ,odsunuté® varianty pfi zahrnuti vlivu koncepce Rychlych
spojeni Ministerstva dopravy, aby obé feSeni splfiovala stejné pozadavky z pohledu kapacity
drahy, a byla tedy dle ostatnich hledisek porovnatelna. Tato studie se stane podkladem pro
dokonc&eni rozpracované studie proveditelnosti, jejimz cilem je ekonomické posouzeni jednotlivych
variant.



2. VARIANTA A — ZST. BRNO HL.N. V POLOZE ,,U REKY*

2.1. Technické reseni varianty

Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno se dostala do popfedi po roce 1989, kdy byl posouzen vyznam
prestavby pro mésto Brno odbornou komisi slozené ze zastupcd CD, tehdej$iho Federalniho
ministerstva dopravy, zastupci mésta Brna a za ucasti odbornikll ze zahranici. Byly posouzeny 4
varianty navrhli, ze kterych byla vybrana varianta osobniho nadrazi v nové poloze v misté
dnedniho nadrazi Brno-doini nadrazi. Vybrana varianta byla vloZena jako zavazny prvek do
Uzemniho planu mésta Brna.

Obr.4 Vedeni trati na tizemi Brna — Varianta A
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2.2. Postupny vyvoj feseni ZUB
Postup piestavby ZUB a staveb v jeho okoli je z asového hlediska rozdélen nasledovné:

e Zelezni¢ni uzel Brno - 1.¢ast odstavného nadrazi: stavba dokondéena v roce 2004

e Zelezniéni uzel Brno — 1.84ast osobniho nadrazi: Stavba spojena se stavbou ,Modernizace
prijezdu — usek 30“. Zahrnuje zfizeni 5 koleji a 3 nastupist jako nahrady stavajici zst. Brno
hl.n.

e Zelezniéni uzel Bmo — modernizace prijezdu — Usek 30: Stavba spojena se stavbou 1.
¢asti osobniho nadrazi. Zahrnuje zfizeni nakladniho prutahu Modfice - Maloméfice,

zapojeni trati od Pferova a Veseli nad Moravou a zfizeni 2 nastupist v osobnim nadrazi.
e Zelezniéni uzel Brno — 2.8ast odstavného nadrazi: Dokondéeni odstavného nadrazi

e Zelezni¢ni uzel Brno — 2.¢ast osobniho nadrazi: Dokondeni osobniho nadrazi: dokonéeni 5.
nastupisté a dobudovani 6. nastupisté, stavba dalSich 3 koleji, z nichz 2 slouzi jako
nakladni pritah po vychodnim okraji Zst. Brno hl.n.

Pro ucely této studie se da stav po vystavbé vySe uvedenych staveb povazovat za stfednédoby
horizont (2025).

V dal$im postupu vystavby ZUB je v této studii uvazovano se stavbou trati RS a jejich zapojeni do
uzlu v dlouhodobém horizontu (2040).

2.3. Uvazovany rozsah dopravy

Vytah ze ,Studie aglomeraéniho projektu brnénské pfiméstské Zzelezni¢ni dopravy 2020 -
zeleznicni infrastruktura a dopravni technologie®, autor SUDOP Brno, s.r.o. 12/2011. Studie Cerpa
z dopravni technologie cilového stavu stavby ,Zelezniéni uzel Brno, modernizace prijezdu a |.8ast
osobniho nadrazi“, autor SUDOP Brno, s.r.o. v srpnu 2009.

2.3.1. Podklady

Vyhledovy rozsah dopravy tvofi v ZU Brno vlaky dalkové osobni dopravy, regionalni osobni
dopravy a vlaky nakladni dopravy. V pfipravné dokumentaci stavby byl stanoven z nasledujicich
podkladovych materiald:

e obchodni zadani pro vlaky dalkové osobni dopravy bylo formulovano v dopisech byvalého
odboru 26 CD a.s. &.j. 672/2004-026 ze dne 20.5.2004 a &.j. 937/2004-026 ze dne 19.7.2004,

e pro vlaky regionalni osobni dopravy odborem dopravy Krajského ufadu Jihomoravského kraje
v dopisech &.j. 14719/2004 OD/Ca ze dne 17.5.2004 a &.j. 14719/2002 OD/Ca ze dne
20.7.2004,

e pro vlaky nakladni dopravy prevzat z dokumentaci pfedchozich a nyni jiz realizovanych
koridorovych staveb, navazujicich na vlastni zelezni¢ni uzel.

Obchodni zadani osobni dopravy CD a.s. a Krajského tfadu JMK je formulovano na cilovy stav
ZUB, ale PD je rozdéluje dle Easovych horizontl na nasledujici segmenty (stavy):

o vlaky dalkové osobni dopravy na stav pred realizaci RS a po realizaci RS,

e vlaky regionalni osobni dopravy na stav pfi neexistenci a existenci Severojizniho diametru
(dale jen SJD).



2.3.2. Dalkova osobni doprava

2.3.2.1. Strednédoby vyhled

Vyhledova dalkova osobni doprava v této fazi nepocita s VRT Praha — Brno, nebot jeji realizaci
dojde ke zméné délby pfepravni prace a v odlisné pfepravni nabidce. Linkovani, €etnost a
parametry dalkové osobni dopravy v horizontu bez VRT (cca 2025):

e EC Praha - Brno — Wien / Budapest: takt 60", Cetnost 18 parua vi/d, délka 10 voz(, rychlost 160
km/h, trakce E, poloha v uzlu Brno X:30+

e Ex Brno — Pferov — Ostrava (...): 60°, 11 paru vl/d, 8 voz(, 160 km/h, E, uzel Brno X:00

e R/Sp Brno — Vyskov na M. - Pferov — Ostrava: 60°, 18 parua vl/d, 8 vozl, 160 km/h (po
modernizaci trati Brno — Pferov), E, uzel Brno X:30

e R/Sp Brno — Olomouc (...): 607, 17 para vi/d, 5 vozl, 160 km/h, E, uzel Brno X:00+
e R/SpBrno - Ceska Trebova (...): 60°, 18 parti vi/d, 5 vozu, 160 km/h, E, uzel Brno X:30++
e R/Sp Brno — Havli¢kav Brod — Praha: 60°, 17 parQ vl/d, 7 vozu, 160 km/h, E, uzel Brno X:30

e R/Sp Brno - Jihlava — Ceské Budgjovice: 120", 11 pard vi/d, 6 vozil, 120 km/h, trakce D, uzel
Brno X:30

e R/Sp Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc: 60°, 16 paru vl/d, 5 voz(, 160 km/h, E, uzel Brno
X:30

e R/Sp Brno — Vyskov na M. — Nezamyslice — Zlin: 60°, 17 paru vi/d, 5 voz(, 160 km/h, E, uzel
Brno X:30++

2.3.2.2. Dlouhodoby vyhled

Budouci vyvoj zelezni¢ni dopravy v JMK bude silné ovlivnén vybudovanim sité vysokorychlostnich
trati (dale jen VRT). Z hlediska uzlu Brno a JMK by se jednalo o VRT v trasach Praha — Brno, Brno
— Ostrava a Brno — Wien. Modernizovana trat Brno — Prerov, realizovana o néco dfive, se stane
soudasti VRT Brno — Ostrava. Pro VRT Praha — Brno se sleduje zapojeni do ZUB ve sméru od jihu
(od Strelic), feSené v €ervnu 2010 ve studii ,Vysokorychlostni trat Praha — Brno“ a podrobnéji
doplnéné zapojeni VRT do ZUB v prosinci téhoZ roku ve studii ,Vysokorychlostni trat Praha —
Brno, DopInéni zapojeni do ZUB*. Ohledn& VRT Brno — Wien nebyla v posledni dobé& zpracovana
Zadna upresniujici studie a tudiz plati trasa VRT navrZzena v roce 1995.

Linkovani, ¢etnost a parametry dalkové osobni dopravy v horizontu po realizaci VRT (cca 2040+):
Vlaky jedouci po VRT:

e HST Berlin — Praha — Brno — Wien / Bratislava: takt 60", ¢etnost 18 paru vl/d, 400 mist,
350(200) km/h, trakce EJ (E), ukonceni vecernich spojl v Brné a rannich vychozich z Brna

e HST Praha — Brno — Ostrava — Polsko / Slovensko: 60°, 17 paru vl/d, 400 mist, 350(200) km/h,
trakce EJ(E),

e HST Plzen — Praha — Jihlava — Brno — Ostrava: 60°, 15 part vl/d, 400 mist, 200 km/h, trakce E,
e EX(x) Praha — Jihlava — Brno — Kroméfiz - Zlin: 1207, 9 paru vl/d, 400 mist, 200 km/h, trakce E,
e EX(x) Praha — Havli¢kav Brod — Brno: 120°(607), 12 paru vl/d, 400 mist, 200 km/h, trakce E,

e EX(X) Wien — Brno — Ostrava: 60°, 400 mist, 350(200) km/h, trakce EJ (E).

Vlaky jedouci po konvenénich tratich:

¢ Nova linka R3 Brno — TiSnov — Havli¢kav Brod, ktera nahradi dfivéjsi linku R3 Brno —
Havlickiv Brod — Praha: 1207, 400 mist, 160 km/h, E



e Nova linka R4 Bmo — Trebié — Jihlava, ktera nahradi dfivéjsi linku R4 Bmo — Jihlava — Ceské
Budé&jovice: 1207, 400 mist, 160 km/h, E

e R8 Brno — Pferov — Ostrava: 607, 400 mist, 160 km/h, trakce E

e R12 Brno — Olomouc (...): 60", 400 mist, 160 km/h, trakce E

e R13 Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc: 120°(60°s JMK), 400 mist, 160 km/h, trakce E
e R19 Praha — Pardubice — Brno: 120°, 400 mist, 160 km/h, trakce E.

2.3.3. Regionalni osobni doprava

Vyhledové feSeni regionalni osobni dopravy v Brnénské aglomeraci je odvislé od realizace
Severojizniho kolejového diametru (dale jen SJKD), ktery se v cilovém stavu stane patefi brnénské
pfiméstské osobni dopravy

2.3.3.1. Stav neexistence SJKD

Vyhledova regionalni osobni doprava v horizontu do r.2025 neuvaZuje s kfenovickou spojkou,
veskera osobni doprava z Nesovic a Slavkova u Brna do Brna hl.n. vedena po trati pfes BlaZovice
a Brno-Slatinu. Linkovani, &etnost a parametry regionalni osobni dopravy v horizontu bez
existence SJKD (cca 2025):

e S1 Brno — Sokolnice — Bucovice / Nesovice: takt 30°/60°, Cetnost 27 paru vi/d, délka viaku 6
vozu, rychlost 160 km/h, trakce hybridni vozidla (Usek Slavkov-Nesovice v té dobé jesté bez
elektrizace)

o S2 (Bfezova n/S -) Letovice / Boskovice — Brno — Zastavka u Brna — Namést n/O (- Trebic): 15°
(Odb.Lhota-Rapotina — Zastavka u Brna); 30" (po Letovice, Boskovice a Namést n/O) a 60° (po
Bfezovou n/S a Trebig), pres ZUB 57 paru vl/d, elektricka jednotka 2x3 vozy, 160 km/h

e S3Kfizanov / Tinov — Brno — Zidlochovice / - Sakvice — Hustope&e: 15°(Ti$nov — Hruovany u
Brna) a 30" (po Hustopede a Zidlochovice), pfes ZUB 57 par( vl/d, 6 vozd, 160 km/h, trakce E

e S41 Brno — Stfelice — Moravské Branice — lvancice / - Moravsky Krumlov (- Miroslav): 30°/60°,
27 parG vl/d, 6 vozu, 120 km/h, trakce D

e S6 (Kufim -) Brno-Kralovo Pole — Brno-Zidenice — Slapanice / Bugovice: 30°/60°, 24 part vi/d, 6
vozl, 160 km/h, trakce E, linka vedena mimo nové nadrazi v odsunuté poloze

e S7 Brno — Vyskov na Moraveé: 30°/60°, 27 parl vl/d, 6 vozu, 160 km/h, trakce E

¢ R6 Brno — Kyjov — Veseli na M. — Staré Mésto / Bojkovice: takt 30-607/60°, 15 para vi/d, 120
km/h, trakce D (Usek Slavkov-Nesovice v té dobé jesté bez elektrizace)

2.3.3.2. Stav po modernizaci trati Brno — Pfrerov

Modernizace trati Brno — Pferov je navrzena v Brnénské aglomeraci ve stopé budouci VRT Brno —
Ostrava a je vedena pres letisté Brno-Tufany. Zmény v linkovani, Cetnosti a parametrech
regionalni osobni dopravy po realizaci modernizace trati Brno - Pferov (stejny horizont 2025 a stav
bez SJKD):

¢ R6 Brno — Brno-letisté Tufany — BlaZovice — Veseli na M.: takt 30-60°/60°, 15 part vi/d,
120 km/h, trakce D (Usek Slavkov-Nesovice v té dobé jesté bez elektrizace)

e S6 Brno — Slapanice — BlaZovice — Nesovice: takt 30°/60°, &etnost 27 par( vl/d, motorova
jednotka 844, 120 km/h, linka S6 supluje trasu linky S1, ktera by vedla pfes kfenovickou spojku
(spojka neni v té dobé jesté realizovana) a S77 v Useku Brno — Slapanice,

e S7 Brno — Brno-letisté Tufany — VySkov na Moraveé: 30°/60°, 27 paru vi/d, EJ 2x3 voz,
140 km/h,



e S37 Brno-Kralovo Pole — Slapanice: 30°(do doby pretrasovani linky S6 z Brna-Kralovo Pole), ,
EJ 2x3 vozu, 140 km/h.

2.3.3.3. Dlouhodoby vyhled bez realizace SUJKD

Zmény v linkovani, Cetnosti a parametrech regionalni osobni dopravy po realizaci modernizace
trati Brno - Pferov (horizont 2040+ a stav bez SJKD):

e R6 Brno — Blazovice — Veseli na M.: takt 60°/120°, 12 paru vl/d, motorova jednotka 844, 120
km/h

e S6 Brno-Kral.Pole — Slapanice — Brno-Slatina — BlaZovice — Bu&ovice: takt 60°/120", &etnost 12
parl vi/d, motorova jednotka 844, 120 km/h

e S37 Brno-Kral.Pole — Slapanice: 60°, &etnost 17 parG vl/d, elektricka jednotka 2x3 vozy,
140 km/h

e S77 Brno hl.n. — Slapanice: 30, Setnost 27 parti vl/d, elektricka jednotka 2x3 vozy, 140 km/h
2.3.3.4. Stav po existenci SIJKD

Budouci patefi brnénské pFiméstské Zeleznicni dopravy se stane Severojizni kolejovy diametr
(SJKD). Vznika tak mysSlenka na koridor vykonné, segregované, rychlé vefejné osobni dopravy
Vv severojizni ose. Ta zahrnuje vystavbu a provoz SJKD v useku TiSnov — Slavkov u Brna. V useku
Tisnov — Brno-Reékovice bude k provozu SJKD vyuZita stavajici trat Havlickv Brod — Brno.
V Gseku Brno-Reékovice — Cernovicky Hajek bude postavena nova dvoukolejna trat. V tUseku
Cernovicky Hajek — Slavkov u Brna bude vyuZita jednokolejna trat ZbySov — Chrlice — Brno a
kfenovicka spojka Slavkov u Brna — ZbySov. V té dobé se uvaZzuje i s elektrizaci a rekonstrukci
useku Blazovice — Slavkov u Brna — Nesovice, ktera umozni Os vlakiim pokracovat ze Slavkova u
Brna do Nesovic plnohodnotné v elektrické trakci.

Zmény v linkovani, ¢etnosti a parametrech regionalni osobni dopravy po realizaci SJKD:
¢ S1 bude zaimpletovana do linek SJKD podtem tfi linek v jedné trase:

¢ linka A vedena v celém useku TiSnov — Slavkov u Brna — Nesovice v taktu ve Spicce 30,

¢ linka B jen v useku Moravské namésti — Sokolnice-Telnice v taktu ve Spi¢ce 30, linky A+B
vytvori takt 15,

e linka C v useku Moravské namésti — Hlavni nadrazi ve Spi¢ce zahustuje linky A+B na
takt 57,

e S3 v useku Brno — TiSnov budou trasovany pouze ty linky S3, které pokracuji dale do Kfizanov,
tedy Spi¢kovy takt 60°,

e Vsechny R vlaky linky R3 budou zastavovat nové v Zst. Brno-Reckovice,
e Os vlaky linky S6 budou zkraceny jen po Bucovice.

2.3.4. Nakladni doprava

Vytah z pfipravné dokumentace varianty A — nadrazi v odsunuté poloze

Pro nakladni dopravu byl vyhledovy rozsah dopravy v pfipravné dokumentaci pfevzat
z pfedchozich studii a je rozepsan pouze do zakladnich sméra a pro celych 24 hodin (celoden).
Nasledna dokumentace ,Studie aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské zelezni¢ni dopravy
2020%, autor SUDOP Brno 12/2011, se v Casti zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie jiz
trochu vice zabyva vlivem nakladni dopravy na feSeni uzlu Brno. Pro dlouhodoby horizont se dle
pfipravné dokumentace nadrazi v odsunuté poloze nepfedpoklada vedeni vlaku nakladni dopravy
po trati VRT Praha — Brno, ktera se navrhuje pouze pro osobni dopravu.



Tab.l1  Rozsah vyhledové nékladni dopravy dle projektu ZUB pro cilovy stav

76 U Brmo smér Pocty vlaka nakladni doPravy za den y:zodle zakladnich druhd
(souCet za oba sméry)
Nex,Rn Vn,Pn Mn ND celkem
Ceska Trebova 12 16 4 32
Havli¢ckav Brod 32 36 4 72
Breclav 39 14 12 65
Strelice 0 9 6 15
Brno-Slatina 12 26 8 46

Toto &lenéni do tratovych smérl je dale rozkli¢ované pro mezistaniéni Gseky vnitfni éasti ZU Brno
a zaroven je uveden piedpoklad pro 2h 3pi¢ku, na kterou by méla byt provozni zafizeni uzlu
dimenzovana. Vyhledovy rozsah je rozepsan do dvou horizont(, jak je zfejmé z nasledujici tabulky.

Tab.2  Vyhledové zatizeni mezist.usek(i ZUB viaky ND dle projektu ZUB (suma za oba sméry)
Stfednédoby horizont (2025) Dlouhodoby horizont (2040+)
Mezistani¢ni usek celoden 2h Spicka celoden 2h Spicka
Nex, Rn, Nex, Rn, Nex, Rn, Nex, Rn,
Pn Mn Pn Mn Pn Mn Pn Mn
I?rno-SI.atlna — Brno- 24 4 2 0 38 8 5 0
Cernovice
?I’I’IO-.CGFHOVICG — Brno- 24 4 2 0 38 8 5 0
Zidenice
Brno hl.n. — Brno-Zidenice 87 22
Strelice — Brno hl.n. 9 6
Modfice — Brno hl.n. 78 16




Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno CastD

3. VARIANTA B — ZST. BRNO HL.N. - V POLOZE ,,POD PETROVEM*
3.1. Technické reseni varianty

Jako varianta B je oznaCovan navrh obcanské koalice ,Nadrazi v centru®, ktery spociva
v zachovani stavajici polohy nadrazi mezi ulicemi Nadrazni a Uzka. Prijezdni &ast stavajiciho
nadrazi je rozSifena o 2 stani¢ni koleje a 1 nastupisté na celkovy pocet 8 prujezdnych koleji a 5
nastupist, z nichz 3 jsou ostrovni a 2 vnéjsi. Prostor kusych koleji (koleje €. 5, 9, 11 a 13) je zruSen
a nahrazen novou podzemni &asti skladajici se z 2 ostrovnich nastupidt se 4 kolejemi, ktera se
nachazi ¢astecné v prostoru téchto kusych koleji a ¢aste¢né pod ulici Nadrazni s navaznosti na
stavajici komunikaéni systém a vedeni linek MHD. Podzemni ¢ast kolejisté tvofi zaklad pro
budouci prodlouzeni nastupist’ v souvislosti se zausténim traté RS od Prahy, které se predpoklada
tunelem zadsténym do podzemni Casti kolejisté ze severu. Tim by odpadla uvrat viaki RS pro
sméry Praha — Wien a Praha — Ostrava.

Obr.5 Vedeni trati na tizemi Brna — Varianta B

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 19 ¢. 112853



Obr.6  Schéma ZUB, cilovy stav — varianta B
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3.2. Postupny vyvoj feSeni ZUB
Postup ptestavby ZUB a staveb v jeho okoli je z asového hlediska rozdélen do 2 skupin:

e Skupina A je popisovana jako kratkodoby horizont a zahrnuje 3 faze vystavby:
o Faze |: 1. ¢ast odstavného nadrazi.

e Faze ll: 2. ¢ast odstavného nadrazi; modernizace prutahu I. TZK véetné hlavniho nadrazi ve
stavajici poloze; modernizace traté¢ Brno — Jihlava v useku Odb. Statni silnice — Horni
HerSpice; modernizace trati Pferov — Brno a Veseli nad Moravou — Brno v useku Brno
Komarov (mimo) — Brno hlavni nadrazi; uzly IDS JMK Videriska, Komarov, Zidenice.

e Faze lll: Prelozka traté Ponétovice — Brno.

e Skupina B je popisovana jako vyhled a zahrnuje jednak vystavbu planovanych usekd VRT,
SJKD a nového nakladového pruatahu.

Pro ucely této studie se da stav po vystavbé staveb skupiny A povaZovat za stfednédoby horizont
(2025) a stav po vystavbé staveb skupiny B jako dlouhodoby horizont (2040).

3.3. Uvazovany rozsah dopravy

Ve studii koalice ,Nadrazi v centru“ neni vyhledovy stav osobni dopravy Sifeji zpracovan. AvSak
samotné studii pfedchazela v roce 2006 Analyza propustnosti a posouzeni proveditelnosti navrhu
Zelezniéniho uzlu Brno s hlavnim osobnim nadrazim v neodsunuté poloze, ktera byla zpracovana
na Institutu Jana Pernera.

Je mozno fici, Ze tato analyza se z hlediska vyhledového stavu dopravy zabyva Ctyfmi moznymi
variantami stavu dopravy po vystavbé staveb Skupiny A. Varianta A uvazuje pouze
s modernizovanym nadrazim bez SJKD a bez VRT, tedy tuto variantu mizeme povazovat za
vyhledovy rozsah dopravy ve stfednédobém horizontu. Varianta C naopak uvazuje vystavbou obou



zminénych staveb, tedy tuto miZzeme povazovat za dlouhodoby horizont. Varianty B, resp. D
uvazuji vzdy jen vystavbu SJKD, resp. D a tedy nebudou brany dale v uvahu.

Vyhledovy stav dale neni feden pro cely den, ale je feSena pouze Spicka v délce 2 hodiny.

3.3.1. Osobni dalkova doprava

Osobni dalkova doprava je v této analyze fedena ve dvou urovnich, a to v dalkové dopravé vedené
po konvencnich tratich a v dalkové dopravé vedené po vysokorychlostnich tratich. Seznam linek
dalkové dopravy a seznam linek vysokorychlostni dopravy jsou uvedeny v nasledujicich 2
tabulkach. Tyto udaje Ize brat jako maximalni pro vSechny varianty, nékdy mohou byt nékteré linky
vynechany.

Tab.3  Vedeni linek dalkové dopravy — varianta B

Trat . Typ Takt
(KJR) usek relace viaku | ($picka) Pozn.
240 Brno — Jihlava R/Sp 1h
Brno - |(DB -) Praha — Brno (— OBB/ZSR/MAV) | EC/IC 1h
Bfeclav |Brno — Bfeclav (— Hodonin — Olomouc) R 1h
250 BIMo - Brno — Havli¢ktv Brod — Praha R 2h Proklad taktu,
Brno — Havligkv Brod — Ceské vysledny takt
H. Brod e R 2h
Budéjovice 1lh
(DB -) Praha — Brno (- OBB/ZSR/MAV) | EC/IC 1h
260 Brno— |Brno — Ceska Trebova — Hradec R on Proklad takt,
C.Trebova | Kralové vysledny takt
Brno — Ceska Trebova - Praha R/EX 2h 1h
300/ Brno — Olomouc R 1lh
340 Brno — Ostrava R/EX 1lh
340 Brno — Veseli nad Moravou R/Sp 1lh
Tab.4 Vedeni linek po VRT — varianta B
Trat usek relace Typ ,T%kt Pozn.
viaku | (Spicka)
(DB -) Praha — Brno (- OBB/ZSR/MAV) | VRVEx | 1h |Proklad taktd,
. vysledny
P;zi - |Praha — Brno — Ostrava (-ZSR/PLK) VRVEX| 1h  |interval 30 min.
VRT3 Praha — Jihlava — Brno — Vyskov - ...- VRVR 1h
Ostrava
Jihlava — | Ceské Budéjovice — Jihlava — Brno - VRVR 1h
Brno Ostrava
Praha — Brno — Ostrava (-ZSR/PLK) VRVEx| 1h
BMo - Praha — Jihlava — Brno — Vyskov - ...- VRVR 1h
Ostrava
VRT4 | OStrava Ceské Budsgjovice — Jihlava — Brno -
) VRVR | 1h
Ostrava
Brno - . ,
“ Brno —VysSkov — Olomouc/Zlin VRVR 1h
Vyskov
VRTS | BMO~ | DB ) praha — Brmo (- OBB/ZSR/MAV) | VRVEX|  1h
Breclav




3.3.2.

Osobni regionalni doprava

V ramci projektu ob&anské koalice ,Nadrazi v centru® neni regionalni doprava stanovena az na
uroven jednotlivych linek, ale jsou brany v Uvahu spiSe svazky spolu mistné a provozné
souvisejicich linek. Tyto svazky jsou haznaceny na nasledujicim obrazku.

Obr.7  Schéma regionéini dopravy ZUB —varianta B
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Z tohoto obrazku jsou zfejmé 4 zakladni provozni celky — Cerveny, zeleny, oranzovy a modry,
pficemz Carkované useky oznacuji uz nefeSené oblasti z hlediska pfesného linkového vedeni.
Vypsany jsou tyto svazky v nasledujici tabulce. Opét se jedna o maximum, nékteré varianty mohou
obsahovat mensi pocet vlaku.

Tab.5 Vedeni linek regionalni dopravy — varianta B

, . Takt
Trat usek relace Typ vlaku ($picka) Pozn.
240/ Brmo Brno — Jihlava Sp 1lh

_ Brno — Strelice — Zastavka u Brna / .
244 Strelice ot Os 15 min.
Moravské Branice
Zdar nad Sazavou — Ti$nov — Brno — .
Brno — " . . Sp 30 min
Bieclav HruSovany — Bfeclav / Znojmo
250 Tisnov — Brno — Hrudovany (- Zidlochovice) Os 15 min.
Bfeclav/Znojmo — HruSovany - Brno — :
Brno - . Y o . Sp 30 min.
4. Brod TiSnov — Zdar nad Sazavou
' HruSovany — Brno — TiSnov Os 15 min.
. (...-)Blansko — Brno — Letisté — Blazovice (- Sp 30 min.
260 Letovice - |...)
B - — Letisté - Blazovice (- ,
rno ( : )Blansko — Brno — Letisté - BlaZovice ( Os 15 min.
250/ |  BMO—
300 Modfice - | Brno — Modfice — Kfenovice Os 15 min.
Kfenovice




(...-)Blansko — Brno — Letisté - Blazovice (-

300/3 ) Sp | 30 min.
40 (...-)Blansko — Brno — ;_etlste - BlaZovice (- Os 15 min.
3.3.3. Vyhledovy stav nakladni dopravy

Nakladni doprava neni v ramci tohoto dokumentu pfFili§ rozpracovana. Za hlavni divod se da
povaZovat skute¢nost, Ze v této varianté nakladni doprava neni vedena spole¢né s dopravou
osobni pfes jedno spole¢né nadrazi, avSak v ramci technologie bylo feSeno zejména hlavni osobni
nadrazi.

V zasadé se da fici, ze se predpoklada dostacujici kapacita dnesniho nakladniho prutahu. AvSsak
navrhuje se i nova poloha nakladniho pritahu v trase Popovice u Rajhradu/Modfice — Chrlice —

odb. Cernovice — Zidenice.




4. AKTUALIZOVANY ROZSAH VYHLEDOVE DOPRAVY
4.1. Prehled vstupnich udaju

4.1.1. Objednatelé dopravy

Od roku 2004 (respektive grafikonu 2003/2004) spada osobni doprava zajistujici pfepravni funkci
statu a kraji do kompetence objednatell. V dalkové dopravé je objednatelem vykon( viakové
dopravy Ministerstvo dopravy Ceské republiky, v regionalni dopravé jsou objednatelem jednotlivé
kraje. Nékteré kraje si zalozily pro zajisténi koordinace regionalni a méstské i dalkové dopravy
samostatné organizace, tzv. organizatory (integrovanych) dopravnich systému, které zastupuji
kraje pfi technickém zajisténi objednavky.

V pfipadé feSeni provozni technologie uzlu Brno byli pro zjisténi vyhledovych zamérl osloveni
objednatelé, konkrétng& Ministerstvo dopravy Ceské republiky a KORDIS JMK, organizator
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Zadny dalsi objednatel se v feSeném
Uzemi neangazuje.

4.1.2. Vstupni udaje od objednatelt

ProtoZze je ukolem projektanta navrhnout Upravy infrastruktury pfesné vyvolané vyhledovymi
pozadavky na provoz dany objednateli osobni dopravy, je tfeba v nasledujicich krocich stanovit a
proveéfit provozni koncept s pfesnymi minutovymi polohami vlaki v uzlu Brno. Bude se jednat o
jednu z moznych variant provoznich konceptl avsak splnujici dostupné pozadavky objednatelll a
zadavatele. Pfesné minutové polohy jsou potfebné také pro naslednou simulaci provozu. Z tohoto
divodu byli osloveni objednatelé s zadosti o upfesnéni nasledujicich parametrli provoznich
konceptl osobni dopravy ve vSech horizontech fesSeni:

¢ linkové vedeni vlakl regionalni /dalkové dopravy, véetné linkového intervalu ve Spi¢ce
(maximalni dvouhodinova $pi¢ka) a poctu spoju za den a smér,

e pozadavky na ¢asové polohy linek v uzlu Brno, pfipadné v okolnich uzlech (dulezité pfestupni
vazby, pozadavky na ¢asovy proklad/soubéh linek),

e predpokladané parametry vozidel nasazenych na linky, pfedevSim: maximalni rychlost, délka a
kapacita soupravy (standardni a pro Spi¢ku, pokud by bylo tfeba nap¥. zdvojovani souprav),
trakce, jednotka/souprava z lokomotivy a vozu.

V pfipadé vyhledové nakladni dopravy byl o podklady osloven Odbor drah, zelezni¢ni a
kombinované dopravy MD (0O130). Vzhledem k mirné odliSné technologii nakladni dopravy jsme
pozadovali kromé rozsahu dopravy také upfesnéni tykajici se fadicich praci v uzlu:

¢ linkové vedeni vlakl nakladni dopravy, v€etné poctu spojl na linkach za den a smér a
pozZzadavku na minimalni pocet tras ve dvouhodinové Spi¢ce osobni dopravy,

e predpokladané parametry vlakd na linkach, pfedevSim: maximalni rychlost, délka vlaku a
hmotnost zatéze, trakce,

e pozadavky na ¢asové polohy linek v uzlu Brno (bude pozadavek na trasy v taktu pro néjaké
prepravy v rezimu JIT, v jakém Case?), je poZzadavek pobytu vlakd nékterych linek v uzlu Bro
na dobirani/odstaveni zatéze? Kde? Jak vysokeé je akceptovatelné zdrzeni vlakd/linek v uzlu
Brno diky fazeni se za vlaky osobni dopravy?

Poskytnuté informace nebyly bohuzel kompletni. Pfed provéfenim implementace provozniho
konceptu na infrastrukturu navrhovanou v obou posuzovanych polohach a pfed vypocty
technologickych intervalll bylo tfeba chybéjici informace doplnit ze strany objednateld nebo
stanovit a potvrdit na fidicim vyboru. Podklady obdrZzené od objednatelt dopravy jsou v pfiloze €.8
tohoto dokumentu.



Na vyrobnich poradach se zadavatelem studie bylo upraveno nebo doplnéno linkové vedeni viaki
osobni dalkové a pfiméstské dopravy, interval na jednotlivych linkach dle pozadavk( objednatele
studie do podoby, kterou objednatel studie jako provozovatel infrastruktury v budoucnu oéekava.
Rozsah dopravy je upraven na zakladé znalosti souCasného stavu, pozadavku objednatelu,
zameérua rozvoje infrastruktury, historickych zkuSenosti a precedentli z nedavné doby souvisejicich
s obdobnymi stavbami (napf. pfiméstska doprava v okoli Prahy a Ostravy).

Zhotovitel studie mGze dle regionalniho objednatele dopravy podle potfeby upravit provazeni linek
uzlem a spojovani ramen, bude-li to z provozniho hlediska prospésné s pfihlédnutim k zatézi na
jednotlivych ramenech.

4.1.3. Zohlednéni dalSich oéekavanych vlivi

Pro zohlednéni, mimo pozadavkl od objednatelt dopravy, zlUstavaji jesté tzv. komeréni produkty,
tj. vlaky, které jsou vedeny na komeréni riziko dopravce a nemaji vefejného objednatele. Bylo by
Castecné diskriminacni oslovit pouze dopravce dnes takové vilaky v uzlu Brno provozujici (zatim
pouze tzv. D1 Expres jako produkt Ceskych Drah). Nebylo by ani dostadujici oslovit véechny i kdyz
neaktivni ostatni dopravce. Caste¢né s nariistem poétu komerénich spojii v uzlu Brno pogita dle
poskytnutych rozsahli vyhledové dopravy i Odbor vefejné dopravy MD (O190). V provoznim
konceptu bude snaha zanést trasy pro komeréni vlaky dalkové dopravy formou tras podle potreby
(pp). Trasy podle potfeby pro komer¢ni produkty vyplynou v pfesnych Casovych prokladech k
objednavanym produktim (pouze jako jejich doplnék, bude-li postatovat kapacita), pfipadné jako
zkraceni taktu objednavanych linek. Pfipadné vyhledové konkrétni pozadavky na ¢asové polohy
komerénich produktt nelze nyni zohlednit, protoZe nejsou znamy. Zpracovatel se domniva, ze
zohlednéni trasy vedené v systémovych prokladech bude pro komeréni dopravce a jejich produkty
natolik atraktivni, ze je v pfipadé potfeby vyuziji.

4.1.4. Uvazovany rozsah provozu

Rozsah provozu pro stanoveni celkového poctu vlakl za 24h je uvazovan nasledovné:

e priméstska doprava: rozsah ob&anského dne uvazovan v rozmezi 5:00 — 24:00, uvazovan je
pulnoéni rozjezd do véech smérd. Spi¢ka pracovniho dne je v rozmezi 5:00 — 9:00 a 13:00 —
19:00. Navic je uvazovano s parem vlakd v no¢nim obdobi (0:00 — 5:00),

o dalkova doprava: uvazovano s intervalem dle zadani, jizdy vlakd jsou upraveny, tak aby
odjezdy z Brna byly v rozsahu 4:00 — 21:00 a pfijezdy do Brna byly do 24:00. V noci jsou
uvazovany 2 pary no¢nich spoju.

4.1.5. Rozsah dopravy pro vylukova obdobi

Rozsah dopravy pro kratkodoby horizont vychazi i dle objednatelll Uzce ze soucasného stavu,
protoZe se pfedpoklada v tomto horizontu realizace pfestavby uzlu. V pfipadé, Ze nebude mozné
pfi stavebni Cinnosti v uzlu provést navrzeny rozsah dopravy, bude prfedpokladan odklon nékterych
vlakll tranzitni nakladni dopravy a prodlouzeni intervalu vlakGl regionalni dopravy na linkach s
nejkratS§im intervalem. Neznamena to, Ze by vlaky v regionu nemohly jezdit ve standardnich
intervalech, ale Zze nékteré vlaky dotCenych linek budou ukonéeny na okraji uzlu nebo vedeny
nahradni trasou.

Vysledny rozsah dopravy shrnuji nasledujici podkapitoly 4.2 — 4.4.



4.2. Dalkova osobni doprava

42.1. Kratkodoby vyhled

Sledovan je pfiblizné stavajici rozsah provozu (GVD 2012/13).

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Wien/Budapest’:
o takt 60, denni pocCet spojt:18 paru + 3 pary ve Spicce (ve dvouhodinové Spi¢ce 2+1 par),

o poloha (dnesni-GVD 2012-2013) podle X:00 v Zst. Bfeclav (Brno L: X:19-X:22, S: X:37-
X:39),

o min. 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7vz, 190 m, ukonéeni v ZUB na okraji dne.

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin:
o takt 60, denni pocet spojl: 18 paru (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),

o poloha dnesni (GVD 2012-2013), nebo podle polohy Ex2 (Praha — Olomouc —
Luhacovice/Vsetin - Slovensko) (Brno odj: X:20 , pfij. X:41),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7vozd, 190 m, prilvoz do R9, ukonéeni v ZUB pouze na
okraji dne,

R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno:
o takt60’, denni pocet spoju: 18 parut (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o dnesni Easova poloha (Brno odj: X:02 , pfij. X:57),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, privoz do R8, ukon&eni v ZUB pouze na okraji
dne,

o zahusténi intervalu ze 120" nad pozadavek MD,
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice:
o takt120°, denni pocet spoju: 9 parl (ve dvouhodinové Spicce 1 par),

o poloha X:00 zst. Ceské Budé&jovice, tj. v Brné pfijezd S:40 a odjezd L:20 s postupnym
vC€asnéjSim pfijezdem a pozdéjSim odjezdem dle zlepSovani infrastruktury,

o min. 120 km/h, trakce D, 400 mist (250 v zimnim obdobi), loko+7 vozl, 190 m, ukonéeni a
zahajeni vSech vlaku linky v Brné,

R12 Brno — Vyskov — Olomouc - (....):
o Takt 120", denni pocet spoju: 9 part (ve dvouhodinové Spicce 1 par)

o poloha 8irsi L:00 v Zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Zabreh na M., HanuSovice) (Brno pfij. X:43, odj. X:18),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozd, 190 m, pravoz do R19, ukon&eni v ZUB pouze
na okraiji dne,

R13 Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc:
o takt 120" (proklad do 60°s R5-JMK), 9 paru (ve dvouhodinové 3picce 1 par)

o poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice), (Brno odj: X:36 , pfij.
X:24),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukon&eni a zahajeni vSech vlaku linky v
Brné,



e R19 Praha - Pardubice — Brno:
o takt 120" (ve SpiCce proklad do 60°s R2-JMK), 9 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 1 par
o poloha dle R12 a uzli Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00, (Brno odj: X:57 , pfij. X:02)

o min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 voz(, 190 m, privoz do R12, ukonéeni v Brné
pouze na okraji dne,

4.2.2. Stirednédoby vyhled

Prvni prepravni segment (Ex):
e Ex3 Praha - Pardubice — Brno — Wien/Budapest’:

o takt 60°(Spicka 30°), denni pocet spoja: 18 paru + 10 parh ve Spi¢ce (ve dvouhodinové
Spicce 2+2 pary),

o poloha zst. Bfeclav X:30 (dle privozu ve Wien Hbf. smér Graz)

o min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 vozu, 205 m, ukonéeni v Brné pouze na
okraji dne+posilové vlaky.

e [C12Brno - Olomouc:
o takt 60, denni pocCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)
o Casova poloha Brno X:00, Olomouc X:00,
o 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozU, 190 m,

o doplnéni nového segmentu pfimého vlaku nad pozadavky MD

Druhy prepravni segment (R):

e R8 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin:
o takt60’, denni pocet spoju: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o dnesni poloha nebo podle Ex2,

o 160 km/h (do vystavby nové trati, pak 200 km/h), trakce E, 400 mist, loko+7vozu, ukonéeni
a zahajeni linky Brno (mozZnost priivozu do kordénové stanice®),

¢ R9 Praha - Havli¢kiiv Brod — Brno:
o takt60’, denni pocet spoju: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),

o Casova poloha ur¢ena skupinou v Havlickové Brodé, dale do Brna dle moznosti
infrastruktury na trati 250 (pfijezd cca 15" pfed sou€asnym pfijezdem, odjezd symetricky,
s ohledem na vliv na regionalni dopravu),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukonCeni a zahajeni linky Brno
(moznost pravozu do kordoénoveé stanice),

o zahusténi intervalu ze 120" nad pozadavek MD,
e R11Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice:

o 1207, denni pocet spoja: 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par),

% Korddnova stanice: tji. kone¢né stanice v uzlu nebo jeho blizkosti vhodné pro ukonceni linky a také technologicky obrat soupravy,
pfipadné cisténi, vyzbrojeni, doplnéni provoznich zasob jidelnich vozu apod.)



O

O

poloha X:00 Zst. Ceské Budgjovice, tj. v Brné odvozené dle moznosti infrastruktury (cilem
jsou dosahované taktoveé uzly v X:00 v zst. JindfichGv Hradec, Kostelec u Jihlavy a Trebic,
dale dle disponibilni infrastruktury,

min. 120 km/h, trakce E, 400 mist (250 v zimnim obdobi), ukon&eni a zahajeni vSech vlaku
linky v Brné, (realizovana elektrizace Zastavka u B. — Jihlava),

e R12 Brno - Vyskov — Prostéjov — Olomouc —(....):

O

O

O

takt 60", denni pocet spojl: 18 para (ve dvouhodinové SpiCce 2 pary)

poloha Sirsi L:00 v zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Zabfeh na M., HanuSovice),

min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, lok+7 voz{l, 190 m, pravoz do R19 i mozné ukonéeni
v ZUB (moznost privozu do kordénové stanice),

zahu$téni intervalu ze 120" nad pozZadavky MD,

e R13 Brno - Breclav — Otrokovice — Olomouc:

O

O

takt 120" (proklad 60" s R5-JMK), denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové Spicce 1
par),
poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice),

160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukonéeni a zahajeni vSech vilakul linky
v Brng,

zahusténi intervalu ze 120" nad pozadavky MD,

e R19 Praha - Pardubice — Brno:

O

4.2.3.

takt 120" (ve Spi¢ce proklad do 60" s R2-JMK), denni poc¢et spojl: 9 paru (ve dvouhodinové
Spicce 1 par),
poloha dle R12 a uzl( Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00,

min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 voz(, privoz do R12, ukonéeni v ZUB pouze na
okraji dne.

Dlouhodoby vyhled

Prvni prepravni segment (Ex):

e Ex1(...) Praha - Brno — Ostrava (...):

@)

@)

O

takt 30°, denni pocet spoju: 36 part (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
poloha volna, trasovan po RS

rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, pribézné
pres Brno (na okraji dne zacina/konci v Brné).

e Ex 2 Praha (- Jihlava/Havlickav Brod) — Brno — Olomouc / Zlin:

O

O

O

takt 30" (na vétvich 60°), denni polet spoju: 36 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 4 pary)
poloha volna, trasovan po RS

rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, pribézné
pfes Brno (na okraji dne zacina/konc€i v Brné).

e Ex3Praha- Brno — Wien/Budapest’

O

O

takt 30" (na vétvich 60°), denni pocet spoju: 36 parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

poloha volna, trasovan po RS, Praha — Brno v prokladu s Ex1,



o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prabézné
pfes Brno (na okraji dne zacina/konci v Brné)

Ex35 Hradec Kralové — Pardubice — Brno - ??7?:
o takt 60, denni pocCet spoja: 18 paru (ve dvouhodinové $picce 2 pary)
o poloha volna,

o min. 200 km/h, trakce E, kapacita 250 mist, loko+5 voz(, 150 m, ukonéeni v Brné pouze na
okraji dne,

o nova linka nad pozadavky MD (MD predpoklada vznik) pro spojeni vychodnich Cecha a
Brna (jihu Moravy),

Ex30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava (— Polsko):
o takt60’, denni pocCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)
o poloha volna, trasovan po RS, dle polohy Ex1,

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, priubézné
pfes Brno (do Vidné v prokladu s Ex3).

IC12 Brno — Olomouc:

o takt60’, denni pocet spoju: 18 part (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

o Casova poloha Brno X:00, Olomouc X:00,

o 200 km/h nebo dle RS1, trakce E, 400 mist, loko+7 voz(, 190 m nebo vozidlo RS),

o doplnéni nového segmentu pfimého vlaku nad pozadavky MD

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Pferov — Ostrava:
o takt60’, denni pocet spoju: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

o Casova poloha dle moznosti infrastruktury, dle moznosti provazani s Ex2 v Hranicich na
Moravé,

o min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 vozu, 205m, ukonéeni v ZUB(moZnost
pravozu do kordénové stanice),

R9 Praha — Havliékav Brod — Brno:
o takt60’, denni pocet spoju: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

o Casova poloha ur€ena skupinou v Havlickové Brodé, dale do Brna dle moznosti
infrastruktury na trati 250 (poloha s ohledem na vliv na regionalni dopravu),

o min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 vozl, 205 m, ukonceni v ZUB(moZnost
pravozu do kordénové stanice),

o do Brna pfijezd po RS,

R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice (...):

o takt 60" (pokud Brno — Jihlava po RS1), denni pocet spoju: 18 parl (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),

o poloha dle X:00 v zst. Ceské Budg&jovice

o rychlost dle pouzité infrastruktury (RS1), trakce E, 400 (250 v zimé&) mist, vozidlo RS,
205 m, propojeni do jinych linek dle minutového provozniho schématu,



R12 Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc - (...):
o takt 60, denni pocCet spoja: 18 paru (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

o poloha 8irSi L:00 v Zst. Olomouc, dle dal3ich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Zabfeh na M., HanuSovice),

o min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 voz(, 190 m, ukon&eni a zahajeni linky
predpokladano v Brné (moznost priivozu do kordénové stanice),

R13 Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc:

o takt 120" (proklad do 60°s R5-JMK), denni pocet spoju: 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1
par)

o poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukonc€eni a zahajeni vSech vlakl linky
v Brné (moznost pravozu do kordénoveé stanice),

R19 Praha — Pardubice — Brno:
o takt60°, denni pocCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinové $picce 2 pary)
o poloha Svitavy X:00

o 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 205 m,ukonceni v Brné (provazani s R9,
moznost privozu do kordénové stanice),

R31 Brno - Zlin:
o takt 60, denni pocet spoju: 18 paru (ve dvouhodinové $picce 2 pary)
o poloha do prokladu s linkou R12

o 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 205 m, ukoncéeni a zahajeni linky
pfedpokladano v Brné,

R32 Brno — Znojmo:

o takt 60" (ve Spi¢ce 30°), denni pocet spoji: 18 part + 10 paru ve Spicce (ve dvouhodinové
Spicce 2+2 pary)

o poloha volna

o 200 km/h, trakce E, loko + max. 5 vozl, 160 mist, do 150 m (ev. el. jednotka), po trase RS
smér Wien, dale po nové trati smér Hrusovany nad Jevisovkou), ukon&eni v ZUB

o nova linka pfedpokladana zadavatelem na pfedpokladané nové infrastrukture.
R33 (Praha =) Jihlava — Brno:

o takt60’, denni pocet spoju: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary). V Useku z Brna do
pfipadné pfedméstské stanice na VRT proklad na interval 15 min. regionalnimi Sp.

o poloha volna, dle odhadovaného GVD RS1

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, vozidlo RS, zastavovaci linka v menSich sidlech na
RS Praha-Jihlava-Brno, konc&i v Brné nebo projede do nékteré linky,

o nhova linka pfedpokladana zadavatelem,



e R34 Brno — Mikulov na Moravé (- Breclav):
o takt60’, denni pocet spoju: 18 paru (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)
o poloha volna

o 200 km/h, trakce E, loko + max. 5 vozl, 160 mist, do 150 m (ev. el. jednotka), po trase RS
smér Wien, dale po predpokladané nové trati), ukonéeni v ZUB,

o hova linka pfedpokladana zadavatelem na pfedpokladané nové infrastrukture.

4.3. Regionalni osobni doprava

Aktualizace regionalni osobni dopravy byla formulovana firmou KORDIS JMK ze dne 25.11.2012 a
dale upfesnén na vyrobnim vyboru. Poclty viakl na linkach vychazeji z rozdéleni na Spicku
pracovniho dne 5:00 — 9:00 a 13:00 — 19:00 a sedlo. Celkovy pocet parl vlakd je dan uvazovanym
intervalem ve $piC¢kach a sedlech. Vzhledem k rozdilnému zatiZzeni na jednotlivych tratich se
intervaly vlakd na linkach lisi. Uvazovany rozsah provozu po hodinach pracovniho dne je v tabulce.

Tab.6 Pfedpokladané pocty part viaki S v prabéhu pracovniho dne

hodina pocet paru vlaka v hodiné
4 0 0 0 1 1 1
5 1 1.5%* 2 2 4 4
6 1 1.5%* 2 2 4 4
7 1 1.5 2 2 4 4
8 1 1.5%* 2 2 4 4
9 0 1 1 1 2 2
10 1 1 1 1 2 2
11 0 1 1 1 2 2
12 1 1 1 1 2 2
13 1 1 2 2 2 4
14 1 1.5 2 2 2 4
15 1 1.5 2 2 4 4
16 1 1.5 2 2 4 4
17 1 1.5 2 2 4 4
18 1 1 2 2 4 4
19 1 1 2 2 4 4
20 1 1 1 2 2 2
21 1 1 1 2 2 2
22 1 1 1 2 1 2
23 1 1 1 2 1 2
0 1* 1* 1* l* 1* 1*
SUMA / den 18 24 31 36 56 62

Pozn.:  *) Pulno¢ni vlaky jsou uvazovany pouze z Brna, navrat soupravy parového vlaku je v rannich hodinach.
**) Déleny pocet (1,5 paru) udava posilové spoje ve $picce: rano do Brna, odpoledne z Brna.

Parametry jednotlivych linek regionalni osobni dopravy v uzlu Brno jsou uvedeny v nasledujicim
prehledu:



4.3.1. Kratkodoby vyhled

Uvazovan minimalné dnesni koncept dopravy (GVD 2012/13).
e S2 Letovice — Brno — Sokolnice — Kfenovice:

o 60°(30 Letovice-Brno), ve Spi¢ce 30° do Sokolnice-Telnice, denni pocet spoju: 36 parl (ve
dvouhodinové Spicce 4 pary),

o uzel Brno S:55-59 / L:59-05,
o 160 km/h, trakce E, délka 170 m*
e S3 KFrizanov - TiSnov — Brno — Vranovice:

o takt 157(30°) TiSnov — Brno, 30" Brno — Vranovice, denni pocet spoju: 56/36 para (ve
dvouhodinové Spi¢ce 8/4 pary),

o Brno S:49-53/L:07-10,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
e S4 Brno — Nameést' n/O (- Trebic€):
o takt 30, denni pocet spoju: 36 part (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
o Brno odj. S:50 a pfijezd L:05,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
o uvazovana elektrifikace jen v useku Brno — Zastavka u Brna,
e S41 Brno - Ivanéice / Miroslav:

o takt 60 +posilové spoje, denni pocet spojl: 24 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary + 2
posilové spoje),

o Brno odjezd S:01 a pfijezd L:59,
o 120 km/h, trakce D, 170 m,
e R6+S6 Brno — Kyjov — Veseli na M.:
o takt 30", denni pocet spoju: 36 parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
o Brno pfijezd S:25 a odjezd L:35,

o 140 km/h (snizeno ze 160 km/h pro nedostatek referenénich regionalnich vozidel pro
pozadovanou rychlost), trakce D, 170 m,

e S7 Brno — Rousinov — Vyskov na M.:
o takt 30", denni pocet spoju: 36 parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
o poloha dle dalkové dopravy,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
o linka bude uvazovana v pfipadé volné kapacity traté,
e R2Brno - Letovice (- Chocen):
o takt120" (60°s R19), denni pocet spoju: 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par)
o poloha dle dalkoveé dopravy, proklad s linkou R19,
o 160 km/h (rychlost sjednocena dle linky R19), trakce E, 170 m,

* Délka 170 m je bréna zjednodus$ené z pohledu projektanta jako maximalni délka vlaku, ktery mize vyuzit nastupisté délky 170 m.



e R5Brno - Bfeclav — Hodonin:
o takt 120°(60°s R13), denni pocet spoju: 9 parl (ve dvouhodinové Spicce 1 par),
o poloha dle dalkoveé dopravy, proklad s R13,
o 170 m, 160 km/h, E, O,

Kde nebyla objednatelem uvedena rychlost soupravy, bylo doplnéno 120 km/h u trakce D,
160 km/h u trakce E.

4.3.2. Stirednédoby vyhled

e S1 Brno - Sokolnice — Slavkov:

o takt 30, denni pocet spoju: 36 paru (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)

o uzel Brno pfijezd S:55 a odjezd L:05,

o rychlost 160 km/h, trakce E, délka vlaku 170 m,

e S2 Letovice/Boskovice — Brno — Zastavka u Brna (- Trebi¢€):

o takt15’, interval 15'je pfedpokladan v useku Blansko — Zastavka u Brna, pfedpoklad
kfidlovani vlaku Letovice/Boskovice, denni pocet spojli: 62 par (ve dvouhodinové Spicce 8
para),

o Brno S:55-59 / L:59-05,

o 160 km/h, trakce E, 170 m,

e R2Brno - Letovice (- Chocen):

o takt 120" (60’s R19), denni pocet spoju: 9 parl (ve dvouhodinové Spicce 1 par),

o poloha dle dalkové dopravy, proklad s linkou R19,

o 160 km/h (rychlost sjednocena dle linky R19), trakce E, 170 m,

e S3 Kfizanov / Nedvédice — Tisnov — Brno — Hru$ovany u B. — Zidlochovice / Hustopedée:

o takt15°, 15" HruSovany u Brna - TiSnov, dale 30", denni poc¢et spojl: 62 parl (ve
dvouhodinové Spi¢ce 8 paru),

o Brno S:49-53/L:07-10,

o 160 km/h, trakce E, 170 m,
e S41 Brno - Ivanéice / Miroslav:

o takt 30", denni pocet spoju: 31 paru (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

o Brno odjezd S:01 a pfijezd L:59,

o 160 km/h, trakce E, 170 m, (rychlost a trakce upravena dle pfedpokladané infrastruktury),
e R6+S6 (JMK) Brno — Kyjov — Veseli na M.:

o takt 30", denni pocCet spoju: 36 paru, (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

o Brno pfijezd S:25 a odjezd L:35, proklad dvou segmentu s intervalem 60°,

o 140 km/h, trakce D, 170 m, (rychlost upravena dle pfedpokladané infrastruktury),
e S7 Brno - Rousinov - Vyskov na M.:

o takt 30", denni pocCet spoja: 31 parh (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

o poloha dle dalkové dopravy,

o 160 km/h, trakce E, 170 m,



e R5 (JMK) Brno — Bfeclav — Hodonin:

o takt 120°(proklad do 60°s R13-MD), denni pocet spojl: 9 para (ve dvouhodinové Spicce 1
par),

o uzel Brno odjezd S:39 a pfijezd L:21,

o 160 km/h, trakce E, 170 m.

4.3.3. Dlouhodoby vyhled

Vyhled v regionalni osobni dopravé pro horizont RS nebyl spole¢nosti KORDIS JMK uréen. Pro
potfeby studie je uvazovano linkové vedeni a rozsah provozu definovany pro dlouhodoby vyhled
ve ,Studii aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské Zelezniéni dopravy 2020°. Zde je
predkladan v souhrnu:

o 81 (TiSnov) — Brno — (SJKD) — Sokolnice — Buéovice - Nesovice:
o takt30°/60°,
o poloha volna (dle dalkové dopravy),

o rychlost 160 km/h, trakce E, 100m, linka bude zaimplementovana do linek SJKD podtem tfi
linek v jedné trase (linkovani pro cilovy stav):

o linka A vedena v celém useku TiSnov — Slavkov u Brna — Nesovice v taktu ve Spi¢ce
30’, Cetnost 36 paru vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

o linka B jen v Useku Kufim — Sokolnice-Telnice v taktu ve Spi¢ce 307, linky A+B vytvofi
takt 15", Cetnost 31 paru vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

o linka C v useku Regkovice — Hlavni nadrazi ve $pi¢ce zahustuje linky A+B na takt 5°,
(vedeno v ramci SJKD, nezajizdi na okolni sit), v Brné-Regkovicich s pfestupem na S3
smér TiSnov,

o Ulinky A je pfedpoklad prodlouzeni do Nedvédice misto pfestupu na linku S31 navrzeného
v Studii aglomeraéniho projektu brnénské priméstské zelezniéni dopravy 2020,

e S2 (Brfezova n/S -) Letovice / Boskovice — Brno — Zastavka u Brna — Namést' n/O (-

Trebic):

o takt 15" (Odb.Lhota-Rapotina — Zastavka u Brna); 30" (po Letovice, Boskovice a Namést
n/O) a 60" (po Bfezovou n/S a Ttebig), pfes ZUB 62 para vi/d, (ve dvouhodinové $picce 8
parl),

o poloha volna (dle dalkové dopravy),

o 160 km/h , trakce E, jednotka 2x3 vozy, 170 m,

e S3 Kiizanov / Nedvédice — Tisnov — Brno — Hrusovany u B. — Zidlochovice / Hustopedée:

o 15°(Tidnov — HruSovany u Brna) a 30" (po Hustope&e a Zidlochovice), pfes ZUB 62 par
vl/d, (ve dvouhodinové Spi¢ce 8 paru),

o poloha volna (dle dalkové dopravy),
o 160 km/h , trakce E, jednotka 2x3 vozy, 170 m,

o Vv useku Brno — TiSnov budou po zprovoznéni SJKD trasovany pouze ty vlaky linky S3,
které pokraduji dale do Kfizanova, tedy se $pi¢kovym taktem 60°, v Gseku Zidlochovice /
Hustopec€e — Brno hl.n. zUstava interval 2x30°".

e Vsechny R vlaky linky R3 budou zastavovat nové v zst. Brno-Reékovice,

o jsou-li trasovany po stavajici trati,



e S37 Brno-Kral.Pole - Slapanice:
o 607, ¢etnost 17 parl vl/d, (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o poloha volna (dle dalkové dopravy),
o 140 km/h, trakce E, jednotka 2x3 vozy,170m,
e R4 (JMK) Brno — Trebi¢ — Jihlava:
o takt60°/120°, 18 paru vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o poloha dle moznosti infrastruktury,
o 160 km/h, trakce E, jednotka 2x3 vozy, 170 m,
o doplnéni Sp vlakl za rychliky trasované po RS,
e S41 Brno - Strelice — Moravské Branice — Ivan€ice / - Moravsky Krumlov (- Miroslav):
o Takt30°/60°, 36 part vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),
o poloha volna (dle dalkové dopravy),
o 120 km/h, trakce D, jednotka 2x3 vozy, 140 m,
e R5 (JMK) Brno — Bfeclav — Hodonin:
o takt 120°(proklad do 60°s R13-MD), denni pocet spojl: 9 para (ve dvouhodinové $picce 1
par),
o uzel Brno odjezd S:39 a pfijezd L:21,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
e S6 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Blazovice — Bu€ovice:
o takt607/120°, Eetnost 18 paru vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o poloha volna (dle dalkové dopravy),
o 140 km/h, trakce D, jednotka 2x3 vozy , 170 m,

o vychozi stanice zmé&néna na dnesni (spojeni Kralovo Pole — Slapanice mozné linkou S37,
rychlost zvySena ze 120 km/h dle parametru linky ve stfednédobém horizontu),

¢ R6 (JMK) Brno — Blazovice — Veseli na M.:
o takt607/120°, 18 para vl/d, (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary),
o poloha volna (dle dalkové dopravy),

o 140 km/h, trakce D, jednotka 2x3 vozy, 170 m, (rychlost zvySena ze 120 km/h dle
parametr( linky ve stfednédobém horizontu),

e S7 Brno — Brno-letisté Tufany — VySkov na Moravé:
o takt30°/60°, 36 paru vi/d,
o poloha volna,

o 160 km/h (rychlost zvySena ze 140 km/h dle parametru linky ve stfednédobém horizontu),
trakce E, jednotka 2x3 vozy, 170 m.

V pfipadé nedostatecné kapacity uzlu ( Brno hl.n.) po rozboru kapacity je mozné uvazovat se
zausténim linek IDS do SJKD, je-li to z provozniho a technického hlediska mozné. Maximalni
SpiCkovy interval mezi vlaky na SJKD nesmi byt kratSi nez 3 minuty.

Grafické zobrazeni linkového vedeni osobni dopravy v jednotlivych horizontech je v pfilohach ¢.1-3
tohoto dokumentu.



4.4. Nakladni doprava

4.4.1. Vychozi stav

Rozborem nakladni dopravy v GVD 2012 bylo pro Zelezni¢ni uzel Brno zjisténo celkem 197 tras
vlak(i nakladni dopravy, z toho je

e 147 tras pro dopravce CD Cargo, a.s. dle Planu fadéni ND,
o 22 tras pro externi dopravce, vdechny uvedeny jako trasy podle potieby (pp),
o 28 tras podle potfeby z Katalogu nabidkovych tras.

Vétsinovym dopravcem je v souasném stavu dopravce CD Cargo, a.s., ktery provozuje v ZUB
114 tras pravidelnych vilaku a 33 tras podle potfeby s rozdélenim:

Tab.7 Podet tras viakt nakladni dopravy v ZU Bro v GVD 2012, dopravce CD Cargo, a.s.

Ukazatel Poget tras vlaki nakladni dopravy, zatéZujicich ZU Brno v GVD 2012
Druh vlaku Nex Rn,Vn,Pn Mn Celkem
ND pravidelna 29 66 19 114
ND priimérna 13,14 49,43 11,58 74,15
ND podle potfeby 4 29 0 33
Nprav+Npp 33 95 19 147

ND pravidelna je pocet tras vlaki jedoucich pravidelné alespon jeden pravidelny den v tydnu. ND
primérna zohledriuje kalendar viaki ND uvedeny v PND (vypocet: pocet viaki za tyden dle
kalendare / 7 dni). Z porovnani téchto hodnot vyplyva, Ze pocet pravidelnych tras viaki ND v GVD
je vyuzit v dennim priiméru na 65%. Druhova skladba vlaku je zfejma z nasledujiciho obrazku.

Obr.8  Pravidelné nékladni doprava v ZU Brmo dopravce CD Cargo v GVD 2012

Pravidelna nakladni doprava CD Cargo,a.s., éetnost vi/tyden

176

‘EI kontejnery B vlakotvorba OPOV O prazd.vz @ mezist.tranzit (vyjma VK) O Mn viaky ‘

Smluvni (externi) dopravci AWT, a.s. a Unipetrol-Doprava, a.s. maji v GVD 2012 k dispozici
celkem 22 tras podle potfeby (pp), ztoho 11 tras v kategorii Nex vlaki a 11 tras v kategorii
Rn,Vn,Pn vlakl. VSechny tyto trasy jsou vedeny pfes Zst. Brno dolni n. nebo v této stanici konci
nebo zacinaji.



Katalog nabidkovych tras podle potfeby (pp) obsahuje v ZU Brno celkem 28 tras, z toho 22 tras pp
v kategorii Rn,Vn,Pn vlaku a 6 tras pp v kategorii Mn viaka.

Do rozboru nejsou zahrnuty lokomotivni trasy (Lv), které nejsou v GVD uvadény, ale Plan fadéni
ND dopravce CD Cargo,a.s., jakoz i Piehled vlak(i smluvnich dopravcd a Katalog nabidkovych tras
je obsahuji.

Brno-Cernovice, zhlavi Taborskda, kde je vedeno celkem 157 tras vlaki ND, z toho 87 tras
pravidelnych. Podrobnosti jsou zfejmé z nasledujicich tabulky a obrazku.

Tab.8 Tab.2Cetnost viakii ND v ZU Brno, dopravce CD Cargo, a.s. v GVD 2012

Mezistaniéni iusek | smér |Pravidelna nakladni doprava, po€et tras v GVD 2012

Nex Rn Vn Pn Mn Nprav Npp
Brno-Slatina - — 0 3 2 11 3 19 4
Brno-Cernovice — 0 4 7 5 3 19 2
Strelice - — 0 0 0 0 2 2 0
Horni HerSpice — 0 0 0 0 2 2 0
Horni HerSpice - — 13 1 2 9 3 28 12
Brno dolni n. — 11 4 0 8 3 26 12
Brno dolni n. - — 15 1 2 9 3 30 12
Brno-Cernovice — 13 4 0 8 3 28 12
Brno-Cernovice - — 15 4 2 20 6 47 16
Brno-Malomeéfice — 13 8 0 13 6 40 14

Obr.9  Cetnost tras nakladni dopravy ve vnitini &asti ZU Brno v GVD 2012
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Sefadovaci stanice Brmo-Maloméfice je vyznamnou zakladni sefadovaci stanici na siti SZDC.
V GVD 2012 zpracovava denné 35 koncicich nakladnich viakd a tvofi 32 vychozich nakladnich
vlaki. Na smérovych kolejich fadi nakladni vlaky do 20 relaci dalkové a usekové vlakotvorby (v
tom 3 relace jednoskupinové a 17 relaci viceskupinovych) a 12 relaci mistni vlakotvorby (Mn viaky,
vle€ky), celkovy pocet odlivd €ini 23 vlakd/den dalkové a usekové vlakotvorby (v tom 4 odlivy
jednoskupinové a 19 odlivu viceskupinovych) a 9 odlivd Mn vlakl. Z tohoto poctu vliaku je vedeno



mimo FeSenou oblast celkem 8 para vlaku ND, z toho 4 pary Rn,Pn a 1 par Mn vychozi a kongici
smér Havlickdv Brod a 4 pary Rn,Pn a 1 par Mn vychozi a kongici smér Ceskéa Tiebova.

Rozsah loznych manipulaci (nakladka a vykladka na vleCkach a manipulacnich mistech stanic uzlu
Brno) je uveden v nasledujici tabulce a obrazku.

Tab.9 LoZné manipulace v uzlu Brmo

Rok 2009 Rok 2010
Stanice nalozeno vyloZeno nalozeno vylozeno
Brno hlavni n. 962 682 924 699
Brno-Kralovo Pole 158 121 133 123
Brno-Malomérice 1256 1523 1304 16066
Brno-Slatina 400 378 296 169
Blazovice 8454 12164 7840 8925
Holubice 6 1 14 6
Chrlice 281 296 302 334
Modfice 966 1258 1277 1592
Sokolnice-Telnice 764 50 1143 105
Celkem 13247 16473 13233 28019

Obr.10 LoZné manipulace v uzlu Brno
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Aktualizace nakladni dopravy byla formulovana elektronickou zpravou odboru 130 MD CR ze dne
29.11.2012. Zatim jako predbézny podklad, nebot se dosud nepodafilo ziskat potfebné
podrobnéjSi udaje od zpracovatele Dopravni sektorové strategie, zejména rozsah nakladni
dopravy na tratich VRT. Jako prioritni byl bran smér Ceska Tiebova / Havlick(v Brod — Brno-
Maloméfice — Bfeclav, jako vyznamnéjSi je jeSté uvedena vétev BlaZovice — Brno-Maloméfice.
Dale zprava upozorfiuje, 7e je nutno ZU Brno provézt jesté trasy lokomotivnich (Lv) a
soupravovych (Sv) vlaku.

442, Kombinovana doprava

Z hlediska prognoz prepravy lze konstatovat, ze jednoznacné nejperspektivnéjSi se jevi segment
KD. Pozitivné by se mélo projevit zprovoznéni uzlového terminalu Ceska Tfebova. Ve sméru Brno
by jeho otevieni mélo znamenat v roce 2013 zvySeni poctu vlakiu o 4 — 5 za tyden. V dalSich letech
Ize pfedpokladat ro¢ni narust o 5 %. Podobny narUst Ize pfedpokladat i u ostatnich operatort KD,
pUsobicich na tomto koridoru.



V soucasnosti zde dominuji pfepravy pro automobilovy primysl a to pro zavod v Bratislavé. Ten
predpoklada v letoSnim a v pfistim roce zdvojnasobeni vyroby. V dlouhodobém horizontu nelze
ovSem urcit ani pfiblizné vyvoj situace. U automobilového priimyslu je pravdépodobné;jsi stagnace
az pokles, ktery se ovdem nemusi projevit na objemu pfeprav po Zeleznici.

e Mezistatni tranzit v relaci Kuty — Brno — D&¢in 20 Nex/tyden v obou smérech,
e Cilové pro Terminal Brno: 8 Nex/tyden v obou smérech,
e Ostatni prajezd uzlem: 30 vl/tyden v obou smérech.

4.4.3. Ucelené viaky POV

V pfipadé pfimych odesilatelskych viaka (POV) je situace znacné nejista z dlvodu velké zavislosti
na nékolika velkych pfepravcich - pfedevsim v pfipadé tranzitnich pfeprav.

Pozitivni vyvoj by pro tranzitni pfepravy mohl naopak nastat v pfipadé pfesmérovani nékterych
proudd, které jsou v sou€asnosti vedeny pfes Rakousko pfimo do Némecka. Zde je nejdulezitéjsi
stanoveni ceny za pouziti ZDC, ktera je v soudasnosti vy$$i nez v Rakousku. Pokud by do$lo
k dalimu zvySeni, resp. zruSeni slev pro vlaky KD, Ize naopak pfedpokladat pfesmérovani ¢asti
soudasnych preprav mimo tuzemi CR.

o Mezistatni tranzit v relaci Kuty — Brno — Déc&in 60 Nex vl/tyden v obou smérech, pfevazné pro
automobilovy pramysl, cilové vlaky pro ZUB v poétu 6 vl/tyden,

e Ostatni prijezd uzlem: 46 vlaku/tyden v obou smérech, v tom zejména BlaZzovice — Havl.Brod
28 vl/tyden.

4.4.4, Prepravni segment: Vlaky dle Planu vliakotvorby

Nejméné predikovatelny je segment jednotlivych vozovych zasilek. Zde jsou mozné scénafe od
Uplného zaniku segmentu az po mirny narlst. VSe bude zalezet prfedevS§im na rozhodnuti
dopravce CD Cargo, a.s. Pro “krizovy* scénar Gtlumu vozovych zasilek se da pogitat s ¢asteénym
prelivem pfeprav do segmentll KD a ucelenych vlaku. V naSem pfipadé byl ponechan soucéasny
pocet viaku.

e Cilové vlaky pro ZUB: 300 za tyden, z toho Brno-Maloméfice — Havl.Brod/C.Tiebova
106 vl/tyden, Brno-Maloméfice — Blazovice 101 vl/tyden v obou smérech,

e Ostatni prajezd: 30 vl/tyden v obou smérech.

445, Pocet planovanych viaki ND/tyden pro kratkodoby horizont

Pro vyhledovy pocet vlaki za tyden byl pro KD vzat zminény roéni rast o 5 %. Pro pfimé
odesilatelské vlaky byl vzat stfedni scénaf nardstu vykonU v zelezniCni nakladni dopravé
z dokumentu Ministerstva dopravy: Dopravnich sektorovych strategii 2. faze — Kniha 4 - Model
dopravnich prognoz. Pro relacni vlaky byla pfedpokladana spiSe stagnace ¢i mirny pokles, resp.
zefektivnéni vozby vlakl a tedy lepSiho vyuziti kapacity stavajiciho poctu vlaku, takze pocet viaku
je neménny.

Dale je potfeba uvazovat se zbyvajicimi vlaky, které je nutné uzlem provést — tj. Lv, Sv, pracovni
atd. Podle udaji od SZDC jde za rok 2012 pfiblizné 1,7 vlakd za hodinu. Tento poget byl ponechan
i pro vyhled.



Tab.10 Planovany pocet viak( nakladni dopravy v GVD 2013

Pocet pravidelnych viakd nakladni dopravy v GVD 2013 podle trati
(souCet za oba sméry)
Bfeclav — H.Brod / . . Maloméfice — HB /
Segment & Trebova Blazovice — Havl.Brod & Trebova
Za tyden 2h Spicka Za tyden 2h Spicka Za tyden 2h Spicka
KD 58 1 0 0 0 0
POV 84 1 28 0,5 0 0
\Y4 123 15 101 15 106 15
Lv,Sv 3,5 0 0
celkem 7 2 1,5
Zdroj: MD CR, odbor 130
4.4.6. Casové polohy a parametry vlakii nakladni dopravy

Casové polohy tras pro nakladni viaky by mély byt rovhomé&rné rozlozené b&hem celého dne,
nebot vétSina vlaki ma tranzitni charakter.

Z hlediska smérového vedeni hlavnich pfepravnich proudl se da predpokladat jesté vétsi posileni
téch hlavnich — tj. smér Breclav, Ceska Trebova a Havlickuv Brod. Naopak smér Prerov je spiSe
utlumovan, mj. doSlo v roce 2012 k ukonceni pfeprav uhli v relaci Ostravsko — Linec.

Parametry konvenénich nakladnich viaka se zfejmé pfiliS nebudou ménit, pfedevSim v pfipadé
vlakll pro mistni obsluhu. U viaki KD Ize predpokladat postupné rozsifovani useku, na kterych
bude mozné provozovat vlaky se stanovenou rychlosti nad 100 km/h. Rovnéz by bylo vhodné
umoznit jizdu vlakd s normativem délky nad 600 m, tj. alespori 750 m, tak jak je v souladu
s pozadavky na hlavni traté TEN-T. Pfipadné i s délkou do 850. Nyni jiz také probihaji pravidelné
pfepravy mezi Némeckem a Danskem (835 m), pfipadné zkousky v dalSich evropskych zemich.
Vyrazny narust maximalni hmotnosti vlakl se nepredpoklada.

4.4.7. Moznosti presunt ze silnice na zeleznici

Z pohledu cild Bilé knihy dopravni politiky> o prevedeni dalkovych preprav nad 300 km na
zeleznicni/vodni dopravu Ize vyuzit data o tranzitni nakladni dopravé z mytného systému.

hr. byl v roce 2011 pocet kamiont nad 12t nasleduijici:
¢ Praha Modletice — Lanzhot: 462 944
e Lanzhot - Praha Modletice: 422 961

V tabulce jsou uvedeny pocty tranzitnich kamionl v jednotlivych letech v souladu se stfednim
scénafem vyvoje pfepravnich vykonu v silni¢ni nakladni dopravé - Dopravni sektorové strategie 2.
faze — Kniha 4 - Model dopravnich prognéz. Jde o prosté vynasobeni poltu kamionu rustovym
koeficientem a nejsou tady zahrnuty nékteré mozné faktory, které by mély vliv na pocet kamionu —
pfesun tranzitu mimo CR, vyrazngj§i snizeni prazdnych jizd, zvySeni technickych parametri
vozidel — které by mély znamenat snizeni po¢tu kamionu pro zajisténi danych pfepravnich vazeb.

® BILA KNIHA Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému uc€inné
vyuzivajiciho zdroje, Evropska komise, Brusel, 28.3.2011, KOM(2011) 144, kapitola 2.5
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:DOC



Tab.11 Rocni poéet kamionti nad 12 t

rok 2011 2016 2025 2040+
Poget kamionCi nad 12 t 885 905 1 063 086 1417 448 1 506 039
Zdroj: MD CR, odbor 130

Vysledné poclty tras pro nakladni vlaky pfepoétené na hodiny jsou uvedeny pro jednotlivé
horizonty. V letech 2025 byl u KD uvazovan strategicky cil EU — pfevedeni 30% dalkovych pfeprav
na zeleznici — tj. pfipocteni patficného podilu z tranzitujicich kamiond — 1 vlak jako ekvivalent 40
kamiond. Pro rok 2040 bylo pak uvazovano s pfevodem 50% tranzitujicich kamiona.

4.4.8. Pocéty viaku pro 2h spicku

Vyhledovy pocet planovanych vlaku, pfepocteno na 2h Spi¢ku (soucet v obou smérech) je uveden
v nasleduijici tabulce.

Tab.12 Vyhledovy pocet planovanych nakladnich viaku ve 2h $picce

Bfeclav—HB / CT BlaZzovice - HB Maloméfice — HB / CT
2016 2025 2040+ 2016 2025 2040+ 2016 2025 2040+

KD 1 4 8,5 0 0 0 0 0 0
POV 15 15 15 0,5 0,5 0,5 0 0 0

VZ 15 15 15 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Lv,Sv 3,5 3,5 3,5 0 0 0 0 0 0

celkem 7,5 10,5 15 2 2 2 1,5 1,5 1,5

Zdroj: MD CR, odbor 130

Podle podkladu od zpracovatele dokumentace ,Sektorové strategie“ pro nakladni dopravu se
predpoklada v letech 2010 az 2050 nasledujici procentni rlist nakladni pfepravy v Cistych tunach
podle zakladnich sméru.

Tab.13 Rozhodujici prepravni ukazatele nakladni dopravy pro vyhled do r.2050

Vychozi rok 2001 Vyhled rok 2050
Trat & |fez vid hrt/vl v mil.&t/rok ;f‘rusw vi/d mil.&t/rok
240 | Stielice  |0,06 519 256 0.570 55 9.42 0,880
250 | Vranovice | 45,60 814 330 5,490 89 86 14 10,380
250 | Tidnov  |37.78 822 347 4,790 20 45 38 5,748
160  |Adamov |2052 773 331 2.480 67 3428 4,140
300 | Blazovice | 14,54 671 286 1,520 85 2693 2.810

Pfedposledni sloupec je ukazatel praimérné vlaky za den. Z rozboru souéasného stavu vyplyva, ze
denni pramér vlakd ND ¢ini cca 65% v GVD vedenych tras pravidelné ND. Pocet tras pravidelné
nakladni dopravy ve vyhledu je z denniho priméru vypocten s pouzitim koeficientu 1/0,65 = 1,54.
Nejzatizené&jSim fezem Vranovice podle vySe uvedené tabulky je pfedpokladan prujezd 86,14 vl/d,
tj. s pouzitim koeficientu 1,54 potfeba 132 pravidelnych tras vlaki ND (soucet pro oba sméry). Pro
2h 3picku z toho vyplyva potifeba 11 pravidelnych tras pro ND (se zaokrouhlenim pouzito 6 para
tras za 2h 3picku) pfes nadrazi v odsunuté poloze.

Z tabulky je dale zfejmé, Ze Sektorovou strategii pfedpokladany narist 85% v fezu BlaZovice je
znacné nejisty, s ohledem na o€ekavany utlum vyvozu Ostravského uhli pfes H.Dvofisté do oblasti
Linze.

Na zakladé vySe uvedenych zdroji byly pro ucely dalSich krokl (pro jednotlivé horizonty) vytvofeny
grafiky s jednotlivymi relacemi vlaki a po¢tem vlakl na téchto relaci, jednak pro cely den a jednak
pro 2h Spicku. Tyto relace zobrazuji zjednoduSené provoz nakladnich viakd v uzlu pro jednotlivé




horizonty. Grafické zobrazeni rozsahu a vedeni osobni dopravy v jednotlivych horizontech je
v pfilohach €.4-6 tohoto dokumentu.

5. PREDPOKLADANE UPRAVY INFRASTRUKTURY

Mimo vlastni Gpravy v ramci ZUB je pfedpokladan piiméteny rozvoj a Gpravy infrastruktury v okoli
uzlu a na relevantnich tratich, které mohou mit vliv na jizdy vlak(i vedenych do ZUB. Infrastrukturni
upravy predpokladané zadavatelem jsou pro jednotlivé horizonty nasleduijici:

5.1. kratkodoby horizont (doba vystavby, 2016)

e Elektrifikace Brno — Zastavka u Brna

e Upravy useku Modfice — Herspice

e Upravy Useku Zidenice — Maloméfice (Hady)

e Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..)

e Zst. Bfeclav Il. stavba

e modernizace Zst. Olomouc

e Upravy na trati 250 — Brno Maloméfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti)

o spojky mezi tratovymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa zajisténi
provozu ZUB; v rdmci vylukové &innosti)

5.2. strednédoby horizont (2025)

stavby uvedené v kratkodobém horizontu jsou doplnény o nasleduijici:

e modernizace trati Brno — Prerov na 200 km/h,

o elektrifikace useku Zastavka u Brna — Jihlava (s/bez Uprav smérového vedeni trasy),

e Kfenovicka spojka a upravy zst. Slavkov u Brna v€etné elektrifikace Slavkov - Nesovice,
e rekonstrukce Usekl a stanic HruSovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopece,

o Boskovicka spojka,

e modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZivajicim nedostatek prevyseni I=270mm
a s naklapénim vozové skfiné.

e elektrizace useku TiSnov — Nedvédice.
5.3. dlouhodoby horizont (2040+)

stavby uvedené ve kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasledujici:
e trat RS Praha — Brno,

e trat RS Brno — Pferov — Ostrava, je uvazovano s variantou 2+1, dvoukolejna trat RS a
zachovani stavajici jednokolejné traté pro pfiméstskou dopravu s pfipadnym casteénym
zdvojkolejnénim dle provozni potfeby,

o zectyikolejnéni useku Brno — Vranovice v tratovém uspofadani (v Modficich) 2+2 trat jako
zarodek traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dalSi nové navazujici traté).

e predpoklada se existence Severojizniho kolejového diametru (SJKD).

Pro trat Brno - Pferov je uvaZovana horsi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu
provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvazovano pouze s modernizaci traté na 200 km/h.



6. POROVNANIi AKTUALIZOVANEHO VYHLEDOVEHO ROZSAHU
DOPRAVY S ROZSAHEM UVAZOVANYM VE VARIANTACH

Obsahem této kapitoly je porovnani uvazovanych pocti vlakl ze zadavacich dokumentaci obou
variant s aktualizovanymi pozadavky na vyhledovou dopravu ze strany objednatelll dopravy.
Pozadavky na vyhledovou dopravu jsou definovany pozadavky MD CR (0190, O190) a
Jihomoravského kraje prostfednictvim Koordinatora integrovaného dopravniho systému KORDIS,
upravené a potvrzené na vyrobnich poradach RV. Rozsah dopravy je definovan v kapitole
4. Aktualizovany rozsah vyhledové dopravy tohoto dokumentu.

6.1. Komentar k pozadavkiim na rozsah dopravy

V pfipadé feSeni provozni technologie uzlu Brno byli pro zjisténi vyhledovych zameéru osloveni
pfislugni objednatelé, konkrétn& Ministerstvo dopravy Ceské republiky a KORDIS JMK, organizator
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Zadny dal$i objednatel se v fe$eném
Uuzemi neangazuje. Ur€itym problémem pro stanoveni vyhledového rozsahu dopravy zUstavaji
jesté tzv. komercni produkty, tj. vlaky, které jsou vedeny na komercni riziko dopravce a nemaji
objednatele. V pfipadé vyhledové nakladni dopravy byl o podklady osloven Odbor drah, Zelezni¢ni
a kombinované dopravy MD (0130).

6.1.1. Komentar k osobni dalkové dopravé

Linkové vedeni a parametry nabidky a vlakovych souprav vychazeji z dokumentu Dopravni plan
obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy Ministerstva dopravy CR®. Poéty vlak (takty linek)
vychazeji z dnesnich standardu a finanénich moznosti objednatele. ProtoZze se v sou¢asné dobé
objevuji na Zelezniéni siti CR dopravci, ktefi nabizeji produkty (vlaky) vedené na vlastni
podnikatelskeé riziko, tj. bez subvence objednatele, bude tfeba pocitat také s trasami pro tyto viaky.
Casteéné s narlistem poétu komerénich spoji v uzlu Brno pogita dle poskytnutych rozsahd
vyhledové dopravy i Odbor vefejné dopravy MD (O190). Zohledriuje v8ak jen aktualni nabidku
(rozsah).

Zadavatel studie se vzhledem k zivotnosti infrastruktury a infrastrukturnich Uprav obecné
nespokojil s pozadovanym rozsahem dopravy objednateli. Na vyrobnim vyboru byl spole¢né pfi
jednani zadavatel — zpracovatel navySen rozsah poctu vlakd a to pfedevSim zkracenim intervalu
na v zapadni Evropé standardni linkové intervaly 60 a 30 minut. Soucasti odsouhlaseného
zkraceni intervalu jsou predpokladany také trasy pro vlaky v rezimu komerénich produktu. Dale je
pfedpokladano, ze i pro komeréni spoje bude vyhodné nabizet sluzby v pfesném prokladu s
objednavanou dopravou a to pfedevsSim z divodu idealniho prokladu v Case a také jiz pfedem
optimalizovanych vazeb na regionalni dopravu.

ZkuSenosti s jiz realizovanymi stavbami pfedevSim v okoli velkych uzld (Praha) ukazuji, ze
pfedpokladany objem vyhledové dopravy je dosazeny jesté pfed dokonéenim vSech usekll (napf.
Praha-Bé&chovice — Uvaly). Dnes realizovana infrastrukturni opatfeni by méla byt vyuZitelna a
neomezujici jeSté minimainé 30-40 let po realizaci. Zkraceni intervalu oproti pozadavku
objednatele jsou u pfislusnych linek uvedena.

6.1.2. Komentar k osobni priméstské dopravé

Objednatel (KORDIS) dodal podklady pouze pro kratkodoby a stfednédoby horizont. Je patrna
znacna progrese v poctu vlakud, ktera je zpusobena vyCerpanim dnesni kapacity uzlu. Bohuzel
nebyl dodan pozadavek na provoz v dlouhodobém horizontu. Pro potfeby studie je uvazovano

6 http://www.mdcr.cz/cs/verejna-doprava/plan-dopravni-obsluhy-uzemi /



linkové vedeni a rozsah provozu definovany pro dlouhodoby vyhled ve ,Studii aglomeraéniho
projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020“. Objednatel nevyzaduje pfesné dodrzeni
pozadovaného linkového vedeni za pfedpokladu, ze budou v uzlu propojeny linky se stejnou
pozadovanou kapacitou vozidel a stejnou trakci na obou vétvych. Tato flexibilita v zadani by mohla
pfi dalSi praci umoznit sniZzeni rozsahu dodate¢né pozZadovanych infrastrukturnich opatfeni.
PoZadovany interval ve stfednédobém horizontu 30 nebo 15 minut je z pohledu fungujicich
dopravnich systému standardem a pro ucely studie postacuijici.

6.1.3. Komentar k nakladni dopravé

V ¢asti Dopravni technologie pfipravné dokumentace neni nakladni doprava definovana pro
zadané horizonty 2016, 2025 a 2040+. Obsahuje pouze cilové poéty viaki za 24 hodin a nikoliv
pro 2h $pi¢ku. Dokumentace ,Studie aglomera¢niho projektu brnénské pfiméstské dopravy“ v Easti
Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie definuje vyhledovou nakladni dopravu podle
uvedenych horizontl a za celoden a 2h Spicku, ale jen pro trat Brno — BlaZovice (-Pferov), nebot
se zabyva vlivem Modernizace trati Brno — PFerov. Porovnani uvedenych rozsahu dopravy
Aktualizovanym rozsahem dopravy (kap.4) je proto nedostate¢né. Pro dalSi praci na této studii to
v8ak neni podstatné, protoze Aktualizovany rozsah nakladni dopravy je v rozhodujicim sméru na
Odb. Brno-Cernovice — Modfice vy38i neZ cilovy rozsah nakladni dopravy v pfipravné
dokumentaci.

Pfinosem VRT pro nakladni dopravu je pfedev8im uvolnéni kapacity konvenénich trati v denni
dobé pro ND, ktera vyuzije trasy na konvencnich tratich mnohem pfiznivéji. Pfevedenim dalkové
osobni dopravy na trat VRT na koridorech vznikne nova disponibilni kapacita pro nakladni
dopravu. Presto nelze vyloucit vyuziti VRT i vlaky tzv. rychlého carga, pokud toto umozni kapacita
trati. Do kapacitnich vypoctu v§ak vlaky rychlého carga zahrnovat nebudeme, protoze nejsou ani v
zahranici zatim znamy parametry takovych vlak(. Navic predpokladame, Zze zatéz pro vlaky
rychlého carga by byla pfevedena z nékterych tranzitnich vlak( dnesni kategorie NEx, které budou
zohlednény v dostateéném poctu.

Rozsah nakladni dopravy pro 2h $pi¢ku zadany MD CR je v souladu s materidlem ,Studie
aglomeracéniho projektu brnénské pfiméstské dopravy“ a s rozsahem 2h Spi¢ky v pfipravné
dokumentaci na prestavbu uzlu Brno. V dlouhodobém horizontu r.2040+ pfedstavuje 2h Spicka
prakticky nepatrné zvySeny primeér z celkového poctu tras pravidelné nakladni dopravy (viz kap.
4.3.7), coz se zdanlivé nechova jako Spi¢ka. Nutno si vSak uvédomit, Zze v 2h 3pi€ce je vedena
pfedevsim dalkova a regionalni osobni doprava v plném rozsahu a tak se jedna skute¢né o
prepravni Spi¢ku oproti rozsahu dopravy v pfepravnich sedlech osobni dopravy nebo v nocnich
hodinach.

6.2. Porovnani aktualizovaného vyhledového rozsahu dopravy — varianta A

Porovnani vyhledového rozsahu dopravy je provedeno pro 2h pfepravni Spicku a pro linky vedené
pfes nové osobni nadrazi v poloze ,,u feky“. V nakladni dopravé se uvadi pocty pard vl/2h
picku jen pro trat Breclav — HB / CT, které jsou vedeny pfes nové osobni nadrazi v poloze u feky.
Porovnava se rozsah dopravy podle pfipravné dokumentace s Aktualizaci vyhledového rozsahu
dopravy. V nejzatizené&j$im useku Vranovice — Modfice nutno oproti navrhu MD CR 0130 zvysit
pocet part tras vlakd ND na 5 parl za 2h Spicku.



6.2.1.

Rozsah dopravy v kratkodobém vyhledu

Tab.14 Porovnani rozsahu dopravy v kratkodobém vyhledu (cca r.2016)

Pocty paru vl/2h Spicku pfes uzel Brno

Pfepravni segment, relace Podle PD | aktualizace |  rozdil
Dalkova osobni doprava:
Dalkova doprava 1.segment:
Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 2+1(posila) 0
Dalkova doprava 2.segment:
R8 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin 2 2 0
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 2 2 0
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice 1 1 0
R12 Brno — Olomouc (- ...) 1 1 0
R13 Brno — Breclav — Pferov — Olomouc 1 1 0
R19 Praha — Pardubice — Brno 1 1 0
Regionalni osobni doprava:
S2 Letovice — Brno — Sokolnice - Kfenovice 4 4 0
S3 (Kfizanov-) TiSnov — Brno — Vranovice 8 8 0
S4 Brno — Namést n/O — Tiebic 4 4 0
S41 Brno — M.Branice — Ilvancice/Miroslav 2 2+2(posila) 0
R6+S6 Brno — Kyjov — Veseli n/M 4 4 0
S7 Brno — Rousinov — VySkov na M. 4 4 0
R2 Brno — Letovice (-Chocerni) - 1 +1
R5 Brno — Bfeclav — Hodonin 1 1 0
Nakladni doprava:
Nex,Rn,Vn,Pn Vranovice 2 2 0
Rn,Vn,Pn Blazovice 1 1 0
Mn Modfice+Strelice 0 0 0
Mn Blazovice 0 0 0
Sumar (pary vl/2h Spicku):
Osobni doprava celkem 37 38+3(posila) 1(+3)
Nakladni doprava celkem 3 3 0
Trasy pro Lv, Sv 3,5 3,5 0
Rozsah dopravy celkem 43,5 445 (+3) 1(+3)
Tab.15 Rozsah nakladni dopravy v kratkodobém horizontu
Pocty vlakd ND pres uzel Brno
Pfepravni segment, smér prepravy podle PD aktualizace
celoden | 2h $picka | celoden | 2h Spicka

Nex,Rn,Vn,Pn smér Vranovice 50 4
Rn,Vn,Pn smér Blazovice 22 2
Nex,Mn smér Brno-jih a Modfice 8 0
Pn, Mn smér Strelice 6 0
Mn smér Blazovice 8 0




6.2.2.

Rozsah dopravy ve strednédobém vyhledu

Tab.16 Porovnani rozsahu dopravy pro stfednédoby vyhled (provoz pfed RS, cca 2025)

Pocty paru vl/2h Spicku pfes uzel Brno

PFepravni segment, relace Podle PD | aktualizace | rozdil
Dalkova osobni doprava:

Dalkova doprava 1.segment:

Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 4 +2
IC12 Brno — Pferov - Ostrava 2 2 0
Dalkova doprava 2.segment:

R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin 2 2 0
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 2 2 0
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice 1 1 0
R12 Brno — Olomouc (- ...) 2 2 0
R13 Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc 2 1 -1
R19 Praha — Pardubice — Brno 2 1 -1
R31 Brno — Kroméfiz — Zlin 2 0 -2

Regionalni osobni doprava:
S1 Brno — Sokolnice — Slavkov u B. 4 4 0
S2 Lhota-Rapotina — Brno — Zastavka u B. 8 8 0
R2 Brno — Letovice (- Choceni) 0 1 +1
S3 TiSnov — Brno — HruSovany u B. 8 8 0
S41 Brno — M.Branice — Ilvancice/Miroslav 4 4 0
R5 Brno — Bfeclav — Hodonin 1 1 0
R6+S6 Brno — Kyjov — Veseli n/M 4 4 0
S7 Brno — Rousinov — VySkov u B. 4 4 0
Nakladni doprava:
Nex,Rn,Vn,Pn Vranovice 3 3 0
Rn,Vn,Pn Blazovice 2 1 -1
Mn Modfice+Strelice 1 1 0
Mn Blazovice 0 1 +1
Sumar (pary vl/2h Spicku):

Osobni doprava celkem 50 49 -1
Nakladni doprava celkem 6 6 0
Trasy pro Lv, Sv 3,5 3,5 0
Rozsah dopravy celkem 59,5 58,5 -1

Tab.17 Rozsah nakladni dopravy ve stfednédobém horizontu

Pocty vlakd ND pfes uzel Brno
Pfepravni segment, smér pfepravy podle PD podle Aktualizace
celoden | 2h $picka | Celoden | 2h $picka
Nex,Rn,Vn,Pn smér Vranovice 58 6
Rn,Vn,Pn smér Blazovice 24 2 26 2
Nex,Mn smér Brno-jih a Modfice 22 2
Pn, Mn smér Strelice 8 0
Mn smér BlaZovice 4 0 8 0




6.2.3. Rozsah dopravy v dlouhodobém vyhledu

Tab.18 Porovnani rozsahu dopravy pro dlouhodoby vyhled (s provozem RS a SUKD, cca 2040+)

Pocty paru vil/2h Spicku pfes uzel Brno

PFepravni segment, relace Podle PD | aktualizace | rozdil
Dalkova osobni doprava:
Dalkova doprava 1.segment.
Ex1 Praha — Brno — Ostrava 2 4 +2
Ex2 Plzefi — Praha — Jihlava — Brno — Zlin 2 4 +2
Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 4 +2
IC12 Brno — Pferov — Olomouc 2 2 0
Ex30 Wien — Brno — Ostrava — Polsko 2 2 +2
Ex35 Hradec Kralové — Brno — (....) 1 2 +1
Dalkova doprava 2.segment.
R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin 2 2 0
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 2 2 0
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice 1 1 0
R12 Brno — Olomouc (- ...) 2 2 0
R13 Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc 2 1 -1
R19 Praha — Pardubice — Brno 2 2 0
R31 Brno — Kroméfiz — Zlin 2 2 0
R32 Brno - Znojmo 0 4 +4
R33 (Praha -) Jihlava - Brno 0 2 +2
R34 Brno — Mikulov na Moravé (-Bfeclav) 0 2 +2
Regionalni osobni doprava:
S1 TiSnov — Slavkov u B. — Nesovice 4 (SJKD) 4 (SJKD) 0
S2 Lhota-Rapotina — Zastavka u B. 8 8 0
S3 TiSnov — Brno — HruSovany u B. 8 8 0
S37 Brno-Kralovo Pole — Slapanice 2 2 0
S41 Brno — M.Branice — Ilvancice/Miroslav 4 4 0
R5 Brno — Breclav — Hodonin 1 1 0
S6 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Buc€ovice 4 2 -2
R6 Brno — Blazovice — Veseli n/M 0 2 +2
S7 Brno — letisté Tufany — VySkov na M. 2 4 +2
Nakladni doprava:
Nex,Rn,Vn,Pn Vranovice 5 5 0
Rn,Vn,Pn Blazovice 1 1 0
Mn Modfice+Strelice 1 1 0
Mn BlaZovice 1 1 0
Sumafr (pary vl/2h Spicku):

Osobni doprava celkem 57 71 +14
Nakladni doprava celkem 8 8-10 0(2)
Trasy pro Lv, Sv 3,5 3,5 0
Rozsah dopravy celkem 68,5 82,5(84,5) +14(16)




Tab.19 Rozsah nakladni dopravy v dlouhodobém horizontu

Pocty vlaki ND pfes uzel Brno
Pfepravni segment, smér pfrepravy podle PD podle Aktualizace
celoden | 2h 3pi¢ka | celoden | 2h 3picka
Nex,Rn,Vn,Pn smér Vranovice 78 108 10
Rn,Vn,Pn smér Blazovice 38(44) 2 34 4
Nex,Mn smér Brno-jih a Modfice 16 24 2
Pn, Mn smér Strelice 15 10 1
Mn smér Blazovice 8 0 8 0

6.3.

Porovnani aktualizovaného vyhledového rozsahu dopravy — varianta B

Porovnani vyhledového rozsahu dopravy je provedeno pro 2h piepravni Spicku. V pfipadé osobni
dopravy se jedna o vlaky jedouci pfes nové nadrazi ve stavajici poloze. Vlaky pouzivajici SJIKD
jsou oznaceny poznamkou v zavorce a nejsou zapocitavany do souctl. V nakladni dopravé
bohuzZel neni mozZzné ziskat relevantni data, tedy neni mozné provést porovnani. Vzhledem
k nejednotnosti linkového vedeni je vhodnéjsi pro porovnani uvést soucty paru viaku za jednotlivé
traté vedouci k hlavnimu nadrazi. Porovnava se rozsah dopravy, ktery byl podkladem pro variantu
B (studii ob&anské koalice NvC) s Aktualizaci vyhledového rozsahu dopravy. Rozsah

6.3.1. Rozsah dopravy v kratkodobém vyhledu

Rozsah dopravy v kratkodobém vyhledu (doba vystavby, cca 2016) neni mozné udélat, nebot
dokumentace OK NvC se timto kratkodobym ¢asovym horizontem nezabyva. V dokumentaci NvC
jsou zpracovany 4 kombinace variant provozu s existenci €i neexistenci Severojizniho kolejového
diametru a trati Rychlych spojeni, které je mozné vSechny povazovat za stfednédoby nebo
dlouhodoby horizont.

6.3.2. Rozsah dopravy ve strednédobém vyhledu
Tab.20 Porovnani rozsahu dopravy pro stifednédoby vyhled (provoz pred RS, cca 2025)
Pocty paru vl/2h Spicku pfes uzel Brno
Pfepravni segment, relace Podle NvC | aktualizace \ rozdil
Dalkova osobni doprava:
Dalkova doprava 1.segment:
Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 4 +2
IC12 Brno - Olomouc 0 2 +2
Ex Brno — Prerov - Ostrava 2 0 -2
Dalkova doprava 2.segment:
R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin 0 2 +2
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 0 2 +2
R11 Brno — Jihlava — Ceské Buds&jovice 0 1 +1
R12 Brno — Olomouc (- ...) 2 2 0
R13 Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc 0 1 +1
R19 Praha — Pardubice — Brno 0 1 +1
R4 Brno — Tfebi€ — Jihlava 2 0 -2
Ostrava — Brno — HB — Praha 1 0 -1
Ostrava — Brno — HB — Ceské Budgjovice 1 0 -1
Hodonin — Brno — CT - Praha 1 0 -1
Brno — CT — Hradec Kralové 1 0 -1




Dalkova osobni doprava — souhrn za traté
Breclav 3 5 +2
TiSnov 2 2 0
Blansko 4 5 +1
Blazovice 6 6 0
Sokolnice-Telnice 0 0 0
Ivancice 0 0 0
Namést nad Oslavou 2 1 -1
Regionalni osobni doprava — souhrn za traté
Breclav 8 9 +1
TiSnov 8 8 0
Blansko 8 9 +1
Blazovice 8 8 0
Sokolnice-Telnice 8 4 -4
Ivancice 4 4 0
Namést nad Oslavou 4 8 +4
Celkovy soucet na tratich vstupujicich do uziu
Dalkova osobni doprava 17 19 +2
Regionalni osobni doprava 48 50 +2
Osobni doprava celkem 65 69 +4

6.3.3. Rozsah dopravy v dlouhodobém vyhledu

Tab.21 Porovnani rozsahu dopravy pro dlouhodoby vyhled (s provozem RS a SUKD, cca 2040+)

Pocty paru vi/2h Spicku pfes uzel Brno
Prepravni segment, relace Podle NvC | aktualizace | rozdil
Dalkova osobni doprava:

Dalkova doprava 1.segment:

Ex1 Praha — Brno — Ostrava 2 4 +2
Ex2 Plzen — Praha — Jihlava — Brno — Zlin 0 4 +4
Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 4 +2
IC12 Brno — Olomouc 0 2 +2
Ex30 Wien — Brno — Ostrava — Polsko 0 2 +2
Ex35 Hradec Kralové — Brno — (....) 0 2 +2
Ex Praha — Jihlava — Brno — VySkov — Ostrava 2 0 -2
Ex CB — Jihlava — Brno - Ostrava 2 0 -2
Ex Brno — Vyskov — Olomouc/Zlin 2 0 -2
Dalkova doprava 2.segment:

R8 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin 0 2 +2
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 1 2 +1
R11 Brno — Jihlava — Ceské Bud&jovice 0 2 +2
R12 Brno — Olomouc (- ...) 0 2 +2
R13 Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc 2 1 -1
R19 Praha — Pardubice — Brno 1 2 +1
R31 Brno — Kroméfiz — Zlin 2 2 0
R32 Brno — Znojmo 0 4 +4
R33 (Praha -) Jihlava — Brno 0 2 +2
R34 Brno — Mikulov na Moravé (— Bfeclav ) 0 2 +2
R3 Brno — TiSnov — HB 1 0 -1




R4 Brno — Tfebi¢ — Jihlava 2 0 -2
Brno — CT — Hradec Kralové 1 0 -1
Dalkova osobni doprava — souhrn za traté
RS Praha 8 18 +10
RS Ostrava 6 16 +10
RS Breclav 2 12 +10
Breclav 2 1 -1
TiSnov 2 0 -2
Blansko 2 4 +2
Blazovice 4 2 -2
Sokolnice-Telnice 0 0 0
Ivancice 0 0 0
Namést nad Oslavou 2 0 -2
Regionalni osobni doprava — souhrn za traté
Breclav 12 (SJKD) 9 +9
TiSnov 12 (SJKD) 12 (4 SIKD) +8
Blansko 12 8 -4
Blazovice 12 8 -4
Sokolnice-Telnice 8 (SJKD) 8 (SJKD) 0
Ivancice 4 (SJKD) 4 +4
Namést nad Oslavou 4 (SJKD) 8 +8
Celkovy soucet na tratich vstupujicich do uziu
Dalkova osobni doprava 28 53 +25
Regionalni osobni doprava 24 45 +21
Osobni doprava celkem 52 98 +46




6.4. Porovnani pozadovaného pocétu viaki objednateli a poctu
posuzovaného ve Studii

Tato kapitola ukazuje srovnani pozadavkl na rozsah dopravy uvazovanym pro pfipravnou
dokumentaci Zelezniéni uzel Bmo — 1. &ast osobniho nadrazi, sdruZzeni ZU Brno, 09/2005, viz Tab.
1, sloupec A, s pozadavky od objednatelll dopravy pro potfeby této studie, viz Tab. 1, sloupec B
s aktualizovanym rozsahem dopravy v navrhu této studie, viz Tab. 1, sloupec C. Rozsah dopravy
je uvadén pro dlouhodoby horizont, kdy se pfedpoklada provoz trati Rychlych spojeni.

Tab. 1 Porovnani rozsah( dopravy — délkova doprava

Pocty para vi/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace Rozdil

(09/2005) (11/2012) (studie) [C-B]

Dalkova osobni doprava, 1. segment
Ex1 Praha — Brno — Ostrava 2 4 4 0
Ex2 Plzen — Praha — Jihlava — Brno — Olomouc/Zlin 2 4 4 0
Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 4 4 0
IC12 Brno — Prerov — Olomouc 0 0 2 +2
Ex30 Wien — Brno — Ostrava — Polsko 2 2 2 0
Ex35 Hradec Kralové — Brno —(....) 1 2 2 0
Dalkova osobni doprava, 2. segment
R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin 2 2 2 0
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 2 2 2 0
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice 1 2 2 0
R12 Brno — Olomouc (- ...) 2 2 2 0
R13 Brno — Breclav — Prerov — Olomouc 2 2 2 0
R19 Praha — Pardubice — Brno 2 2 2 0
R31 Brno — Kroméfiz — Zlin 2 2 2 0
R32 Brno - Znojmo 0 0 4 +4
R33 (Praha -) Jihlava - Brno 0 0 2 +2
R34 Brno — Mikulov na Moravé (-Bfeclav) 0 0 2 +2
Celkem 22 30 40 +10

Poznamka) MD+JMK predstavuje podklady od objednatelti pro tuto studii

Pfehled poctu paru vilaku za 2 h Spicku je uveden v Tab. 2. Zde je narlst o linku R4 zpusoben
vytvofenim rychlého segmentu regionalni dopravy, ktera je v souCasnosti pFedstavovana
zaintegrovanim rychlikd v useku Brno — Nameést nad Oslavou, a presunutim rychlikd na
vysokorychlostni trat Praha — Brno by tento segment obsluhy chybél. Jinak pfedpokladany rozsah
dopravy odpovida pfedstavam objednatele.



Tab. 2 Porovnani rozsaht dopravy — regionalni doprava

Pocty para vi/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK |Aktualizace | Rozdil

(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]

Regionalni osobni doprava:
S1 TiSnov — Slavkov u B. — Nesovice 4 (SJKD) 4 4 (SJKD) 0
S2 Lhota-Rapotina — Zastavka u B. 8 8 8 0
S3 TiSnov — Brno — HruSovany u B. 8 8 8 0
S37 Brno-Krélovo Pole — Slapanice 2 2 2 0
S41 Brno — M.Branice — lvangice/Miroslav 4 4 4 0
R4 Brno - Trebi¢ 0 0 2 +2
S6 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Bu€ovice 4 2 2 0
R6 Brno — Blazovice — Veseli n/M 0 2 2 0
S7 Brno — Vy3kov na M. 2 4 4 0
Celkem 32 34 36 +2

Neni uvazovano s pfipadnou objednavkou Mésta Brna na zavedeni vlak( v relaci Brno — Letisté
Brno Tufany s vyuzitim Zelezni¢ni vleCky, ktera byla zpracovana v dokumentaci Studie obsluhy
letist€ Brno Tufany vefejnou dopravou za vyuziti Zelezniéni vlecky, SUDOP Brno, 04/2013.
Uvedena studie byla zpracovana soub&zné s touto studii na ZUB. Piedpokladala se objednavka
vlakli nové linky S67 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Letisté Brno-terminal v intervalu 30 min.
s provozem Vv rozmezi 04-23 h. Tento zdmér ma vyznam pro variantu A — Reka a z pohledu
dopravni technologie musi byt provéfena technologie vozby zminéné linky, nebot hlediska by
musela byt provéfeno vedeni viak na tfikolejném useku Brno-hl.n. — Brno-Cernovice — Brno-
Cernovicka terasa a umisténi vlak(i do planu obsazeni koleji v Zzst. Brno hl.n. Ve varianté B —
Petrov je uvedena studie pfekonana vedenim nové trati Brno — Blazovice (- PFerov) v tésné
blizkosti letisté (v t&€sné blizkosti kolejisté vle€ky, coz koresponduje s variantou T1 vySe uvedené
studie. Frekvenci cestujicich by ve var. B pfevzala jina linka vefejné dopravy zastavujici na
zastavce Letisté Brno-Turany.

V nakladni dopravé byly pozadavky MD na pocty vlakdl nakladni dopravy upraveny distribuci na
jednotlivé traté a podty viakl byly zaokrouhleny nahoru, tak aby byla vytvofena pravidelna nabidka
tras vlaku nakladni dopravy i b&hem pfepravni Spi¢ky osobni dopravy, viz Tab. 3.

Tab. 3 Porovnani rozsaht dopravy — nakladni doprava

Pocty para vi/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace | Rozdil
(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]

Nakladni doprava:

Prljezd pfes Brno hl. n. 4 7,2 8 +0,8
Smér Blazovice 2 0,8 2 +1,2




Dopracovéni variant fe$eni ZU Brno CastD

Vysledny aktualizovany rozsah dopravy od objednatell byl upraven zpracovatelem na fFidicich
vyborech se zadavatelem a zohledriuje mozny budouci rust poptavky po kapacité dopravni cesty
ze strany dopravcil. Vyvoj pfedstav o rozsahu dopravy v ZUB je prezentovan srovnanim v Tab. 4,
kde je vidét vyrazny posun v poctu vlaki o 20 % jiz na strané objednateld pouhym vyvojem
predstav o provozu v ¢ase.

Tab. 4 Srovnani narustu rozsahu osobni dopravy

Pocet paru viakt / 2h Narlstu rozsahu dopravy vigéi
na vstupu do uzlu PD MD+JMK
Podle PD (09/2005) 82
MD+JMK (11/2012) 98 +20 %
Aktualizace (studie 2014) 110 +34 % +12 %

Je nutno téz brat v Uvahu, Zze se jedna o pocet parG vlaku, které vstupuji pfes hranice uzlu.
Prljezdné linky jsou zde tedy zapocitany 2x, celkovy narust poctu vlakul je tak ve skute¢nosti nizsi.

Aktualizovany rozsah dopravy v ZUB
e IC C.Trebova
. 12
- R " Bz%d R1S Ex35 g,
=

s7

RE

R1Z -

c2 - Pferov
Exi 26

Ex2

£x30
R

SBIRE

Chrlice
4

R34 R32 83 Ex35 R13
Ex3  Ex30

Do uzlu vstupuje
Breclav 110 (+ 34%)
24 paru vlaka za 2h $picku

Uvedeny pocet vlakii neni mozno chapat fyzicky jizdu vlaku, nybrz jako garantovanou trasu pro
zavedeni vlaku z pfislusné traté, nebo v pfisluSném smeéru, ktera ma dle dopravni technologie
provéfené &asové umisténi siti a ve vlastnim ZUB. Navrhovana infrastruktura ZUB musi byt
nadimenzovana rozumné velkoryse, aby vyhovéla provozu na dalSich 80-100 let a jiz dnes se
v okoli velkych uzl( ukazuji problémy s kapacitou na dfive realizovanych stavbach dané rozvojem

dopravy.

Linky, které nebyly pfedmétem poptavky objednatell, je mozné brat jako rezervu s garanci polohy
trasy pro pripadnou poptavku, jejichz vyuziti je dle zpracovatele mozné, napf. nahradou za jiny
smér. Rovnéz u linek, které jsou vedeny v siti odliSné od pfedstav MD, je dulezité, ze maji
garantovanou trasu na trati a v ZUB a jejich dal$i vedeni v siti je mozné pfizpGsobit potfebam.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 53 €. 112853



Pfiloha ¢.1  Schéma linkového vedeni osobni dopravy — kr  atkodoby vyhled 2016
UZEL BRNO
OSOBNi DOPRAVA

KRATKODOBY VYHLED 2016 & Trebova
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------------------ posilové spoje
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Pfiloha €.2  Schéma linkového vedeni osobni dopravy —st  fednédoby vyhled 2025

UZEL BRNO
OSOBNI DOPRAVA

STREDNEDOBY VYHLED 2025

C.Trebova

Ex3 R19 R2 JMK

1
‘ 1
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UZEL BRNO

OSOBNi DOPRAVA

DLOUHODOBY VYHLED 2040+

Priloha €.3a Schéma linkového vedeni osobni dopravy — dlouhodoby vyhled 2040 se SJKD

C. Trebova
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UZEL BRNO
OSOBNi DOPRAVA

DLOUHODOBY VYHLED 2040+

Priloha €.3b Schéma linkového vedeni osobni dopravy — dlouhodoby vyhled 2040 bez SIKD

C. Trebova
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UZEL BRNO
NAKLADNI DOPRAVA

KRATKODOBY VYHLED 2016

Priloha €.4 Poéty a relace vlak G nakladni dopravy — kratkodoby vyhled 2016

Brno-Malom éfice

Strelice 6/0
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Pfiloha €.5 Poéty a relace vlak @ nakladni dopravy — st Fednédoby vyhled 2025
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STREDNEDOBY VYHLED 2025
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UZEL BRNO
NAKLADNi DOPRAVA

DLOUHODOBY VYHLED 2040+

Pfiloha €.6 Poéty a relace vlak G nakladni dopravy — dlouhodoby vyhled 2040
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PFitomni: viz prezenéni listina

PROGRAM JEDNANI

« Upravy infrastruktury v okoli ZUB,

* uvazovany rozsah provozu

PRUBEH JEDNANI
Je nutné upravit ndzvy variant podle vstupniho jednani: Petrov a U feky.

Projednavané body:
1. INFRASTRUKTURA

Okolni infrastruktura by se neméla feSit, pouze pfevzit pfedpokladané vyhledové stavy z jinych
uvazovanych staveb. Lze predpokladat takové stavby, které umoZni neomezovéani jizdy
pfiméstskych vlakd pfedjizdénim vlaky vysSich segmentu v blizkosti uzlu. Tyka se zejména Useku
Brno — Vranovice, Velka Bite$ (TiSnov) a BlaZovice

Stavby, jejichZ realizace se pocita pro jednotlivé horizonty:
1.1. kratkodoby horizont (doba vystavby, cca 2016)

» Elektrifikace Brno — Zastavka u Brna

e Upravy Useku Modfice — HerSpice

 Upravy Useku Zidenice — Malomé&fice (Hady)

e Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..)

» 7st. Breclav Il. stavba

* modernizace zst. Olomouc

e Upravy na trati 250 — Brno Maloméfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti)

* spojky mezi tratovymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa zajisténi
provozu ZUB; v rdmci vylukové &innosti)
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1.2. stfednédoby horizont (cca 2025)

stavby uvedené v kratkodobém horizontu jsou doplnény o nésledujici:

* modernizace trati Brno — Pferov na 200 km/h,

» elektrifikace Useku Zastavka u Brna — Jihlava bez Uprav smérového vedeni trasy,
» KFenovicka spojka a Upravy Zst. Slavkov u Brna véetné elektrifikace,

« rekonstrukce Useku a stanic HruSovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopedée,

» Boskovicka spojka,

» modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZivajicim nedostatek pfevyseni 1I=270mm
a s naklapénim vozoveé skfiné.

1.3. dlouhodoby horizont (cca 2040+)
stavby uvedené ve kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasleduijici:

e trat RS Praha - Brno,

» trat RS Brno — Pferov — Ostrava, je uvazovano s variantou 2+1, dvoukolejna trat RS a
zachovani stavajici jednokolejné traté pro pfiméstskou dopravu s pfipadnym ¢astenym
zdvojkolejnénim dle provozni potfeby,

» zectyfkolejnéni useku Brno — Vranovice v tratovém usporadani (v Modficich) 2+2 trat jako
zarodek traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dalsi nové navazujici traté).

Pro trat’ Brno - Pferov je uvazovana horsi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu

provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvazovano pouze s modernizaci traté na 200 km/h.

2. PROVOZ — POCTY VLAKU

Vzhledem k ne zcela kompletnimu podkladu od objednatelt byly jejich pozadavky zpfesnény a
upraveny. Bylo upraveno nebo doplnéno linkové vedeni vlak( osobni dalkové a pfiméstské
dopravy, interval na jednotlivych linkach dle pozadavku objednatele studie do podoby, kterou
objednatel studie jako provozovatel infrastruktury v budoucnu ocekava. Rozsah dopravy je
upraven na zakladé znalosti souasného stavu, pozadavki objednateltd, zaméra rozvoje
infrastruktury, historickych zkuSenosti a precedentl z nedavné doby souvisejicich s obdobnymi
stavbami (napf. pfiméstské doprava v okoli Prahy a Ostravy).

Zhotovitel studie maze dle potfeby upravit provazeni linek uzlem a spojovani ramen, bude-li to
z provozniho hlediska prospésné s pfihlédnutim k zatéZi na jednotlivych ramenech.

Rozsah provozu pro stanoveni celkového poctu vlaku za 24h je uvaZzovan nasledovné:

» Priméstsk& doprava: rozsah ob&anského dne uvazovan v rozmezi 5:00 — 24:00, uvazovan je
palnoéni rozjezd do vdech smérd. Spicka pracovniho dne je v rozmezi 5:00 — 9:00 a 13:00 —
19:00. Navic je uvazovano s parem vlakd v no¢nim obdobi (0:00 — 5:00).

+ Dalkova doprava: uvazovano s intervalem dle zadani, jizdy vlakd jsou upraveny, tak aby
odjezdy z Brna byly v rozsahu 4:00 — 21:00 a pfijezdy do Brna byly do 24:00. V noci jsou
uvazovany 2 pary noc¢nich spoju.

Je tfeba pohlidat, aby pocty vlak( v nasledujicim horizontu neklesly, vzdy je uvazovano

s narustem nebo alespon zachovanim rozsahu dopravy.

Komer¢ni vlaky jsou uvazovany jiz vramci nabidky tras, tj. linkového vedeni v pfisluSném
intervalu. Neni tedy uvaZzovano s dalSimi vlaky mimo systémoveé trasy.
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Rozsah uvaZzované dopravy je nasleduijici:
2.1. Dalkova osobni doprava

2.1.1. Kréatkodoby vyhled

sledovan pfiblizné stavajici rozsah provozu (GVD 2012/13). GVD 2012/2013 je uvaZovan jako
stavajici (dnesni) stav.

Prvni p Fepravni segment (EX):
* Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Wien/Budape$S t:
o takt 60", denni pocet spoji:18 parl + 3 pary ve Spi¢ce (ve dvouhodinové Spicce 2+1 par),
0 poloha (dnesni-GVD 2012-2013) podle X:00 v Zst. Bfeclav (Brno L: X:19-X:22, S: X:37-
X:39),
o min. 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7vz, 190 m, ukon&eni v ZUB na okraji dne.
Druhy p Fepravni segment (R):
* R8 Brno — P ferov — Ostrava — Bohumin:
o takt 60", denni pocet spojl: 18 part (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
0 poloha dnedni (GVD 2012-2013), nebo podle polohy Ex2 (Praha — Olomouc —
Luhacovice/Vsetin - Slovensko) (Brno odj: X:20 , pfij. X:41),

0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7voz(i, 190 m, pravoz do R9, ukon&eni v ZUB pouze na
okraji dne,
* R9 Praha — Havli €ktiv Brod — Brno:
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinove Spicce 2 pary),
o0 dnesni ¢asova poloha (Brno odj: X:02 , pfij. X:57),
0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, pravoz do R8, ukon&eni v ZUB pouze na okraji
dne,
0 zahusténi intervalu ze 120" nad pozadavek MD,
« R11Brno - Jihlava— Ceské Bud é&jovice:
o takt 1207, denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 1 par),
0 poloha X:00 Zst. Ceské Budéjovice, tj. v Brné pfijezd S:40 a odjezd L:20 s postupnym
v€asnéjSim pfijezdem a pozdéjsim odjezdem dle zlepSovani infrastruktury,

0 min. 120 km/h, trakce D, 400 mist (250 v zimnim obdobi), loko+7 vozu, 190 m, ukonéeni a
zahajeni vSech vlaku linky v Brné,

* R12 Brno — Vy3kov — Olomouc — (....):
o Takt 120", denni pocet spoju: 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par)
0 poloha SirSi L:00 v Zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Z&abreh na M., HanuSovice) (Brno pfij. X:43, odj. X:18),
0o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozd, 190 m, privoz do R19, ukon&eni v ZUB pouze
na okraji dne,
* R13 Brno — B feclav — Otrokovice — Olomouc:
o takt 120" (proklad do 60°s R5-JMK), 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par)
o poloha S:00 v zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice), (Brno odj: X:36 , pfij.
X:24),

o 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukon&eni a zahajeni vSech viaku linky v
Brné,
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R19 Praha — Pardubice — Brno:
o takt 120" (ve Spicce proklad do 60's R2-JMK), 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1 par
o0 poloha dle R12 a uzlt Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00, (Brno odj: X:57 , pfij. X:02)

0 min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, privoz do R12, ukonéeni v Brné
pouze na okraji dne,

2.1.2. Strednédoby vyhled
Prvni p fepravni segment (EXx):

Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Wien/Budape$ t:

o takt 60" (Spicka 307), denni pocet spoju: 18 péara + 10 péara ve Spi¢ce (ve dvouhodinové
Spice 2+2 pary),
poloha zst. Bfeclav X:30 (dle pravozu ve Wien Hbf. smér Graz)

min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 vozu, 205 m, ukon€eni v Brné pouze na
okraji dne+posilové vlaky.

IC12 Brno — Olomouc:

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
¢asova poloha Brno X:00, Olomouc X:00,

200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozud, 190 m,

doplnéni nového segmentu pfimého vlaku nad poZzadavky MD

O O O

Druhy p fepravni segment (R):

R8 Brno — P ferov — Ostrava — Bohumin:
o takt 60", denni pocet spojl: 18 part (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o dnesni poloha nebo podle Ex2,

o 160 km/h (do vystavby nové trati, pak 200 km/h), trakce E, 400 mist, loko+7vozu, ukonéeni
a zahajeni linky Brno (moznost privozu do kordénové stanice),

R9 Praha — Havli €kav Brod — Brno:
o takt 60", denni pocet spojl: 18 part (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
o Casova poloha uréend skupinou v Havlickové Brodé, dale do Brna dle moZnosti

infrastruktury na trati 250 (pfijezd cca 15" pfed souCasnym pfijezdem, odjezd symetricky,
s ohledem na vliv na regionalni dopravu),

o0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukon&eni a zahajeni linky Brno
(moznost pravozu do kordénové stanice),

0 zahusténi intervalu ze 120" nad pozadavek MD,

R11 Brno — Jihlava — Ceské Bud &jovice:

o 1207, denni pocet spoju: 9 para (ve dvouhodinové Spicce 1 par),

o poloha X:00 zst. Ceské Budé&jovice, tj. v Brné odvozené dle moznosti infrastruktury (cilem

jsou dosahované taktové uzly v X:00 v zst. Jindfichuv Hradec, Kostelec u Jihlavy a TFebi¢,
dale dle disponibilni infrastruktury,

0 min. 120 km/h, trakce E, 400 mist (250 v zimnim obdobi), ukon&eni a zahgjeni vSech viakl
linky v Brné, (realizovana elektrizace Zastavka u B. — Jihlava),
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R12 Brno — VySkov — Prost &jov — Olomouc — (....):

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)

0 poloha Sirsi L:00 v Zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Zabreh na M., HanuSovice),

0 min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, lok+7 vozu, 190 m, priivoz do R19 i mozné ukoncéeni
v ZUB (moznost priivozu do korddnové stanice),

0 zahuSténi intervalu ze 120" nad poZadavky MD,

R13 Brno — B feclav — Otrokovice — Olomouc:

o takt 120" (proklad 60" s R5-JMK), denni poc€et spoju: 9 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 1
par),
poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice),

160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozl, 190 m, ukonéeni a zahajeni vSech vlaku linky
v Brné,

0 zahusténi intervalu ze 120" nad poZadavky MD,

R19 Praha — Pardubice — Brno:

o takt 120" (ve Spi¢ce proklad do 60" s R2-JMK), denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové
Spicce 1 par),
poloha dle R12 a uzli Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00,

min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozd, pravoz do R12, ukon&eni v ZUB pouze na
okraji dne.

2.1.3. Dlouhodoby vyhled
Prvni p fepravni segment (EXx):

Ex1 (...) Praha — Brno — Ostrava (...):
o takt 30", denni pocet spojli: 36 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 4 pary)
0 poloha ?, trasovan po RS

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pres Brno (na okraji dne za€ind/konci v Brné).

Ex 2 Praha (- Jihlava/Havli €kuiv Brod) — Brno — Olomouc / Zlin:
o takt 30" (na vétvich 607), denni pocet spoju: 36 part (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
0 poloha ? trasovan po RS

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pres Brno (na okraji dne za¢ind/konci v Brné).

Ex3 Praha — Brno — Wien/Budape$ t:
o takt 30" (na vétvich 607), denni pocet spoju: 36 paru (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),
0 poloha ?, trasovan po RS, Praha — Brno v prokladu s Ex1,

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pres Brno (na okraji dne za¢in&/kongi v Brné)

Ex35 Hradec Kralové — Pardubice — Brno - ???:
o takt 60", denni pocet spojli: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)
0 poloha ?

o0 min. 200 km/h, trakce E, kapacita 250 mist, loko+5 vozl, 150 m, ukon&eni v Brné pouze na
okraji dne,

0 nova linka nad poZzadavky MD (MD pFedpokladéa vznik) pro spojeni vychodnich Cecha a
Brna (jihu Moravy),
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Ex30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava (— Polsko):
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
0 poloha ? trasovan po RS, dle polohy Ex1,

o rychlostni parametry dle RS1, trakce E, souprava 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prubézné
pfes Brno (do Vidné v prokladu s Ex3).

IC12 Brno — Olomouc:

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)

o cCasova poloha Brno X:00, Olomouc X:00,

0 200 km/h nebo dle RS1, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m nebo vozidlo RS),
o doplnéni nového segmentu pfimého vlaku nad pozadavky MD

Druhy p Fepravni segment (R):

R8 Brno — P ferov — Ostrava:

o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)

o cCasova poloha dle moznosti infrastruktury, dle moznosti provazani s Ex2 v Hranicich na
Morave,

0 min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 voz(i, 205m, ukon&eni v ZUB(moZnost
privozu do kordénové stanice),

R9 Praha — Havli €kav Brod — Brno:

o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)

o casova poloha uréend skupinou v Havlickové Brodé, dale do Brna dle moZnosti
infrastruktury na trati 250 (poloha s ohledem na vliv na regionélni dopravu),

0 min. 200 km/h, trakce E, kapacita 400 mist, loko+7 voz(i, 205 m, ukon&eni v ZUB(moZnost
privozu do kordénové stanice),

o do Brna pfijezd po RS,

R11 Brno — Jihlava — Ceské Bud &jovice (...):

o takt 60" (pokud Brno — Jihlava po RS1), denni pocet spoju: 18 péara (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),
poloha dle X:00 v Zst. Ceské Budé&jovice

rychlost dle pouZité infrastruktury (RS1), trakce E, 400 (250 v zim&) mist, vozidlo RS,
205 m, propojeni do jinych linek dle minutového provozniho schématu,

R12 Brno — Vy3Skov — Prost éjov — Olomouc — (...):

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)

0 poloha Sirsi L:00 v Zst. Olomouc, dle dalSich souvislosti Olomouckého kraje (manipulace
Zabreh na M., HanuSovice),

0 min. 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 190 m, ukon€eni a zahajeni linky
pfedpokladano v Brné (moznost privozu do kordénové stanice),

R13 Brno — B feclav — Otrokovice — Olomouc:

o takt 120" (proklad do 60°s R5-JMK), denni pocet spoju: 9 paru (ve dvouhodinové Spicce 1
par)
poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

160 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozl, 190 m, ukonéeni a zahajeni vSech vlaku linky
v Brné (moZznost privozu do kordénové stanice),
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R19 Praha — Pardubice — Brno:
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
0 poloha Svitavy X:00

0 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozu, 205 m,ukonceni v Brné (provazéani s R9,
moznost priivozu do kordénové stanice),

R31 Brno — Zlin:
o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary)
0 poloha do prokladu s linkou R12

0 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko+7 vozl, 205 m, ukon€eni a zahajeni linky
predpokladano v Brné,

R32 Brno — Znojmo:

o takt 60" (ve Spi¢ce 307), denni pocet spoju: 18 parli + 10 part ve Spi¢ce (ve dvouhodinové
Spicce 2+2 pary)
poloha volna

200 km/h, trakce E, loko + max. 5 vozu, 160 mist, do 150 m (ev. el. jednotka), po trase RS
smér Wien, dale po nové trati smér HruSovany nad Jevidovkou), ukonéeni v ZUB

o nova linka predpoklddana zadavatelem na predpokladané nové infrastrukture.

R33 (Praha —) Jihlava — Brno:

o takt 60", denni poCet spoju: 18 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 2 pary). V useku z Brna do
pfipadné predméstské stanice na VRT proklad na interval 15 min. regionalnimi Sp.
poloha voln4a, dle odhadovaného GVD RS1

rychlostni parametry dle RS1, trakce E, vozidlo RS, zastavovaci linka v menSich sidlech na
RS Praha-Jihlava-Brno, kon¢i v Brné nebo projede do nékteré linky,

0 nova linka predpokladana zadavatelem,

R34 Brno — Mikulov na Morav & (- Bfeclav):

o takt 60", denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)
0 poloha volna

0 200 km/h, trakce E, loko + max. 5 voz(, 160 mist, do 150 m (ev. el. jednotka), po trase RS
smér Wien, dale po predpokladané nové trati), ukon&eni v ZUB

o nova linka predpoklddana zadavatelem na predpokladané nové infrastrukture.

2.2. Regionalni osobni doprava
2.2.1. Kréatkodoby vyhled
UvaZovan minimalné dnesni koncept dopravy (GVD 2012/13)

S2 Letovice — Brno — Sokolnice — K Fenovice:

0 60°(30 Letovice-Brno), ve Spi¢ce 30° do Sokolnice-Telnice, denni pocet spojl: 36 paru (ve
dvouhodinové Spicce 4 pary),

0 uzel Brno S:55-59/L:59-05

0 160 km/h, trakce E, délka 170 m

S3 KFizanov — TiSnov — Brno — Vranovice:

o takt 157(30°) TiSnov — Brno, 30" Brno — Vranovice, denni pocet spoju: 56/36 péara (ve
dvouhodinové Spicce 8/4 pary)
Brno S:49-53/L:07-10,
160 km/h, trakce E, 170 m
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e S4 Brno — Nam é3t’' n/O (- Trebié):
o takt 30", denni pocCet spoju: 36 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 Brno odj. S:50 a pfijezd L:05,
o 160 km/h, trakce D, 170 m,
0 uvazovana elektrifikace jen v Useku Brno — Zastavka u Brna,
* S41 Brno — lvan ¢ice / Miroslav:
o takt 60"+posilové spoje, denni pocet spoju: 24 parl (ve dvouhodinové Spic¢ce 2 pary + 2
posilové spoje)
o0 Brno odjezd S:01 a pfijezd L:59,
o 120 km/h, D, 170 m,
» R6+S6 Brno — Kyjov — Veseli na M.:
o takt 30", denni pocCet spoju: 36 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 Brno pfijezd S:25 a odjezd L:35,

0 140 km/h (snizeno ze 160 km/h pro nedostatek referen¢nich regionélnich vozidel pro
pozadovanou rychlost), trakce D, 170 m,

e S7 Brno — Rousinov — Vyskov na M.:
o takt 30", denni pocet spoju: 36 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 poloha dle dalkové dopravy,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
o linka bude uvazovana v pfipadé volné kapacity traté
* R2 Brno - Letovice (- Choce n):
o takt 120" (60°s R19), denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 1 par)
o poloha dle dalkové dopravy, proklad s linkou R19
0 160 km/h (rychlost sjednocena dle linky R19), trakce E, 170 m
* R5 Brno - B feclav — Hodonin:
o takt120°(60°s R13), denni pocet spojl: 9 parl (ve dvouhodinové Spic¢ce 1 par)
0 poloha dle dalkové dopravy, proklad s R13,
o 170 m, 160 km/h, E, O

Kde nebyla objednatelem uvedena rychlost soupravy, bylo doplnéno 120 km/h u trakce D,
160 km/h u trakce E.

2.2.2. Strednédoby vyhled

 S1 Brno — Sokolnice — Slavkov:

o takt 30", denni pocet spojli: 36 parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
0 uzel Brno pfijezd S:55 a odjezd L:05,
0 rychlost 160 km/h, trakce E, délka vlaku 170 m

* S2 Letovice/Boskovice — Brno — Zastavka u Brna (- T Febi€):

o0 takt15’, interval 15"je pfedpokladan v Useku Blansko — Zastavka u Brna, predpoklad
kiidlovani vlaku Letovice/Boskovice, denni pocet spoji: 62 parl (ve dvouhodinové Spi¢ce 8
pard)

o Brno S:55-59 / L:59-05,

o 160 km/h, trakce E, 170 m



IKP Consulting Engineers, s.r.o. NaSe znacka: 112853-IKPCE-AV-004

» S3Kfizanov / Nedv &dice — Tisnov — Brno — HruSovany u B. — Zidlochovic e / Hustope &e:
o takt 15", 15" HruSovany u Brna - TiSnov, déle 30", denni pocet spoju: 62 paru (ve
dvouhodinové Spicce 8 paru)
o Brno S:49-53/L:07-10,
o 160 km/h, E, 170 m
* S41 Brno — lvan ¢ice / Miroslav:
o takt 30", denni pocet spoju: 31 paru (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
o Brno odjezd S:01 a pfijezd L:59,
o 160 km/h, trakce E, 170 m, (rychlost a trakce upravena dle pfedpokladané infrastruktury)
* R6+S6 (JMK) Brno — Kyjov — Veseli na M.:
o takt 30", denni pocCet spoju: 36 paru, (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary)
0 Brno pfijezd S:25 a odjezd L:35, proklad dvou segmentu s intervalem 60°,
0 140 km/h, trakce D, 170 m, (rychlost upravena dle predpokladané infrastruktury)
* S7 Brno — Rousinov — VySkov na M.:
o takt 30", denni pocet spojl: 31 parl (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)
0 poloha dle dalkové dopravy,
o 160 km/h, trakce E, 170 m,
* R5 (JMK) Brno — B feclav — Hodonin:
o takt 120°(proklad do 60°s R13-MD), denni pocet spoju: 9 part (ve dvouhodinové Spic¢ce 1
par)
uzel Brno odjezd S:39 a pfijezd L:21
160 km/h, trakce E, 170 m,

2.2.3. Dlouhodoby vyhled

Vyhled v regionalni osobni dopravé pro horizont RS neni u firmy KORDIS JMK znam. Pro potfeby
studie je uvaZzovano linkové vedeni a rozsah provozu definovany pro dlouhodoby vyhled ve ,Studii
aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020“. Zde je predkladan
v souhrnu:

e S1 (TiSnov) — Brno — (SJKD) — Sokolnice — Bu  €ovice - Nesovice:
o takt30°/607,
o poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 rychlost 160 km/h, trakce E, 170m, linka bude zaimpletovana do linek SIKD poctem tfi
linek v jedné trase:

o linka A vedena v celém Useku TiSnov — Slavkov u Brna — Nesovice v taktu ve Spi¢ce
30", Cetnost 36 paru vl/d, (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary),

o linka B jen v Useku Moravské ndmésti — Sokolnice-Telnice v taktu ve Spi¢ce 307, linky
A+B vytvofi takt 157, ¢etnost 31 parl vl/d, (ve dvouhodinové Spicce 4 pary)

o linka C v Giseku Moravské nameésti — Hlavni nadrazi ve Spi¢ce zahustuje linky A+B na
takt 57, (vedeno v rdmci SJKD, nezajizdi na okolni sit)

o Linka pravd&podobné vedena jen do Brna-Reékovic s pfestupem na S3 smér TiSnov,
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S2 (Bfezova n/S -) Letovice / Boskovice — Brno — Zastavka  u Brna — Nam é3t’ n/O (-

Trebig):

o takt 15" (Odb.Lhota-Rapotina — Zastavka u Brna); 30" (po Letovice, Boskovice a Nameést
n/O) a 60° (po Bfezovou n/S a Tiebit), pfes ZUB 62 pard vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 8
paru),

o poloha ? (dle dalkové dopravy),

o 160 km/h , trakce E, jednotka 2x3 vozy, 2x 170 m,

S3 KFizanov / Nedv édice — Tidnov — Brno — HruSovany u B. — Zidlochovic e / Hustope ée:

o 15'(Tidnov — HruSovany u Brna) a 30" (po Hustopeée a Zidlochovice), pies ZUB 62 pard
vl/d, (ve dvouhodinové Spi¢ce 8 part),

poloha ? (dle dalkové dopravy),
170m, 160 km/h, trakce E. V Useku Brno — TiSnov budou trasovany pouze ty linky S3, které
pokracuji dale do Kfizanova, tedy Spickovy takt 60

V3echny R vlaky linky R3 budou zastavovat nov & v Zst. Brno- Reékovice,

0 jsou-li trasovany po stavajici trati,

S37 Brno-Kréal.Pole — Slapanice:

0 607, ¢etnost 17 paru vl/d, (ve dvouhodinové Spi¢ce 2 pary)

o poloha ? (dle dalkové dopravy),

o0 elektricka jednotka 2x3 vozy,170m, 140 km/h

S41 Brno — St felice — Moravské Branice — lvan €ice / - Moravsky Krumlov (- Miroslav):

o Takt 307/60", 36 paru vl/d, (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

o poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 120 km/h, trakce D, 6 vozl (2x tfivozova jednotka), 2x 140 m

R5 (JMK) Brno — B feclav — Hodonin:

o takt 120°(proklad do 60°s R13-MD), denni pocet spoju: 9 part (ve dvouhodinové Spic¢ce 1
par)

o uzel Brno odjezd S:39 a pfijezd L:21

o 160 km/h, trakce E, 170 m,

S6 Brno hl.n. — Brno-Slatina — BlaZovice — Bu  €ovice:

o takt 60/120, ¢etnost 18 paru vi/d, (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),

o poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 140 km/h, trakce D, tfidilna jednotka, 170 m,

0 vychozi stanice zmé&néna na dne3ni (spojeni Kralovo Pole — Slapanice mozné linkou S37,

rychlost zvySena ze 120 km/h dle parametrt linky ve stfednédobém horizontu)
R6 (JMK) Brno — BlaZovice — Veseli na M.:
o takt60/120°, 18 paru vi/d, (ve dvouhodinoveé Spicce 4 pary),
o0 poloha ? (dle dalkové dopravy),

0 140 km/h, trakce D, tfidiln& jednotka, 170 m, (rychlost zvySena ze 120 km/h dle parametrd
linky ve stfednédobém horizontu)

S7 Brno — Brno-letist & Tufany — Vyskov na Morav é:
o Takt307/60", 36 paru vi/d,
o Poloha?

0 160 km/h (rychlost zvySena ze 140 km/h dle parametru linky ve stfednédobém horizontu),
trakce E, 2 tfivozové jednotky, 2x 170 m
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V pfipadé nedostatecné kapacity uzlu ( Brno hl.n.) po rozboru kapacity je mozné uvaZovat se
zausténim linek IDS do SJKD, je-li to z provozniho a technického hlediska mozné. Maximalni
Spickovy interval mezi vlaky na SJIKD nesmi byt kratSi nez 3 minuty.

Tab.1 Predpokladané pocty vlakd S v prabéhu dne

hodina | pocet pard vlakd v hodiné (pualno¢ni viak ma névrat rano)
4 0 0 0 1 1 1
5 1 1.5 2 2 4 4
6 1 1.5 2 2 4 4
7 1 1.5 2 2 4 4
8 1 1.5 2 2 4 4
9 0 1 1 1 2 2
10 1 1 1 1 2 2
11 0 1 1 1 2 2
12 1 1 1 1 2 2
13 1 1 2 2 2 4
14 1 1.5 2 2 2 4
15 1 1.5 2 2 4 4
16 1 1.5 2 2 4 4
17 1 1.5 2 2 4 4
18 1 1 2 2 4 4
19 1 1 2 2 4 4
20 1 1 1 2 2 2
21 1 1 1 2 2 2
22 1 1 1 2 1 2
23 1 1 1 2 1 2
0 1 1 1 1 1 1
SUMA 18 24 31 36 56 62

Pulno¢ni vlaky jsou uvazovany pouze z Brna, navrat soupravy paroveho vlaku je v rannich
hodinach. Déleny pocet (1,5 péru) udava posilové spoje ve 3pi¢ce: rano do Brna, odpoledne
z Brna.

2.3. Nakladni doprava

Vzhledem k ¢asové nerovnomérnosti poZzadavku nakladni dopravy na kapacitu dopravni cesty
nemuze byt uvazovano ve Spi¢kové hodiné s pouhym uréenim podilu z celodenniho praméru poctu
vlakdl, ale je nutné pocet vlakl stanovit s uvazenim vykyva, nejlépe na zakladé statistickych metod.

Na zékladé poZadavku zadavatele studie je nutné provéfit kapacitu uzlu na stav, Zze b&hem
hodinové Spicky osobni dopravy se ve vétSiné pfipadl proveze uzlem veskera nakladni doprava,
ktera do uzlu v této dobé vstoupi. Pro nakladni dopravu nesmi uzel Brno byt omezujicim prvkem
v infrastrukture, a i v pribéhu Spi¢ky osobni dopravy s ohledem na jeji délku musi uzel umoznovat
prijezd vlaku nakladni dopravy bez podstatného omezeni. Rozsah nakladni dopravy, ktera musi
mit ve Spi¢ce moZnost projet, bude odpovidat nAhodnému rozdéleni. Vybér statistického rozdéleni
udéla zhotovitel dle rozboru stavajiciho stavu nakladni dopravy. PoZadavkem zadavatele je
navrhnout infrastrukturu, tak aby umoznila prijezd nakladni dopravy bez zbyte€nych zdrzeni.

Na zakladé reSerSe v bézné dostupnych vefejnych odbornych knihovnach nebyla nalezena
uspokojivad metoda, kterd by na zékladé statistickych metod matematicky korektné feSila danou
problematiku. Proto jsme provedli analyzu nakladni dopravy v oblasti ZUB v soucasné platném
GVD, na zakladé které byla uréena konstanta 1,8 jako podil maximalniho poctu vlak za 2h béhem
dne a primérné 2hodinové intenzity vlakového proudu z den. Tuto hodnotu bude zpracovatel
pouzivat pro dimenzovani poctu tras béhem 2hodinové S3picky, kterd bude odvozena
z prognézovanych celodennich viakovych proudu.
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Zhotovitel studie seznami objednatele dopravy (MD 0130, 0190 a JMK-KORDIS) s vysledné
uvazovanym zadanim rozsahu dopravy pro ucely této studie.

V dalSim bloku praci bude na zakladé nyni upfesnéného rozsahu dopravy sestaven provozni
koncept, ktery bude aplikovan na navrzenou infrastrukturu. Provozni koncept nebude sestaven
na zakladé detailnich vypoctu jizdnich dob a technologickych intervalt ve specializovaném SW.
Ten bude pouZit aZ pro detailni sestaveni provozniho konceptu pro Uc€ely simulace provozu na
zpracovatelem upravené infrastruktufe obou projektovych variant.

Ing. Tomas Hartman
IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Prilohy:
* Prezenéni listina
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Podklady zaslané objednateli dopravy

» Dalkovéa doprava Odbor ¥gné dopravy MD (0190)
* Nakladni doprava  Odbor drah, Zelemia kombinované dopravy MD (0130)
* Regionalni doprava KORDIS JMK



Dimenzovani ZUB — dalkova osobni doprava

Horizont 2016:

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex3 (...) Praha — Pardubice — Brno — Wien/Budapest, interval 60" s predpokladanymi $pickovymi vloZzenymi
vlaky, souprava 400 osob, min. 200 km/h, elektricka trakce, ukonceni v Brné ptipadné na okraji ob¢anského
dne; ¢asova poloha cca stdvajici s drobnymi minutovymi odchylkami, X:00 v Zst. Breclav

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Ostrava — Bohumin, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, privoz do R9
ukonceni pouze na okraji obcanského dne, ¢asovd poloha cca stdvajici dle konceptu na trati 300 (nyni x Brno,
Rousinov, Ném¢&ice nad Hanou), Usili po provazani Ex2 (Praha — Olomouc — Zilina) a R8 v Hranicich na Moravé
dle moznosti infrastruktury

R9 Praha — Havli¢kliv Brod — Brno, interval 60" (v sedle 120°), souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, privoz do R8 ukonceni pouze na okraji obéanského dne, ¢asova poloha cca stavajici dle konceptu na
trati 230/250

R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice (...), interval 120°, souprava 250 osob (v sezéné az 400 osob), min. 120
km/h, nezavisla trakce, ukonéeni a zahajeni véech vlakd linky v Brné, poloha dle X:00 v Ceskych Budéjovicich, tj.
v Brné pfij. S:40/odj. L:20 s postupnym véasnéjsim pfijezdem a pozdéjsim odjezdem dle zlepSovani
infrastruktury

R12 Brno — Olomouc (...), interval 120°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, privoz do R19,
ukonceni v Brné pouze na okraji ob¢anského dne, poloha S$irsi L:00 v Olomouci, dle dalsich souvislosti v oblasti
Olomouckého kraje (manipulace Zabfeh na Moravé / x Hanusovice)

R13 Brno - Bfeclav — Otrokovice — Olomouc, interval 120" (ve spolupraci s regionalni dopravou ve $picce 60°),
souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, ukonceni a zahdjeni vSech vlakt linky v Brné, poloha S:00
v Olomouci, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

R19 Praha — Pardubice — Brno, interval 120°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, pravoz do
R12, ukonceni v Brné pouze na okraji ob¢anského dne, poloha dle R12, Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00

Horizont 2025:

Prvni pfepravni segment (Ex):

Ex3 (...) Praha — Pardubice — Brno — Wien/Budapest, interval 60" se $pi¢kovymi vloZzenymi vlaky (pfedpoklad
vedeni po celou dobu prepravnich Spic¢ek v prokladu 30" - v zdsadé by infrastruktura méla umoznit vedeni
takovych vlakl pravidelné), souprava 400 osob, min. 200 km/h, elektrickd trakce, ukonceni v Brné pouze
pfipadné na okraji ob¢anského dne + posilové viaky; ¢asova poloha cca X:30 v Zst. Breclav (dle privozu ve Wien
Hbf. smér Graz)

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Ostrava — Bohumin, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h (do vystavby nové trati),
elektricka trakce, ukonceni v Brné (mozZnost prijezdu do kordénové stanice), ¢asova poloha cca stavajici dle
konceptu na trati 300, Usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na Moraveé dle moznosti infrastruktury

(predpoklad vlaki Ex vrstvy na trati 300 a R Brno — Zlin, t.¢. horizont roku 2026 s mozZnou upravou dle postupu
stavebnich praci na trati 300 — obé linky je tfeba predpoklddat ve Spickovém intervalu 60°, v pripadé rychlé
dvoukolejné infrastruktury)

R9 Praha — Havli¢kliv Brod — Brno, interval 60" (v sedle 120°), souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, ukonceni v Brné (moznost prljezdu do korddnové stanice), ¢asova poloha urcena skupinou v HB, déle
do Brna dle mozZnosti infrastruktury na trati 250 (tj. prijezd cca. 15" pred soucasnym pfijezdem, odjezd
symetricky, s ohledem na vliv na regiondlni dopravu)

R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice (...), interval 120°, souprava 250 osob (v sezéné a7 400 osob), min. 160
km/h, nezavisla trakce, ukonéeni a zahajeni véech vlakd linky v Brné, poloha dle X:00 v Ceskych Budéjovicich, tj.
v Brné odvozené dle mozZnosti infrastruktury (cilem jsou dosahované taktové uzly v X:00 Jindfichliv Hradec,
Kostelec u Jihlavy a Trebi¢, dale dle disponibilni infrastruktury)



R12 Brno — Olomouc (...), interval 60" (moZna prepravni sedla 120°), souprava 400 osob, min. 160 km/h,
elektricka trakce, ukonceni v Brné (moznost prajezdu do korddnové stanice), poloha $irsi L:00 v Olomouci, dle
dalsich souvislosti v oblasti Olomouckého kraje (manipulace Zabfeh na Moravé/ x HanuSovice)

R13 Brno - Bieclav — Otrokovice — Olomouc, interval 120" (ve spolupraci s regionaini dopravou ve Spicce 60°),
souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, ukonceni a zahdjeni viech vlakd linky v Brné, poloha S:00
v Olomouci, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

R19 Praha - Pardubice — €eska Trebova — Brno, interval 120°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, ukonéeni v Brné (moznost prijezdu do kordénové stanice), poloha Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00

Horizont 2040+ (pfedpoklad: vybudovani sité RS)

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Brno — Ostrava (...) pfedpoklad intervalu 30", souprava 400 osob, rychlost dle parametr( RS1,
elektricka trakce, pribézné pres Brno (na okraji obcanského dne zacdina/konci v Brné)

Ex3 (...) Praha — Brno — Wien/Budapest, interval 30°, souprava 400 osob, rychlostni parametry dle RS1,
elektricka trakce, prabézné pres Brno (na okraji ob¢anského dne zaéina/konéi v Brné)

Ex2 Praha — (Jihlava) — Brno — Olomouc/Zlin, pfedpoklad intervalu na obou vétvich 60°, souprava 400 osob,
rychlostni parametry dle RS1, elektricka trakce, prabéiné pres Brno (na okraji obéanského dne zacina/konéi
v Brné)

(Ex Hradec Krdlové — Pardubice — Brno: v tuto chvili neni zfrejma zména rozloZeni poptdvky po prepravé ve vazbé
na RS a z tohoto divodu nelze vyloucit, Ze bude MD objedndvat dvousegmentovou obsluhu mezi brnénskou a
hradecko-pardubickou aglomeraci; infrastruktura by toto reSeni méla umoznit; pokud by tento expresni
segment byl objedndn, pak plati interval 120" a vloZené spoje ve Spi¢ce, souprava 300 osob, min. 160 km/h,
elektrickd trakce, zahdjeni a ukonceni vlaki predpokldddno v Brné (predpoklad rychlého otdceni v koleji — tj.
obrat cca 10-15 min), ¢asovd poloha odpovidajici pfipojovdni ve sméru Bratislava / Budapest, tj. v Brné hl.n. do
uzlu 30 ¢i 00 podle polohy spojii ve sméru Bratislava)

Ex(x) Wien — Brno — Ostrava, predpoklad intervalu 60°, souprava 400 osob, elektricka trakce, pribézné pres
Brno

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno — Pferov — Ostrava/..., interval 60°, souprava 400 osob, elektricka trakce

R9 Praha - Havli¢kliv Brod - Brno, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, ukonéeni v
Brné (moznost prljezdu do korddnové stanice), ¢asova poloha urcena skupinou v HB, dale do Brna dle
moznosti infrastruktury na trati 250, ptijede do Brna po RS1. (zahrnuje stfidavé linku Praha — Kolin — HB- Brno a
Praha — VlIasim (RS1) — HB — Brno)

R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice (...), interval 60" (pokud Brno — Jihlava po RS1), souprava 250 osob
(v sezéné az 400 osob), rychlost dle pouZité infrastruktury (RS1), elektricka trakce, propojeni do jinych linek dle
minutového provozniho schématu, poloha dle X:00 v Ceskych Budéjovicich

R12 Brno - Olomouc (...), interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektrickd trakce, ukonceni
predpoklddano v Brné (moznost prljezdu do korddnové stanice), poloha SirSi L:00 v Olomouci, dle dalsich
souvislosti v oblasti Olomouckého kraje (manipulace Zabfeh na Moravé/ x Hanusovice)

R13 Brno - Bfeclav — Otrokovice — Olomouc, interval 120" (ve spolupraci s regionalni dopravou ve $picce 60°),
souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektrickd trakce, ukonéeni a zahajeni vsech vlakd linky v Brné (moZnost
prijezdu do kordénové stanice), poloha $:00 v Olomouci, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

R19 Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, ukonceni v Brné (provazani s R9, moznost prljezdu do korddnové stanice), poloha Svitavy S:00

R(x) Brno — Zlin, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektrickd trakce, ukonéeni a zahdjeni
predpokladano Brno hl.n.



Nakladni doprava

Uveden je ptiblizny pocet vliakd ND za tyden v obou smérech podle jiz zpracovaného GVD
2012/2013. Rozdéleno podle druhu (KD, POV, relacni vlaky s vozovymi zasilkami a mistni
obsluha) a jesté je rozliSen mezistatni tranzit Décin — Kuty:

« KD:

— tranzit DB - Kuty: 20 vlakd (Hamburk/Bremerhaven -
Slovensko/Madarsko/Rumunsko)

—  mistni: 8 vlak( (Terminal Brno)

- ostatni prijezd: 30 vlakd

« POV:

- tranzit DB - Kuty: 60 vlakd (VW)
- mistni: 6 vlakd
- ostatni prijezd: 46 vlakl (ve sméru 28 BlaZovice - HB)

« Relacni, mistni obsluha:

~  mistni: 300 (106 vychozi MaloméFice - HB/C.TF., 101 ve sméru BlaZovice -
Malomeérice)
- ostatni prijezd: 30

Pokud neni zminéno jinak, jde o vlaky na rameni Bfeclav - Malomé&fice — Havli¢ktv Brod
/ Ceska Trebova, tj. které bude nutné provézt celym uzlem.

Z hlediska progndz prepravy lze konstatovat, Ze jednoznac¢né nejperspektivnéjsi se jevi
segment KD. Pozitivné by se mélo projevit zprovoznéni uzlového terminalu Ceska
Trebova. Ve sméru Brno by jeho otevieni mélo znamenat v roce 2013 zvyseni poctu
vlakd 0 4 - 5 za tyden. V dal$ich letech Ize pfedpokladat roéni narlst o 5 %. Podobny
narlst Ize predpokladat i u ostatnich operatort KD, plsobicich na tomto koridoru.

V pFipadé pfimych odesilatelskych vlak{ je situace znaéné nejisté z ddvodu velké
zavislosti na nékolika velkych pfepravcich - predevsim v pripadé tranzitnich preprav.
V soucéasnosti zde dominuji pfepravy pro automobilovy primysl a to jesté pro jediny
zavod v Bratislavé. Ten predpoklada v letoSnim a v pfistim roce zdvojnasobeni vyroby.
V dlouhodobém horizontu nelze ovSem urcit ani pfiblizné vyvoj situace. U
automobilového priimyslu je pravdépodobné&jsi stagnace az pokles.

Pozitivni vyvoj by pro tranzitni prepravy mohl naopak nastat v pripadé presmérovani
nékterych proudd, které jsou v soutasnosti vedeny pfes Rakousko pfimo do Némecka.
Zde je nejdlleZit&jsi stanoveni ceny za pouziti ZDC, kterd je v soucasnosti vy$&i nez

v Rakousku. Pokud by doslo k dalSimu zvySeni, resp. zruseni slev pro vlaky KD, Ize
naopak predpokladat pfesmérovani ¢asti soucasnych preprav mimo Uzemi CR.

Naopak nejméné predikovatelny je segment jednotlivych vozovych zasilek. Zde jsou
mozné scénafe od Uplného zaniku segmentu az po mirny nardst. Ve bude zaleZet
predevsim na rozhodnuti dopravce CD Cargo. Pro“krizovy" scénar utlumu vozovych
zasilek se d& poditat s ¢aste¢nym prelivem preprav do segmentt KD a ucelenych viakd.
V nagem pripadé byl ponechan sou&asny pocet vlakd.

Dale je potfeba uvazovat se zbyvajicimi vlaky, které je nutné uzlem provést - tj. Lv, Sy,
pracovni atd. Podle (dajd od SZDC jde za rok 2012 pfiblizné 1,7 vlak( za hodinu. Tento
pocCet byl ponechan i pro vyhled.

Pro vyhledovy pocet viak( za tyden byl pro KD vzat zmin&ny roéni rlst o0 5 %. Pro pfimé
odesilatelské vlaky byl vzat stfedni scénaF nartstu vykonl v Zelezni¢ni nakladni dopraveé
z Dopravnich sektorovych strategii 2. faze — Kniha 4 - Model dopravnich prognéz. Pro
relacni vlaky byla pfedpokladana spise stagnace ¢i mirny pokles, resp. zefektivnéni vozby
vlakid a tedy lepsiho vyuziti kapacity stavajiciho poc¢tu vlakd, takZze pocet viakl je
nemeénny.



TAB. 1: Polet pldnovanych vlakd ND /tyden (GVD 2012/2013)

tyden Bieclav - HB/CT |BlaZovice - HB MaloméFice - HB/CT
KD 58 0 0
POV 84 28 0
VZ 123 101 106

TAB. 2: Polet planovanych vlakd, ptepoéteno na 1h

hodina BFechav - Blazovice - Malorgéfice
2013 HB/CT HB - HB/CT

KD 0,3 0,0 0,0
POV 0,5 0,2 0,0
VZ 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7* 0,0 0,0
total 3,3 0,8 0,6

*skutec¢nost 2012

Casové polohy tras pro nakladni viaky by mély byt rovnomérné rozloZzené béhem celého
7 Vv, ] /4 . Ve
dne, nebot vétsina vlaku ma tranzitni charakter.

Z hlediska smé&rového vedeni hlavnich ptepravnich proudl se da pfedpokladat jesté vétsi
posileni téch hlavnich - tj. smér Bieclav, Ceska Trebova a Havli¢kdv Brod. Naopak smér
Pferov je spiSe utlumovan, mj. doslo v roce 2012 k ukonceni pfeprav uhli v relaci
Ostravsko - Linec.

Parametry konvenénich nakladnich viakd se zfejmé pfili§ nebudou ménit, pfedevéim

v pFipadé vlakl pro mistni obsluhu. U vlak( KD Ize ptedpokladat postupné rozsitovani
Usekl, na kterych bude mozné provozovat vlaky se stanovenou rychlosti nad 100 km/h.
Rovné&Z by bylo vhodné umoznit jizdu vlak( s normativem délky nad 600 m, tj. alespori
750 m, tak jak je v souladu s pozadavky na hlavni traté TEN-T. Pfipadné i s délkou do
850. Nyni jiz také probihaji pravidelné prepravy mezi Némeckem a Danskem (835 m),
pripadné zkousky v daldich evropskych zemich. Vyrazny nardst maximalni hmotnosti
vlakd se nepredpoklada.

Z pohledu cilt Bilé knihy o prevedeni dalkovych pfeprav nad 300 km na Zelezniéni/vodni
dopravu Ize vyuzit data o tranzitni nakladni dopravé z mytného systému.

Nejen pro tranzitni dopravu je nejddleZit&j&i komunikaci D1. V relaci hranice Prahy - D2
st. hr. byl v roce 2011 pocet kamion( nad 12t nasleduijici:

Praha Modletice - Lanzhot: 462 944
Lanzhot - Praha Modletice: 422 961

V tabulce jsou uvedeny poéty tranzitnich kamiont v jednotlivych letech v souladu se
stfednim scénaiem vyvoje prepravnich vykond v silni¢ni nédkladni dopravé - Dopravni
sektorové strategie 2. faze — Kniha 4 - Model dopravnich prognéz. Jde o prosté
vynasobeni poétu kamiond rlstovym koeficientem a nejsou tady zahrnuty nékteré mozné
faktory, které by mély vliv na pocet kamiond - presun tranzitu mimo CR, vyraznéjsi
snizeni prazdnych jizd, zvySeni technickych parametr( vozidel - které by mély znamenat
snizeni po¢tu kamion{ pro zaji$téni danych prepravnich vazeb.

TAB. 3: Roéni polet kamiontd nad 12t

rok 2011 2016 2025 2040

1506
pocet kamionut nad 12 t 885 905 1 063 086 1417 448 039




Vysledné pocty tras pro nakladni vlaky prepoctené na hodiny jsou uvedeny pro jednotlivé
horizonty. V letech 2025 byl u KD uvazovan strategicky cil EU — pfevedeni 30%
dalkovych pfeprav na Zeleznici - tj. pfipocteni patfi¢ného podilu z tranzitujicich kamiond
- 1 vlak jako ekvivalent 40 kamiond. Pro rok 2040 bylo pak uvaZovano s pfevodem 50%
tranzitujicich kamiond.

TAB. 4: Vyhledovy pocet pldnovanych vlakl, prepo¢teno na 1h v obou smérech

. Malqmél"ice -
hodina 2013 Breclav - HB/CT | Blazovice - HB HB/CT
KD 0,3 0,0 0,0
POV 0,5 0,2 0,0
VZ 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 3,3 0,8 0,6
. Malqmél"ice -
hodina 2016 Breclav - HB/CT | Blazovice - HB HB/CT
KD 0,4 0,0 0,0
POV 0,6 0,2 0,0
VZ 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 3,5 0,8 0,6
} Malqméfice -
hodina 2025 Breclav - HB/CT | Blazovice - HB HB/CT
KD 1,9 0,0 0,0
POV 0,7 0,2 0,0
VZ 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 5,0 0,8 0,6
] Malqméfice -
hodina 2040 Breclav - HB/CT | Blazovice - HB HB/CT
KD 4,1 0,0 0,0
POV 0,7 0,2 0,0
VZ 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 7,2 0,8 0,6




Regionalni doprava
Souc€asné schema uzlu Brno  (horizont B dle aglomera €&niho projektu, tj. r. 2020 - za p Fedpokladu dostate &né kapacity)

60 min. sit 30 min. sit 15 min. si t’ Pozn.
Linka  Trasa Smér Pfijezd |Odjezd P Fijezd |[Odjezd P Fijezd |Odjezd P Fijezd |Odjezd
S2 Letovice - Blansko - Brno - Sokolnice - Slavkov sudy X:55 [ X:B9 | X:25 |X:29

lichy X:59 | X:05 |X:29 |X:35

S3 KFizanov - Ti$nov - Brno - Zidlochovice / Hustopede sudy X:49 [ X:53 |X:19 |X:23
lichy X:07 | X:10 X:40

S4 Brno - Zastavka - Nameést n./O. (- Trebic) sudy 15 min. sit zastavi navic Brno-Herpickd, Brno-Videfiska, Ostopovice, Troubsko, Stfelice dolni a Omice
lichy

S41 Brno - Mor.Brénice - lvangice / Mor.Krumlov - Miroslav ~ sudy
lichy

R6+S6 Brno - BuGovice - Kyjov - Veseli n./M. (- Uh.Hradistg) sudy
lichy

S7 Brno - Rousinov - VySkov sudy Trasy vlaku linky S7 budou dany trasami vliaki dalkové dopravy a linek R6+S6:
lichy trasy S7 bez predjeti viaky dalkové dopravy a bez ruseni tras linek R6+S6

R2 (jen Sp) Brno - Letovice (- Svitavy - C.Tiebov4 - Usti n./O. - Chocel)  sudy
lichy

R5 (jen Sp) Brno - Sakvice - Bieclav - Hodonin sudy

lichy



Regionalni doprava

Uzel Brno dle ZUB  (horizont B dle aglomera &niho projektu (a p tivodniho projektu ZUB), tj. r. 2020)

Linka  Trasa

S1 Brno - Sokolnice - Slavkov

S2 Letovice - Blansko - Brno - Zasravka - Namést n./O. (- Tfebi¢)
S3 Kfizanov - Tignov - Brno - Zidlochovice / Hustopege
S41 Brno - Mor.Brénice - lvancice / Mor.Krumlov - Miroslav

R6+S6  Brno - Buovice - Kyjov - Veseli n./M. (- Uh.Hradist&)
S7 Brno - Rousinov - VySkov
R2 (ien sp) Brno - Letovice (- Svitavy - C.TFebova - Usti n./O. - Chocefi)

R5 (ien Sp) Brno - Sakvice - Bfeclav - Hodonin

Smér
sudy
lichy
sudy
lichy
sudy
lichy
sudy
lichy
sudy
lichy
sudy
lichy
sudy
lichy
sudy
lichy

60 min. sit’ 30 min. sit’ 15 min. sit Pozn.

Prijezd p fijezd [Odjezd P fijezd [Odjezd P fijezd |Odjezd

X:55

X:65 [ X:59 [X:25 |X:29 |X.40 [X:44 |X.10 |[X:14 |15 min. sit zastavi navic Brno-Her3picka, Brno-Videriska, Ostopovice, Troubsko, Strelice dolni a Omice

X:59 | X:05 |X:29 [X:35 [X:44 [X:48 [X:14 |X:18 |sudy smér uvazovan Namést n.O. - Letovice

X:49 | X:53 |X:119 [X:23 [X:04 ([X:08 [X:34 |X:38

Trasy viaku linky S7 budou dany trasami viaki dalkové dopravy a linek R6+S6:
trasy S7 bez predjeti viaky dalkové dopravy a bez ruseni tras linek R6+S6



Priloha ¢€.9

Porovnani pozadovaného poctu viaku objednateli a po¢tu posuzovaného
ve Studii

Tato pfiloha ukazuje srovnani pozadavkll na rozsah dopravy uvazovanym pro pfipravnou
dokumentaci Zelezniéni uzel Bmo — 1. ¢ast osobniho nadrazi, sdruZeni ZU Brno, 09/2005, viz Tab.
1, sloupec A, s pozadavky od objednatelt dopravy pro potfeby této studie, viz Tab. 1, sloupec B
s aktualizovanym rozsahem dopravy v navrhu této studie, viz Tab. 1, sloupec C. Rozsah dopravy
je uvadén pro dlouhodoby horizont, kdy se pfedpoklada provoz trati Rychlych spojeni.

Tab. 1 Porovnani rozsah( dopravy — délkova doprava

Pocty para vi/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace| Rozdil

(09/2005) (11/2012) (studie) [C-B]

Dalkova osobni doprava, 1. segment
Ex1 Praha — Brno — Ostrava 2 4 4 0
Ex2 Plzen — Praha — Jihlava — Brno — Olomouc/Zlin 2 4 4 0
Ex3 Praha — Brno — Wien/Budapest 2 4 4 0
IC12 Brno — Prerov — Olomouc 0 0 2 +2
Ex30 Wien — Brno — Ostrava — Polsko 2 2 2 0
Ex35 Hradec Kralové — Brno —(....) 1 2 2 0
Dalkova osobni doprava, 2. segment
R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin 2 2 2 0
R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno hl.n. 2 2 2 0
R11 Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice 1 2 2 0
R12 Brno — Olomouc (- ...) 2 2 2 0
R13 Brno — Breclav — Prerov — Olomouc 2 2 2 0
R19 Praha — Pardubice — Brno 2 2 2 0
R31 Brno — Kroméfiz — Zlin 2 2 2 0
R32 Brno - Znojmo 0 0 4 +4
R33 (Praha -) Jihlava - Brno 0 0 2 +2
R34 Brno — Mikulov na Moravé (-Bfeclav) 0 0 2 +2
Celkem 22 30 40 +10

Poznamka) MD+JMK predstavuje podklady od objednateld pro tuto studii

Pfehled poctu paru viaku za 2 h Spicku je uveden v Tab. 2. Zde je narlst o linku R4 zpusoben
vytvofenim rychlého segmentu regionalni dopravy, ktera je v souCasnosti predstavovana
zaintegrovanim rychlikd v useku Brno — Nameést nad Oslavou, a presunutim rychlikd na
vysokorychlostni trat Praha — Brno by tento segment obsluhy chybél. Jinak pfedpokladany rozsah
dopravy odpovida pfedstavam objednatele.



Tab. 2 Porovnani rozsaht dopravy — regionalni doprava

Pocty para vi/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK |Aktualizace | Rozdil

(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]

Regionalni osobni doprava:
S1 TiSnov — Slavkov u B. — Nesovice 4 (SJKD) 4 4 (SJKD) 0
S2 Lhota-Rapotina — Zastavka u B. 8 8 8 0
S3 TiSnov — Brno — HruSovany u B. 8 8 8 0
S37 Brno-Krélovo Pole — Slapanice 2 2 2 0
S41 Brno — M.Branice — Ivangice/Miroslav 4 4 4 0
R4 Brno - Trebi¢ 0 0 2 +2
S6 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Bu€ovice 4 2 2 0
R6 Brno — Blazovice — Veseli n/M 0 2 2 0
S7 Brno — Vy3kov na M. 2 4 4 0
Celkem 32 34 36 +2

Neni uvazovano s pfipadnou objednavkou Mésta Brna na zavedeni vlakl v relaci Brno — Letisté
Brno Tufany s vyuzitim Zelezni¢ni vleCky, ktera byla zpracovana v dokumentaci Studie obsluhy
letist€ Brno Tufany vefejnou dopravou za vyuziti Zelezniéni vlecky, SUDOP Brno, 04/2013.
Uvedena studie byla zpracovana soub&zné s touto studii na ZUB. Piedpokladala se objednavka
vlakli nové linky S67 Brno hl.n. — Brno-Slatina — Letisté Brno-terminal v intervalu 30 min.
s provozem Vv rozmezi 04-23 h. Tento zdmé&r ma vyznam pro variantu A — Reka a z pohledu
dopravni technologie musi byt provéfena technologie vozby zminéné linky, nebot hlediska by
musela byt provéfeno vedeni viak na tfikolejném useku Brno-hl.n. — Brno-Cernovice — Brno-
Cernovicka terasa a umisténi vlak(i do planu obsazeni koleji v Zst. Brno hl.n. Ve varianté B —
Petrov je uvedena studie pfekonana vedenim nové trati Brno — Blazovice (- PFerov) v tésné
blizkosti letisté (v t&sné blizkosti kolejisté vle€ky, coz koresponduje s variantou T1 vySe uvedené
studie. Frekvenci cestujicich by ve var. B pfevzala jina linka vefejné dopravy zastavujici na
zastavce Letisté Brno-Turany.

V nakladni dopravé byly pozadavky MD na pocty vlakdl nakladni dopravy upraveny distribuci na
jednotlivé traté a pocty viakl byly zaokrouhleny nahoru, tak aby byla vytvofena pravidelna nabidka
tras vlaku nakladni dopravy i b&hem pfepravni Spi¢ky osobni dopravy, viz Tab. 3.

Tab. 3 Porovnani rozsaht dopravy — nakladni doprava

Pocty para vl/2h Spicku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK |Aktualizace | Rozdil
(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]

Nakladni doprava:

Prljezd pfes Brno hl. n. 4 7,2 8 +0,8
Smér Blazovice 2 0,8 2 +1,2




Vysledny aktualizovany rozsah dopravy od objednatelll byl upraven zpracovatelem na fidicich
vyborech se zadavatelem a zohledriuje mozny budouci rust poptavky po kapacité dopravni cesty
ze strany dopravcil. Vyvoj pfedstav o rozsahu dopravy v ZUB je prezentovan srovnanim v Tab. 4,
kde je vidét vyrazny posun v poctu vlaki o 20 % jiz na strané objednateld pouhym vyvojem
prfedstav o provozu v Case.

Tab. 4 Srovnani narustu rozsahu osobni dopravy

Pocet paru viakt / 2h NarUstu rozsahu dopravy vUgéi
na vstupu do uzlu PD MD+JMK
Podle PD (09/2005) 82
MD+JMK (11/2012) 98 +20 %
Aktualizace (studie 2014) 110 +34 % +12 %

Je nutno téz brat v Uvahu, Zze se jedna o pocet parG vlaku, které vstupuji pfes hranice uzlu.
Prlijezdné linky jsou zde tedy zapocitany 2x, celkovy narlst poctu viaku je tak ve skutecnosti nizsi.

Aktualizovany rozsah dopravy v ZUB (porovnani PD zr. 2005 a Studie 2014)
BN (C C.Trebova

H.Brod 12
- R 12 Fppos 52
E=os .

s7

RE
R1Z

o Prerov
EX
Ex2 2 6

Ex30
R34

SBIRE

Praha Ex7
18 Exz

Chrlice

4
R34 R32 82 ElsEngﬂFéW Do UZ|U VStUleje
Breclav ) 110 (+ 34%)
24 paru vlaku za 2h Spicku

Uvedeny pocet vlakii neni mozno chapat fyzicky jizdu vlaku, nybrz jako garantovanou trasu pro
zavedeni vlaku z pfislusné traté, nebo v pfisluSném smeéru, ktera ma dle dopravni technologie
provéfené &asové umisténi siti a ve vlastnim ZUB. Navrhovana infrastruktura ZUB musi byt
nadimenzovana rozumné velkoryse, aby vyhovéla provozu na dalSich 80-100 let a jiz dnes se
v okoli velkych uzl( ukazuji problémy s kapacitou na dfive realizovanych stavbach dané rozvojem

dopravy.

Linky, které nebyly pfedmétem poptavky objednatell, je mozné brat jako rezervu s garanci polohy
trasy pro pfipadnou poptavku, jejichz vyuZiti je dle zpracovatele mozné, napf. nahradou za jiny
smér. Rovnéz u linek, které jsou vedeny v siti odliSné od pfedstav MD, je dullezité, ze maji
garantovanou trasu na trati a v ZUB a jejich dal$i vedeni v siti je mozné pfizpGsobit potfebam.



