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1. Uéel studie

V roce 2002 bylo na Gzemi Jihomoravského kraje dawe do hromadné dopravy jadro systému na
kvalitativné vy3Si Grovni — jadro Integrovaného dopravniho&yst. Princip fungovéani tohoto systému &pa
priméarreé na spolupraci (ne konkurenci) jednotlivych diutromadné dopravy osob &alem zajistit pehlednou,
rychlou, efektivni a pohodinou dopravu na UzemjekrBizniva poloha a hustota zelegnich trati v okoli Brna
umoznila Zelezrni dopra¥, aby hrala vtomto systému na jizni Ma¥aklicovou roli. Systematickd snaha
odboit krajského iadu Jihomoravského kraje i koordinator@epeé dopravy KORDIS JMK a. s. $fnje nejen
k maximélnimu vyuziti sotasné Zelezsni infrastruktury, ale akceleruje itipravu fady opateni na
infrastruktde za w@elem jiz fungujici systém dale vylepSit. Toho mé bypsazeno nejen realizaci staveb
slouzicich pouze regionalni dopéawale také plnym vyuzitim potencialu trati celosthb nebo mezinarodniho
Zeleznéniho systému, kde jeégba prosadit vymezeni kapacity f&ditné pro regionalni dopravu.

Predmétem studie je Komplexni projekt rozvoje jadra regilmi Zeleznini dopravy v Jihomoravském
kraji (JMK) s horizontem realizace do roku 2020:elém je doposud jednotlvsledované investii akce
prezentovat vramci jednoho aglomarého projektu, ktery iive diky své komplexnostifipést i Uspory
investénich naklad oproti situaci, kdyby tyto akce byly realizovangkp samostatné stavby. Fungovani
systému jako celku je dolozeno zpracovanim doplewmiodelu brinské giméstské oblasti, ktery podrobn
piedpovida a vyhodnocuje vyhledoviepravni proudy.

Spol&nym jmenovatelem investich akci zahrnutych v aglomérdm projektu je gimé a kvalitni
spojeni Brna zejména s obcemi s rim$bu pisobnosti, které vSechny pini funkci vyznamného uzlu
Integrovaného dopravniho systému JMK (IDS JMK).

DileZitou sodasti systému je zavedeni nového vozidlového parkgs&m komfortem pro cestujici,

efektivrgjSim provozem a vykor#simi parametry znamenajicimi zkracerépravnichtadi.

Tato studie se z hlediska hodnoceni jednotlivystesticnich p&ini nebude sou#dit na problematiku
ZUB. Pro navrh dopravni technologie bmské piméstské Zelezini dopravy a studijnich grafikénna
brrénskych radialach je vdak ZUB vychozim prvkem, prggotechnicky a technologicky stasny ZUB
analyzovan a navrhigstavby ZUB je uvazovan dle projektu v odsunutéopelz roku 2009. Jereba
konstatovat, Ze realizacergstavby Zeleztiniho uzlu Brno je prioritni stavbou v regionu. Begzalizace
prestavby uzlu nebude n&tginé zalstnych trati mozno zavéstredpokladany rozsahiiméstské dopravy,
budou mozn4 jetast&na a kompromisriieSeni.

Regionalni osobni doprava

Z hlediska polohy trétvzhledem k réstu Brnu je mozné vymezit regionalni osobni dopraMK do
dvou skupin. Pojem¥iméstska dopravaje vSeobeahuzivan,venkovska dopravaje jeho protipdlem. Rozumi
se ji doprava na tratich v okrajovy&hstech regionu, resp. na tratich, které régsjnk centru regionu, v naSem
pripact k msstu Brnu.

Tato studie se bude zabyvategevsim dopravouifméstskou, venkovskou dopravou se bude zabyvat
pouze okrajoy.

Postaveni Zeleznini dopravy v dopravnim systému

ZkuSenosti z #tSiny rozvinutych zemi EU ukazuji, ze Zeleami doprava provozovana na kvalitni
infrastruktie modernim vozidlovym parkem, vykazuje oproti degrautomobilové znmou spolehlivost a
rentabilitu a v piméstskych aglomeracich se stgwéoritnim druhem dopravy . Mensi hustota Zelezmii sig
byvaieSena systémem napameych autobusovych linek.gtsi dochazkova vzdalenost do zastavek je mnohde
feSena systémem P+R (park and ride) — kratkou dkgiz autem na nejblizsi vlakovou zastavku. Tentaésys
spojuje vyhody obou drdhdoprav — komfort dojiZky z domova a spolehlivost dojezdu do cilové si&nic
v intravilanu aglomerace bez ruseni dopravnimi pejav okrajovychéastech mssta. Zelezrini doprava
zistane pateim druhem dopravy i do budoucna, nélboa jako jediny druh dopravy ¥Sen druh pohonu bez
pouziti kapalnych paliv.
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2. Zelezniéni sit v IMK

Zeleznini st Jihomoravského kraje byla budovana v obdobi odi 839, kdy byla zprovoama prvni
hlavni tra’ (Vide: —) st. hr. Beclav — Beclav — Brno, po rok 1912, kdy byla uvedena do ggavmistni draha
Moravské Branice — Oslavany. Posledni vyraznodnpm, kterd se projevila na vzhledu zelémhisi¥, byla
novostavba hlavni tratBrno — Havlékiv Brod, jez nahradila wthto mistech nevyhovuijici lokalky. Byla
uvedena do provozu 1953 a az do 90. let, kdy dhabkoridorizace tra¢ pres Ceskou Febovou, pebirala
vetSinu osobni i nakladni dopravy mezi Prahou a Brnem
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Obrazek 1 Mapka zZelezriini sig€ v JMK s vyznéenou hranici kraje.

Jihomoravskym krajem prochdziranzitni Zelezniéni koridor SRN — D¥&in — Praha Ceska Febova
— Brno — Beclav — Rakousko/Slovenskdlatranzitni Zelezniéni koridor Rakousko — Beclav — Brno — Ferov
— Ostrana — Bohumin — Polsko.

Zakladni charakteristiky jednotlivych zeleznich trati IMK jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 Zakladni Udaje o zelezmii siti JMK. Twné jsou vyzndeny tranzitni zZelezoni koridory, kurzivou jsou
vyznaieny tra¥, na kterych neni provozovana pravidelna osobnial@p Ve sloupci Kategorie znamena EU:&lostatni,
za'azené do evropského Zeleariho systému.

Cislo dle | Cislo dle Y . .| Potet

KIR TP Tratovy Usek Kategorie| Délka koleji Trakce

240,244 | 322C Brno hl. n. — Brno-Horni HerSpice EU 2,8 1 ~

240,244 | 322C Brno-Horni HerSpice — Brno-Horni celostatni | 1,2 1 nezav
HerSpice, zhlavi Statni silnice

240,244 | 322C Brno-Horni Her3pice, zhl. Statmiisd — | celostatni | 9,0 2 nezav
Strelice

240 322C Stlice — Zastavka u Brna —km 17,8 hr. kr.  celo$tainl7,9 1 nezav.
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%Sllv{) dle .?.'I_Sllo dle Tratovy Usek Kategorie| Délka Ec?lceejit Trakce
(kraj Vysatina)
322D Brno-H. HerSpice, zhl. St. silnice — Brno | celostatni | 4,0 1 nezav
dolni n.
241 322 A Znojmo — Blizkovice — km 131,2 hr. kr. | celostatni | 31,0 1 nezav
(kraj Vysatina)
244 323 A Stelice — HruSovany nad JeviSovkou regiona|ni  50|1 1| nezav.
244 323 B Moravské Branice — Ivéce (— Oslavany) | regiondlni | 9,2 1 nezav
245 323C HruSovany nad JeviSovkou — Hevlin redidna6,7 1 nezav.
246 323D Beclav — Znojmo celostatni 68,7 1 nezal.
247 323 E (Breclav) —-Bori Les — Lednice regionalni 9,3 1 nezay.
248 322 A Satov st. hr. (Rakousko) — Znojmo célmst | 12,4 1 nezav.
250 324 - Odb. Brno-Zidenice z — Brno-Maldiice | EU 46,2 | 2 ~
St. 3 — Nihov — km 46,4 hr. kr. (kraj
Vysagina)
250, 260 | 324 - Brno hl. n. — Odb. Brno-Zidenice z EU 2,4 2 ~
250 320 A Lanzhot st. hr. (Slovensko) — Brno hl. n.| EU 71,9 2 ~
251 325 A TiSnov — Nedwdice — km 76,0 hr. kr. (kraj| regionalni | 19,0 1 nezav
Vysaotina)
253 319F Vranovice — Pohelice regionalni| 8,0 1 nezav
254 321 A Hustop# u Brna — Sakvice regiondlni 6,8 1 nezgv.
255 319 A Hodonin — Zajé regionalni | 37,5 1 nezav
260 326 A Odb. Brno-Zidenice z — Brno- EU 49,7 2 ~
Malomérice St. 6 — Letovice — km 208,1
hr. kr. (Pardubicky kraj)
262 314 C Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou| giomalni | 21,5 1 ~
300 315 A km 59,3 hr. kr. (Olomoucky kraj) — EU 59,3 1 ~
Chvalkovice na H. — Holubice — Brno hl. n.
300 315D Holubice — BlaZovice EU 29 1 |~
330 316 A/ | km 128,5 hr. kr. (Zlinsky kraj) — EU 45,4 2 ~
305 F Moravsky Pisek zastavka — Beclav
340 318 B Odb Brn@:ernovice — Brno hl. n. EU 6,2 1 ~
320B Brno-Horni HerSpice — Brno dolnin. — | EU 7,5 2 ~
Odb. Brnocernovice zhlavi Taborska —
Odb. Brno-Zidenice z — Brno-Malaifice
340 318 B Blaigvice — Odb. Brri¢ernovice — Odb. | EU 14,5 2 ~
Brno-Cernovice zhlavi Taborska
340 318B Veseli nad Moravou — BlaZovice celos$tatn70,0 2 nezav.
340 317D km 90,5 hr. kr. (Zlinsky kraj) — Vesedich | celostatni | 2,9 1 nezav
Moravou
342 318D Moravsky Pisek — Bzenec EU 4,2 1 nezpv.
343 318 A Rohatec — Veseli nad Moravou regiongln@,91 | 1 nezav.
343 318 F Veseli nad Moravou — Javornik nad regionalni | 22,7 1 nezav
Veli¢ckou zastdvka — st. hr. (Slovensko)
802 320D st. hr. (Rakousko) — Beclav EU 51 2 ~

Jedna se celkem o cca 718,3 km trafheuvazovany tratbez osobni dopravy, vyzéené kurzivou).
Z tohoto pdtu je 55,2 % tratiednokolejnych a 44,8 % tratdvoukolejnych.

Elektrifikovano je 75,4 % dvoukolejnych a 23,4 % jednokolejnychtifr z celkové délky je pak
elektrifikovano 46,7 % trati.
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Z celkové delky trati tvih 44,3 % trat za‘azené do evropského Zelezriho systému (do koridorovych
trati CR je zahrnuto v3ak pouze 24,7 %), 30,2 %&tecalostatni nezazené do evropského Zeleariho systému
a 25,5 % tratregionalni.

Z hlediska technicko-kvalitativniho posouzenidray mohla byt utujici kategorie drahy. Celostatni
drahy jsou hlavni trat které slouzi mezinarodni a celostatnieyeé Zelezrini dopra¥. Regionalni drahy jsou
vedlejSi trak, které slouzi viejné Zelezriini dopra¥ a jsou zaushy do celostatni nebo jiné regionalni drahy.
V historii byly regionalni trat stavny do mist, kteréistaly bez Zelezniniho spojeni po realizaci &ihlavnich
trati. Regionalni tratbyly vystagny na zaklad technickych dlev oproti hlavnim tratimimz se vyzné&ovaly
nizkou tr&ovou rychlosti a velkymi sklony.

Je teba ovSemifjpomenout, Ze ¢které tra¥ zmenily, béhem politickéhcsi jiného vyvoje, svj vyznam
a doslo k rekategorizaci. Naptra® Breclav — HruSovany nad JeviSovkou byla vystev jako draha mistni,
v souasné dob se vSak jedna o drahu celostatni. Naopak travlin — HruSovany nad JeviSovkou —efite
byla vysta¥na jako trd hlavni, v sodasné dob je trati regionalni.

Z pohledu pimestské Zelezini dopravy by se ne#ta z hlediska investnich p@int tvofit jakasi
bariéra mezi siti celostatni a regionalni, nebdrat regionalni se mohou svym vhodnym napojenim a
zkvalitnénim infrastrukiry stat vyznamnym napajem gepravnich toi sméiujicich k brrgnské aglomeraci.

Zelezni¢ni sitt IMK v kontextu EU

Na uzemi Jihomoravského kraje se protinaji vyznadupgavni koridory s celoevropskym vyznamem.

Uzemi tvdi piirozenou kizovatku dopravnich cest vychod — zapad a seveéh.-Zjhlediska mezinarodnich
Umluv byla nadnéarodni sivtomto Gzemi tive tvdena tzv. multimodalnimi koridory, ¢etrg hlavnich i
podruznych tras. NovatsiTEN byla poprvé definovana v roce 1996. Dle RozhwdEP¢. 661 / 2010 / EU
ze 7.cervence 2010 byla nadnarodni dopravni sow jednoznané definovana jako $i TEN-T (Trans-
European transport network). Tento dokument zcads jdefinuje nejen §i TEN-T, ale vytvéi legislativni
piedpoklady pro jeji dalSi rozvoj. Dale stanovujeitér priority, které byly jask definovany Evropskym
parlamentem a Radou. Na Uzemi Jihomoravského &eajeoblasti Zelezémi dopravy jedna o Prioritni projekty
¢. 22 at. 23:

« EU PP22Athina — Sofia — Budapest — Wien — Praha — Numpresden;
« EU PP23Gdansk — Warszawa — Brno — Bratislava/Wien

V souwasné dob (podzim 2011) dochéazi k tgsréni kategorie jednotlivych trati a specifikace jhjic
povinnych paramelr které bude nutnoip vystavié dodrzet. V dob odevzdani studie nebyly tyto nové
dokumenty schvaleny, v pracovnim materidlu nedaSlpripact trati na jizni Moray ke zn&né zatideni.
Novinkou v pracovnim materidlu je rdenéni trati TEN-T na tzvcord network — patefni sit® a naostatni
traté TEN-T.

Jednotlivé trat mohou dale byt s@asti uzav¥enych mezinarodnich dohod:
» AGC - European agreement on main railway lines (ew@smlouva o hlavnich Zel. tratich);

» AGTC - European agreement on important internationalbdoed transport lines and related;
installations (evrospka smlouva odleZitych trasach kombinované dopravy);

e« TERFN- Trans-European Rail Freight Network (evropsk&sleznéni nakladni dopravy).

Tabulka 2 Prehled jednotlivych trati na Gzemi Jihomoravskétayekrkteré jsou s@asti evropského systému.

Trat CR EU

Brno — Ceskéa Trebova I. tranzitni koridor TEN-T, AGC, AGTC, TERFN
Breclav — Brno . tranzitni koridor TEN-T, AGC, AGTC, TERFN
Brno — Havli¢kav Brod - TEN-T, AGC, AGTC, TERFN
Brno — Prerov - TEN-T, AGC, AGTC, TERFN
Breclav — Rerov II. tranzitni koridor TEN-T, AGC, AGTC, TERFN
Breclav — st. hr. Rakousko I. tranzitni koridor TEN-T, AGC, AGTC, TERFN
Breclav — st. hr. Slovensko . tranzitni koridor TEN-T, AGC, AGTC, TERFN
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Vlastnik, provozovatel, operator drahy

Vlastnikemdo&enych drah j€eska republika.

Vlastnika drahy ve smyslu zakonnych ustanoveniupagt manazer infrastruktury a provozovatel
drahy, kterym je Sprava Zelezni dopravni cesty, s. 0. (SZDC) se sidlem v PrRzevozuschopnost zafigji
organiz&ni jednotky SZDC, Spravy dopravni cesty SDC fpact popisovanych trati SDC Brno).

Obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy v jdiiyoch tratovych Usecich provadi operator
obsluhy drahy, kterym je také SZDRizeni provozu zaji&lji organizaéni jednotky SZDC Regionalni centra
provozu (RCP) a jejich Provozni obvody (PO). Orgafné jsou vySe popisované Zelezni trag zailensny do
RCP Brno, PO Brno a POréclav.

3. Technicka charakteristika trati JMK

3. 1. Zeleznicni uzel Brno

Zelezniéni uzel Brno se
skladad =z skolika samostatnych
nadrazi. Jedna se o Zzst. Brno jih,
2 zst. Brno-Horni HerSpice, Zst.

Brno hlavni nadrazi, odb. Brno-

Zidenice, 7st. Brno dolni nadrazi,
odb. Brno€ernovice a Zst. Brno-
Malomefice.

Nakladova stanice vBrno
MSing jih lezi vpravo od trati Katy (ZSR)
— Brno hl. n.

Prijezd koridoru ¢&. |
tvori v sowkasné dob dva od-
délené dvoukolejné @itahy, osob-
ni a nakladni.

Osobni pritah je tvaren
trasou Zst. Brno-H. HerSpice —
7st. Brno hl. n. — odb. Brno-
Zidenice. Nakladni pritah se

\Zst Bmo-Siatina.  odckluje v jiznim zhlavi Zst. Brno-
i - H. Herdpice a dale pokiaje
vpravo [fes Brno dolni n. do odb.
s premoy  BrNo-Cernovice, zhl. Taborska,
smerveseLin. M. kde se drofové spojuje s trati od
Veseli nad Moravou, a pokiaje
do odb. Brno-Zidenice.

Pred odb. Brno-Zidenice
smér KRENOVICE HOR. N. se oba pitahy spojuji. V odb.
| smér PREROV Brno-Zidenice se mimourgwove
rozctluje dvoukolejna trdod Brna
hl. n. na d¢ dvoukolejné trat na

Ceskou Febovou (I. koridor) a na Havkav Brod. Od odb. Brno-Zidenice vedou séahs podél trati na
Ceskou TFebovou a Hawtkiav Brod ti koleje do seadovaciho nadrazi Brno-Malaitice, které je dale
situovano dale vpravo. Obvod St. 3 Zst. Brno-Maliioe napojuje severni zhlavi Zst. Brno-Makiioe na trd
smer Havlickav Brod, obvod St. 6 Zst. Brno-Malgiiice napojuje severni zhlavi zst. Brno-Makdioe na trd

smeér Ceska Febova.

Do jizniho zhlavi Brno hl. n. jsou také zatmst jednokolejn& trdna Krenovice hor. n. a jednokolejna
.komarovska spojka®, ktera spojuje Brno hl. n. ¥o8rnoCernovice, kde se napojuje nattrdo Veseli nad
Moravou. Jelikoz trdna Veseli nad Moravou je zafisd z jihu do odb. Zidenice, umaZe tato spojka iimé

jizdy od Veseli nad Moravou do Brna hl. n.

smér HAVLICKUV BROD smér CESKA TREBOVA

Sy 9 ez 1y H sz

3]

&
smér BRECLAV -
Obrazek 2 Mapka rozsahu Zelezhiiho uzlu Brno.

zst. Chrlice
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Dvoukolejna tré od Stelic je zalsina z jihu do Brna-H. HerSpic tak, Zze od zhlavisshice Brna-H.
Her3pic, je vedena jedna kolej do kolgji&rna-H. HerSpic sitem na Brno hl. n. a jedna kolej do kolejist
Brna-H. HerSpic sgrem na Brno dolni n.

Usek mezi Brnem-H. HerSpicemi a Brnem hl. n. jejkotejny, jelikoz d¥ koleje tvdi piimé
pokratovani koridoru. | a jedna kolej tvid primé pokrgovani jedné koleje tratod Stelic.

Déle budou podrol#ji popisovany jen zelezémi stanice a dopravny rozhodujici pro osobni daprav

Brno-Horni HerSpice
Zeleznini stanice Brno-Horni Her3pice lezi v km:

 140,736dvoukolejné trati Katy (ZSR) — Brno hl. n.,

e 140,736jednokolejné trati Brno hl. n. — Jihlava, kteravjgiseku Brno-Horni HerSpice, zhlavi Statni
silnice — Stelice dvoukolejna.

Usporfadani a vybaveni stanice
Stanice je roden¢na naobvody.
» kolejiSté staniceskladajici se:
0 z hlavnich pitbéznych dopravnich kolefi. 1, 2 a 3,
0 z predjizdné dopravni koleje 5,
0 ze spojovaci dopravni koleje 11 (do DKV),
)

ze spojovacich dopravnich kolg}i600 (zhl. St. silnice — severni zhl. &em na Brno dolni n.) a
¢. 603 (zhl. St. silnice — jizni zhl.),

0 ze spojovacich dopravnich kolé&ji604, 606 (jizni zhl. — severni zhl. &@@m na Brno dolni n.),
0 z ostatnich manipuéaich koleji a vieek;

» obvod zhlavi Statni silnicehranteny naéstidly 1S, 2S, L90, L93;

» odstavné nadrazi ,HSituovano vpravo od kolejiSstanice;

» Ucelové kolejis¢ DKV Brno ohranéené naustidlem Scll a nAmezniky vyhyb&k37, 18;

e Ucelové kolejis¥ SDC Brnoohrantené nameznikem vyhyb&k52A, R1 a 34 fednadrazi.

Stanice je vybaven&yimi Groviiovymi jednostrannymi vnitinimi nastupisti u koleje¢. 1 o délce
221 m, u kolej&. 2 o délce 221 m, u kolefe 3 0 délce 298 m a u koleje4 o délce 288 m.

Staniéni zabezpéovaci z&izeni

Zeleznini stanice Brno-Horni HerSpice je vybavena stain zabezpgovacim z#éizenim 3. kategorie
s rychlostni n&sstni soustavou. Jedna se o jednotné obsluzné pgacB®A 11.

Brno hl. n.

Zeleznini stanice Brno hl. n. leZi v km:
« 143,496dvoukolejné trati Katy (ZSR) — Brno hl. n.,

» 143,496jednokolejné trati Brno hl. n. — Jihlava, kteravjeiseku Brno-Horni HerSpice, zhlavi Statni
silnice — Stelice dvoukolejna

e 155,770dvoukolejné trati Brno hl. n. — Hagkuv Brod,

+ 0,000 dvoukolejné trati Veseli nad Moravou — Brno hl.(@db. Brno€ernovice, zhlavi Taborska),
ktera je v Gseku Odb. BrnGernovice - Brno hl. n. jednokolejna,

» 0,000jednokolejné trati ’erov — Brno hl. n.
V Gseku Brno hl. n. — km 3,200 jsou seabé trat Prerov — Brno hl. n. a Veseli nad Moravou — Brno

hl. n. (Odb. Brno(-vjernO\{ice, zhlavi Téborska). V Useku Brno hl. n.radHorni HerSpice jsou so&émé Brno
hl. n. — Jihlava a Katy (ZSR) — Brno hl. n.
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Uspofddani a vybaveni stanice
Stanice je rodenéna naobvody:
» osobni nadrazi a ednadraziskladajici se:
0 z hlavnich pithéZnych dopravnich kolefi. 1, 2, které tvid prijezd koridorent. |,
0 zprib&zné dopravni kolej&. 4, kterd je pokrmvanim traové koleje od Odb. Brn@ernovice,
prip. tra’ové koleje od Chrlic, ktera je taktéz zainst do hlavni pibézné kolejes. 2
0 z praibéznych dopravnich kolefi. 3, 4,5 a 6,
0 z kusich dopravnich koleji 5k, 9k, 11k a 13k,
0 z ostatnich manipuéaich a spojovacich koleji;
e odstavné nadrazi ,Asituovano vlevo od travé kolejec. 3 Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n.,

+ odstavné nadrazi ,BSituovano vpravo od travé koleje Odb. Brn@ernovice — Brno hl. n., spojuje
Brno hl. n. a Brno dolni n.

» odstavné nadrazi ,Fsituovano vpravo od travé koleje¢. 2 Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n.,

e odstavné nadraZi ,N“ a nakladovy obvod ,Amerika“situovan vlevo odipdnadrazi &asti osobniho
nadrazi, sotasti nadrazi je i obvod byvalé vlg/ Uhelné sklady,

+ odstavné nadrazi ,Situovano vlevo od travé kolejes. 1 Brno hl. n. — Odb. Brno-Zidenice.

Do jizniho zhlavi Gsti tyto trédové koleje:
» 1. tra’ové kolej, obouswrna pro vlaky z a do Brna Hornich Her3pic,
» 2. tra’ova kolej, obouskrna pro vlaky z a do Brna Hornich HerSpic,
» 3. tr&’ové kolej, obouswrna pro vlaky z a do Brna Hornich Herspic,
» tratova kolej z a do Chrlic,
» trafova kolej z a do Odkitry Brno Cernovice.

Do severniho zhlavilsti tyto tradové koleje:
1. tra’ova kolej, obousrna pro viaky z a do Odiky Brno Zidenice,
« 2. tratova kolej, obouswrna pro vlaky z a do Odiky Brno Zidenice.

Stanice je vybavenéty¥mi nastupisti u Sesti piibéZznych dopravnich koleji (€. | droviové vrEjSi u
kol. €. 1 dl. 385 m¢. Il a Il mimoUroviova ostrovni u kolé. 2 + 3 dl. 327 m a u kok. 4 + 5 dl. 326 m &. IV
mimoduroviové vrEjSi u kol. &. 6 dl. 362 m) advéma nastupisti u étyfech kusych dopravnich koleji(¢. V a
VI droviiova jazykovéa u kok. 5k + 9k dl. 297 m a u kot. 11k + 13k dI. 285 m.

Krytd mimourowiova nastupist¢. 1, 2, 3 a 4 s kolejend. 1, 2, 3, 4, 5 a 6 slouzi k odbaveni osobni
dopravy ve srirech Beclav,Ceska Febova, Havitkav Brod, Rerov a Veseli nad Moravou, mohou v3ak zde
zajizdst i vlaky ve smdru Stelice. Krytd Uroviova nastupistc. 5 a 6 s kusymi kolejend. 5k, 9k, 11k a 13k
slouzi k odbaveni osobni dopravy vessaeh OKiSky, HruSovany nad JeviSovkou #eBlav.

Staniéni zabezpéovaci z&izeni

Zelezntni stanice Brno hl. n. je vybavena staniin zabezp®vacim z&izenim 2. kategorie. Jedna se
elektromechanické zabezpwaci zaizeni se sstelnymi zavislymi nawstidly, elektromotorickymi festavniky a
kolejovymi obvodyRidici @istroj je typu Rank, zavislosti jsou zpriestkovavany hradlovymi zéwy.

Zatizeni je obsluhovéno z dopravni kantel&e stanovistvyprawiho pednadrazi, ze stédel St. 4,
St. 5, St. 6 a dale ze stalel PSt. 1, PSt. 2, St. 2, a St. 3 s vazbou n& St.

Z kratkodobého hlediska jsou &bivimi problémy nevyhovuijici jizni zhlavi a zejmérabezpe&ovaci
zaizeni 2. kategorie.

Odb. Brno-Zidenice

Odbatka Brno-Zidenice leZi v km:
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» 158,180(zmena km 158,200 = 0,221) dvoukolejné trati Brno hl—nHavlikiv Brod mezi stanicemi
Brno hl. n. — Brno-Malorice,

+ 158,180dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice Ceska Febova (odbéuje v km 157,980 vyhybkami
¢. 10 a 11) mezi stanicemi Brno hl. n. — Brno-Maitice,

+ 158,180 dvoukolejné trati Brno-Horni HerSpice — Brno dolmi — Brno-Malomitice, ktera je od
vyhybky ¢.19 v km 158,352 trojkolejna, kterd do Odb. Brridedice zal&je vyhybkouc¢. 3
v km 157,821 a vyhybko& 4 v km 157,823.

Odbatka je sodasre i zastavkou ktera je vybavenaremi nastupisti Ostrovni mimourofiova
nastupist u priibéznych dopravnich koleji trati iéeskou Febovou a Havékav Brod €. Il u kol. &. T2 + T2a a
¢. Mukol & T1 + Tla délek 309 m) a Umbavé vrejSi nastupidt (€. | u kol.&. T6 dl. 163 m).

Odb. Brno-Zidenice jefizena vypravim odbaky z Ustedniho stagdla. Je vybavena stamim
zabezp&ovacim zéizeni 3. kategorie — reléové zabeapaci zdizeni.

Odb. Brno-Cernovice

Odbatka BrnoCernovice leZi v km 6,207 km 2,230dvoukolejné trati Veseli nad Moravou — Brno hl.
n./Odb. Brno€ernovice, zhl. Taborska mezi stanicemi Brno hlamBrno-Slatina, ktera je v Gseku Odb. Brno-
Cernovice — Brno hl. n. jednokolejna.

Zhlavi Taborska odligy Brno-Cernovice lezi v km:

* 4,634dvoukolejné trati Brno-Horni HerSpice — Brno-Malkiiine mezi stanicemi Brno dolni n. a Odb.
Brno-Zidenice,

+ 1,652dvoukolejné trati Veseli nad Moravou — Odb. Bibernovice, zhl. Taborska.
Odb.Brno€ernovice a Odb. Brn@ernovice, zhlavi Taborska jsdtizeny vypra¥im z Gstedniho
stawdla umiséného v km 5,897 temvého Useku Brno hl. n. — Odb. Br@rnovice.

V km 5,278 trdového Gseku Brno hl. n. — Odb. Br@ernovice je zastavka Brno-Cernovice
s nasputni hranou délky 190 m.

Tratové Gseky v ramci ZUB

Mezi zst. Brno-H. HerSpice — Zst. Brno dolnianzst. Brno-H. HerSpice — Zst. Brno,jkde odjezdova
(nebo cestova) néstidla v jedné doprawnplni funkci vjezdovych nésstidel do druhé dopravny, se pro jizdy
vlaki ucluji souhlasy.

V tratovém Useku Zst. Brno-H. HerSpice — Zst. Mogljsou jizdy viak zabezp&eny zabezpmvacim
zaizenim 3. kategorie — trojznakovym univerzalnimoaudtickym blokem s tt@vymi souhlasy. V tomto
mezistaninim Useku jsou v obou smech dva prostorové oddily.

V tratovém Useku Zst. Brno-H. HerSpice — ZstelBte jsou jizdy vlak zabezp&eny zabezpmvacim
zaizenim 3. kategorie — automatickym hradlem stavsmi souhlasy. Mezistatmi Usek je rozélen
automatickym hradlem AHr Troubsko na dva prostorodéily.

V tratovém Useku_zst. Brno hl. n. — Zst. Brno-Horni Hmepge ve vSech trmovych kolejich
zabezp&ovaci za@izeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok tretovymi souhlasy. Releovy

poloautomaticky blok nezjf§ije volnost tréového Useku.

V trafovém Gseku_zst. Brno hl. n. — 7st. ChrlieeZst. Brno hl. n. — Odb. Brrernovice je
zabezpe&ovaci zaizeni 2. kategorie — jednogmy reléovy poloautomaticky blok s tia/ymi souhlasy.

V trafovém Gseku Zzst. Brno hl. n. — Odb. Brno-Zidenjees obou trdovych kolejich zabezgevaci
zarizeni 3. kategorie - automaticky blok sttraymi souhlasy.

V trafovém Useku Zst. Brno dolni n. — Odb. Bifernovicejsou jizdy viak zabezpé&eny traovym
zabezpe&ovacim zéizenim 3. kategorie — trojznakym univerzalnim awtokym blokem s tigovymi souhlasy.
Ve sméru Brno dolni nadrazi — Odbka Brno Cernovice jsou po 2. TK dva tiavé oddily, po 1. TK jeden
tratovy oddil.

V tratovém Gseku Odb. Brno-Zidenice — Zst. Brno-Madtige St. 6je tra’ové zabezp®vaci zéizeni
3. kategorie — jednosimy trojznakovy autoblok.
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V trafovém Useku Zst. Brno-Maldftice sta¥dlo St. 6 — Zst. Adamoje tra’ové zabezp®vaci zéizeni
3. kategorie — obousfmy trojznakovy autoblok s tfavymi souhlasy.

V trafovém Useku_Odb. Brno-Zidenice — 7st. Brno-Maltioce St. 3 — 7st. Brno-Kréalovo Pole
trafové zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie — jednogmy trojznakovy autoblok s tfavymi souhlasy.

V trafovém Gseku Zst. Brno-Malastice — Odb. Brno-Zidenicge v tra’'ovych kolejiché. T4, T6 a T8
trafové zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie — tfavy souhlas s kontrolou volnosti trati.

3. 2. Traté brnénské priméstské dopravy

Trat Brno hl. n. — Jihlava (322C dle TTP 322)

Brno hl. n. (km 143,496) — Brno-Horni HerSpice (kKid0,637)
Brno-H. H. zhl. St. silnice (km 151,760) —r78tice (km 142,637)
Strelice (km 0,000) — OkiSky (km 61,846)

Okr/iSky (km 169,857) — Jihlava (km 198,627)

V nésledujici tabulce jsou sotetny zakladni informace o trati Brno hl. n. — Jihlaopravni srér
na trati je v iseku Btlice — Jihlava shodny se &ram stavebnim (staténi).

Tabulka 3 Charakteristika tr&tBrno hl. n. — Jihlava

Zatatek trati — konec trati Brno hl. n. — Jihlava

Tratové koleje:

Brno hl. n. — Brno-H. Her3pice kol. ¢. 3,

Brno-H. HerSpice — Brno-H. HerSpice, zhl. St. sifni| kol. ¢. 93,

Brno-H. Her3pice, zhl. St. silnice —8lice kol. ¢. 1 &a¢. 2,

Strelice — Jihlava jednokolejna tré

Délka 102,5 km

Z&brzdna vzdalenost 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy:

Brno hl. n. — Sklice 64 naprav, 57 naprav (Mv),

Strelice — OkiSky 88 naprav, 81 naprav (Mv),

OktiSky — Jihlava 96 naprav, 85 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Brno hl. n. — Selice 400 m /80 néaprav,

Strelice — OkiSky 570 m /114 naprav,

OktisSky — Jihlava 600 m /120 naprav

Rozhodny spad od za&atku ke konci trati 24 %o,
od konce k z&atku trati 25 %o

Provoz:

Brno hl. n. — Brno-Horni HerSpice jednokolejny, oboussmny,

Brno-Horni HerSpice — 8tlice dvoukolejny, oboussrny,

Strelice — Jihlava jednokolejny, oboussmny

Trakéni soustava

Brno hl. n. — Brno-Horni HerSpice ~ 25 kV 50 Hz,

Brno-Horni HerSpice — Jihlava nezavisla

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:
Brno hl. n. — Brno-H. Her3pice, zhl. St. silnice 60 km/h,

Brno-H. HerSpice, zhl. St. silnice —8lice 90 km/h,
Strelice — Zastavka u Brna 80 km/h,
Zastavka u Brna — QiSky 60 km/h,
OktiSky — Jihlava 80 km/h
Trat'ova tida:

Brno hl. n. — Brno-H. Her3pice, zhl. St. silnice D4,
Brno-H. HerSpice, zhl. St. silnice — &&ky C3,
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| Okiisky — Jihlava

| D4

Trat Stirelice — HruSovany nad JeviSovkou (323A dle TTP 323)
Strelice (km 142,637) — HruSovany nad JeviSovkou (kn596)

V nésledujici tabulce jsou sotestiiny zakladni informace o trati i®tice — HruSovany nad JeviSovkou.
Dopravni snir na trati je op&ny, nez stavebni (stat@ni).

Tabulka 4 Charakteristika tratStelice — HruSovany nad

JeviSovkou

Zacatek trati — konec trati

Bilice — HruSovany nad JeviSovkou

Délka

50,1 km

Zabrzdna vzdalenost

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy

72 naprav, 64 nafivly)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy

450 m /90 naprav

Rozhodny spad

od zaatku ke konci trati 10 %o,
od konce k z&atku trati 10 %o

Provoz jednokolejny, oboussmny
Trakéni soustava nezavisla

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Strelice — Raksice 70 km/h,

Raksice — HruSovany nad JeviSovkou 80 km/h

Tratova tida C3

Trat Brno hl. n. — Kutnd Hora hl. n. (324- dle TTP 324)

Brno hl. n. (km 143,496) — Odb

. Brno-Zidenice z (kfM8,180)

Odb. Brno-Zidenice z (km 0,000) — Havkiiv Brod (km 118,413)

Havlickiv Brod (km 224,108) —

Kutnéa Hora hl. n. (km 286,690

Trat prochazi Jihlomoravskym krajem po km 46,4 za za&$hov. V nasledujici tabulce jsou
soustedny z&kladni informace o trati Brno hl. n. — Kutn@rll hl. n. Dopravni sén na trati je shodny se
smerem stavebnim (staténi). Tabulka plati pro tfavé kolejec. 1 ac. 2.

Tabulka 5 Charakteristika tr&tBrno hl. n. — Kutna Hora hl. n.

Zagcatek trati — konec trati

Brno hl. n. — Kutna Haitan.

Délka 195,7 km
Zabrzdna vzdalenost:

Brno hl. n. — Brno-Kralovo Pole 700 m,
Brno-Kralovo Pole — Kutna Hora hl. n. 1000 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

Brno — Havlékuv Brod 96 naprav,
Havli¢kav Brod — Kutna Hora hl. n. 80 naprav

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy

600 m/ 120 naprav

Rozhodny spad

od zaatku ke konci trati 13 %o,
od konce k z&atku trati 17 %o

Provoz dvoukolejny, obousgrny
Trakéni soustava ~25kV 50 Hz
Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Brno hl. n. — Brno-Kralovo Pole 85 km/h,

Brno-Kralovo Pole — Pohledsti Dkdrxi 100 km/h,

Pohledsti Dviaci — Havlékav Brod 80 km/h,

Havli¢ckav Brod — Okrouhlice 70 km/h,

Okrouhlice — S¥tla nad Sazavou 100 km/h,

Swtla nad Sazavou — Gidiv Jenikov 70 km/h,
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Goleav Jenikov — Kutna Hora hl. n.

100 km/h

Tratova tida

D4

Trat Katy (ZSR) — Brno hl. n. (320A dle TTP 320)

st. hr. (ZSR) (km 11,475) —/Bclav os. n. (km 0,000)
Brfeclav os. n. (km 83,131) — Brno hl. n. (km 143,496)

V nasleduijici tabulce jsou sotetiiny zakladni informace o trati Katy (ZSR) — Brno hl. Dopravni
smeEr na trati je shodny se snem stavebnim (stafeni). Tabulka plati pro tfavé koleje¢. 1 a¢. 2 (1. TK,

2. TK v tseku Brno-H. HerSpice — Brno hl. n.).
Tabulka 6 Charakteristika tr&tKaty (ZSR) — Brno hl. n.

Zacatek trati — konec trati

st. hr. LanZzhot — Brnorhl.

Délka 71,8 km
Zabrzdna vzdalenost:

Katy ZSR — Brno hl. n. km 142,170 1000 m,
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 400 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:
Kuty — Bieclav

Bteclav — Modice

Modftice — Brno hl. n.

116 naprav,
120 naprav,
64 naprav

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Katy — Modice 700 m /140 naprav,

Modfice — Brno hl. n. 417 m/83 naprav

Rozhodny spad od zaatku ke konci trati 5 %o,
od konce k z&atku trati 5 %o

Provoz dvoukolejny, obousgrny

Trakéni soustava ~25KkV 50 Hz

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Katy ZSR — Beclav 160 km/h,

Bteclav — Modice 160 km/h,

Modftice — Brno hl. n. 120 km/h

Tratova tida D4

Trat Brno-Zidenice — Ceska Tiebova (326A dle TTP 326)
Odb. Brno-Zidenice (km 158,180) €eska Tebova (km 245,887)

V nésleduijici tabulce jsou sotetiny zakladni informace o trati Odb. Brno-Zidenic€eska Febova.
Dopravni sndr na trati je shodny se snem stavebnim (stafeni). Plati pro tréové koleje¢. 1 a¢. 2 €. 1T a

&. 2T v iseku Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malkiioe).

Tabulka 7 Charakteristika tratBrno-Zidenice - eska Febova

Zagcatek trati — konec trati

Odb. Brno-Zidenic€ eska Febova

Biezova nad Svitavou €eska Febova

Délka 87,7 km
Z&brzdna vzdalenost 1000 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

Brno — Bezova nad Svitavou 104 néaprav,

lichy smer 76 naprav, sudy sin92 naprav

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:
Brno — Brezova nad Svitavou
Biezova nad Svitavou Eeska Febova

650 m /130 naprav,
lichy smgr 490 m/98 naprav, sudy $n690 m/118 n

Rozhodny spad

od zaatku ke konci trati 7 %o,
od konce k z&atku trati 7 %o

[18]



A. Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie 1. Textova ¢ast

Provoz:

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malotice St. 6 dvoukolejny, pravostranny,
Brno-Malon®fice St. 6 — Odb. Zadulka dvoukolejny, obousgrny,
Odb. Zadulka Ceska Tebova dvoukolejny, pravostranny
Trakéni soustava

Odb. Brno-Zidenice — NPiBzova-Svitavy ~25kV 50 Hz ,

NP Biezova-Svitavy Ceska Febova ss 3kV

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Odb. Brno-Zidenice — Adamov 80 km/h,

Adamov — Blansko 100 km/h,

Blansko — Skalice nad Svitavou 120 km/h,

Skalice nad Svitavou —iBzova nad Svitavou 100 km/h,

Biezova nad Svitavou — Svitavy 120 km/h,

Svitavy — Odb. Zadulka 140 km/h,

Odb. Zadulka Ceska Febova 100 km/h

Tratova tida D4

Trat Prerov — Brno hl. n. (315C dle TTP 315)
Prerov (km 90,124) — Brno hl. n. (km 0,000)

V nésledujici tabulce jsou soietiny zakladni informace o tratié®ov — Brno. Dopravni sén na trati
je op&ny, nez stavebni (stafmni).

Tabulka 8 Charakteristika tratPrerov — Brno hl. n.

Zacatek trati — konec trati ierov — Brno hl. n.

Délka 90,1 km

Zabrzdna vzdalenost 700 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy:

Prerov — Kojetin 92 naprav, 83 naprav (Mv),

Kojetin — Brno 64 naprav, 58 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Prerov — Kojetin 585 m /117 naprav,

Kojetin — Holubice 409 m /81 néaprav,

Holubice — Brno 407 m /81 naprav

Rozhodny spad od zaatku ke konci trati 6 %o,
od konce k z&atku trati 5 %o

Provoz jednokolejny, obousginy

Trakéni soustava

Prerov — Nazamyslice ss 3 kv,

Nezamyslice — Brno hl. n. ~25kV 50 Hz

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich 100 km/h

Tratova tida C3

Trat Holubice — Blazovice (315D dle TTP 315)

Holubice (km 2,860) — Blazovice (km 0,000)

V nésledujici tabulce jsou sotestény zakladni informace o spojce tratieRov — Brno a Veseli nad
Moravou — Brno. Dopravni sinna trati je op&ny, neZ stavebni (stasini).

Charakteristika trat# Holubice — Blazovice

Tabulka 9 Charakteristika tr&tHolubice — Blazovice

Zacatek trati — konec trati Holubice — Blazovice
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Délka 2,9 km

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy 84 naprav, 74 nafivax

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy 525 m /105 naprav

Rozhodny spad od zaatku ke konci trati 2 %o,
od konce k z&atku trati 11 %o

Provoz jednokolejny, oboussmny

Trakéni soustava ~25kV 50 Hz

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Gsecich 70 km/h

Tratova tida C3

Trat Veseli nad Moravou — Brno hl. n. (318B dle TTP 318

Veseli nad Moravou (km 87,828) — Odb. Brido; zhl. Tab. (km 1,652)
Obb. Brno-Cernovice (km 6,207) — Brno hl. n. (km 0,000)

V nésledujici tabulce jsou sotesttny zakladni informace o trati Veseli nad MoravoBrao. Dopravni
SMEr na trati je opény, nez stavebni (stamini). Tabulka plati pro tfavé kolejec. 1 a¢. 2. V useku Odb. Brno-
Cernovice — Brno hl. n. se jedna o jednokolejnoti. tra

Tabulka 10 Charakteristika tr&tVeseli nad Moravou — Brno

Zatatek trati — konec trati Veseli nad Moravou - Bhhon.,
Odb. Brno€ernovice — Odb. Brn@:., zhl. Taborska

Délka 84,6 km + 6,2 km

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

Veseli nad Moravou — Brno-Slatina 96 naprav, 84 naprav (Mv),

Brno-Slatina — Brno hl. n. 72 naprav, 74 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Veseli nad Moravou — Brno-Slatina 600 m/ 120 naprav,

Brno-Slatina — Brno hl. n. 450 m / 90 naprav

Rozhodny spad od za&atku ke konci trati 13 %o,
od konce k z&atku trati 14 %o

Provoz:

Veseli nad Moravou — Nemotice dvoukolejny, pravostranny,

Nemotice — Nesovice dvoukolejny, obousgrny,

Nesovice — Blazovice dvoukolejny, pravostranny,

Blazovice — Odb. Brn@ernovice, zhl. Taborska dvoukolejny, obousgrny,

Odb. Brno€ernovice — Brno hl. n. jednokolejny, obousginy

Trakéni soustava:

Veseli nad Moravou — BlaZovice nezavisla,

BlaZovice — Brno hl. n. 25 kV 50 Hz

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Veseli nad Moravou — Bzenec 100 km/h,

Bzenec — Odb. Brn@ernovice 80 km/h,

Odb. Brno€ernovice — Brno hl. n. 70 km/h

Trat'ova tida:

Veseli nad Moravou — Brno hl. n. C3,

Odb. Brno€ernovice — Odb. Brn@x, zhl. Taborska | D4

3. 3. Investicni akce v Zeleznicni infrastrukture JMK do roku 2011

Z hlediska vyvoje Zelez#ii si€ Ize povazovat za milnik rok 1993. Zatimco u stazabajenych fed
timto rokem dochazelo pouze k prostym obnovam baleiho svrSku a most piipadreé k prosté elektrizaci
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stavajicich trati, od roku 1993 byly z&pty rozsahlé rekonstrukce na tratich spadajicicH. do pozdji i

II. tranzitnihoho koridoru. Rozsah rekonstrukce bgen studii proveditelnosti, kter& pro jednotlivétdrarcila
bud’ stupeit Optimalizace, tj. rekonstrukce ve stavajici ose s pouze mirmuysenim rychlosti na draznim
télese, nebastupeai Modernizace pii které se pozadovalo zvySeni rychlosti do 160 kidArovei byly pro oba
stupré rekonstrukce pozadovany nové standarty pro zablegpei zdizeni, tidu zatizeni (D4 — 22,5t na
napravu) a pro unosnosti zeleariho spodku. Pro Usek Brno — Praha se sledovahngeometrické polohy
koleje pro vozidla s naklé&pi technikou. Utité nejasnosti koncepce viadlghem celé vystavby (oba koridory
byly dokorteny na Mora¥ az v roce 2007) v oblasti nastupid jejich bezbariérovéhorigtupu, coz bylo
zpisobeno také figkotnym vyvojem legislativy v dané oblasti. Zatimcsowasné dob je vSude pozadovana
plnd peronizace v prvnich Usecich (nép Zst. Adamov, Zst. Rajec-Jisdhi, Zst. Letovice) byla dokonce
ponechana pouze Gnbava nastupistpro oba srry.

Stavby I. tranzitniho koridoru

Breclav st. hr./Lanzhot st. hr. —/Aclav — Brno —Ceska Tebova (mimo
Zst. B'eclav a purjezdu ZUB)

Optimalizace trati Brno — Skalice nad Svitavou

Stavba byla realizovana v letech 1996 — 1998¢8&stiistavby se stalo i dokieni restavby tundl 1 a
2 zap@atych v roce 1989. Maximalni ti@va rychlost byla 120 km/h (pro nakkfgb soupravy 140 km/h), ki
¢etnym tunelm vSak klesa v Useku Brno — Blansko i na 70 kmdiogeronizace bylaizena v Zst. Blansko a
Skalice nad Svitavou, v ostatnich stanicich bylagehana Gratova nastupist

Optimalizace trati Skalice nad Svitavou €eska TFrebova

Stavba byla realizovana v letech 1997 — 1998. Zirevtouto stavbou probihala i elektrizace celého
Gseku Brno Ceska TFebova jako samostatna stavba. Maximalni rychlo$tki@/h (pro naklagci soupravy
140 km/h) klesa v pramenné oblaigtky Svitavy (Bezova nad Svitavou — Hradec nad Svitavou) na 85ikm/
Poloperonizace bylarizena v Zst. Svitavy, v ostatnich stanicich bylagohdna Grasova nastupist

Modernizace trati St. hr. Rakousko —ifclav — Vranovice a
Vranovice — Brno

Stavby byla realizovana v letech 1998 — 1999. Zeted uzel Beclav nebyl sotasti stavby. V tseku
St. hr. Rakousko —iclav byla navrzena rychlost 120 km/h, v Usekadiav — Vranovice a Vranovice — Brno
160 km/h bez omezeni. VSechny stanice byly polagzovany.

Modernizace Zst. Vranovice

Stanice byla rekonstruovana jako posledni jihomekawstavba v roce 2000. Rychlostjpezdu stanici
byla zvySena ze 100 km/h na 160 km/h. Stanice ppylaperonizovana.

Optimalizace tra&ového Useku Beclav — Lanzhot — st. hr. Slovensko

Rekonstrukce této trati bylatpodn® uvazovana v jedné stavbspoléné s celym beclavskym
zeleznénim uzlem. Z ekonomickychigtodi byl rozsah stavby zUzen na Useke@lav — st. hr. Slovensko
piiblizné od Grovié vjezdovych nadstidel Zst. Beclav ve siéru od LanZzhota po stavajici Uimwy prejezd
v km 10,0. Zbyvajicitast dlouha cca 2 km po statni hranicitermuiekou Moravou nebyla rekonstruovana z
divodu nejasnosti koncepce hramiho mostu — pro splagni feky Moravy pro lod se z&Zi dvou vrstev
kontejnefi nad sebou byljvodrg pozadovan zdvih koleje az o 7 m, tato koncepcé w&dyla potvrzena.iP
dalSi rekonstrukci je nutna Uzka spoluprace seesigkou stranou.

Brno - 1. ¢4st odstavného néadrazi, |I. etapa

Cilem stavby bylo vybudovani samostatného technol@ého provozniho celku v lokalig
zst. Brno-Horni HerSpice v ramci prestavby celého zelezdémniho uzlu Brno.

Obsahemll. ¢asti stavby odstavného nadrazbylo vybudovani nezbytnhnutnych zézeni progisténti,
udrzbu a opravy osobnich vlakovych souprav a etd®tch jednotek. Umighi stavby bylo voleno tak, aby bylo
umozreéno plné vyuZiti arealu jakipstavajici poloze osobniho nadrazi, takjeho budouci odsunuté poloze.
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V této stavl byla z divodu vystavby haly miky realizovana felozka nakladniho fitahu v Gseku
Zst. Brno dolni nadrazi — zst. Migek a z dvodu napojeni technologického kolejista odstavné nadrazi A, B a
F a jeho propojeni s hlavnim nadrazim také Gpralgjke. 1 a 2 trati Zst. Maidce — Zst. Brno-H. HerSpice a
nekterych koleji ve siru zst. Brno jih a Zst. Brno dolni nadrazi.

Stavba byla zahgjenaiijnu 2007 a byla ukafena v _kétnu 2010

Rekonstrukce Zelezwiniho uzlu Bieclav (1. stavba)

Vlastni rekonstrukce zelezmiiho uzlu Beclav fedstavovala zejména rekonstrukci osobniho nadrazi s
cilem zvysit pdet nastupnich hran na 12 pro z@jstsokasného odbaveni vlake vice smrech. Pozadovany
pocet nastupistnich hran byl zajigt vystavbou nového ostrovniho nastupigt mist stavajici kolejes. 12,
vystavbou nového jazykového nastupi$t mist stavajici kolejed. 9 a roz&enim stavajiciho ostrovniho
nastupit mezi kolejemi¢. 2 a 6. Pro zaji8hi mimourowiovych gichodi na no¥ budované ostrovni nastupist
¢. 4 byl rekonstruovan a prodlouzen stavajici podcpm [@Si. Rovigz byla v osobnim nadrazi provedena
rekonstrukce a sanace koridorovych koleji a kolejhovd budovanych nastupisV oblasti gednadrazi a
severniho zhlavi bylo rekonstrukci dosazeno zvySefilosti z 80 km/h na 130 km/h.

Samotn&ekonstrukce stt‘edniho zhlavi sp&ivajici v Gpra¥ mate&ni koleje liché skupiny osobniho
nadrazi a dale kiposeni hlavnich kolejitgtdniho zhlavibude realizovana v nasledné 2. sta¥bpro kterou se
v souasné dob zpracovava projekt. Jizdni dobystaly po realizaci 1. stavby stavajici. Ke zkragérnich
dob dojde az po Uplné rekonstrukciresiniho zhlavi a statmiho zabezpmvaciho z#zeni, které je saisti
2. stavby.

Stavba byla zahajenafiinu 2007 a byla ukatena v_dubnu 2010

Stavby Il. tranzitniho koridoru

Breclav — Perov

Modernizace trati do 160 km/h Beclav — Hodonin
Modernizace trati Hodonin — Moravsky Pisek
Modernizace trati Moravsky Pisek — Hu&hovice

Ve vSech Usecich vySe jmenovanych staveb bylo éosajednotné rychlosti 160 km/h. VSechny
stanice byly poloperonizovany, v Zst. HrusSky by$aloni doprava zruSena. Vyznamnoudgati staveb se stala i
nékterd mimodroyiova KiZzeni s pozemnimi komunikacemi, tiapodjezdy Velkomoravska a Marxova v
Hodonirg nebo novy podjezd u Nedakonic.

Ostatni stavby

Vybudovani Zeleznini zastavky Brno - Lesna

Nutnost vybudovani zastavky Brno-Lesna byla vyvalaavedenim Integrovaného dopravniho systému
v brnénském regionu a opakovanymi pozadavky ze stranyaibistva.

Stavba byla zahajena viz2006 a byla ukatena v_prosinci 2006

Elektrizace tra’ového Useku ¥. PEU Satov — Znojmo

Uskut&nénim této stavby se stal region Znojmdinpo spojeny s hlavnim #stem Rakouska
elektrizovanou trati.

StavbateSila fedelektrizani Gpravy a vlastni elektrizaci v travém Useku Satov — Znojmo a
vybranych koleji v Zst. Znojmo, jakoz i ochranwlsdaciho a zabezgevaciho z#zeni ged vlivy stidavé
trakce v Usecich Znojmo — Olbramkostel a Znojmo edbhice. Elektrizace trati byla proveden&édavym
trakinim systémem rakouskych drah, tj. 15 kV 16 2/3 Hapajenim z rakouské strany.

ZvySeni maximalni tt@ové rychlosti na 90 km/h bylo dosazeno v ose stéivapsy. Byly vybudovany
nové nastupigt550 mm nad temenem kolejnice. Ré¥ibylo vybudovano nové zabezpeaci zéizeni.

Stavba byla zahajenatervnu 2008 a byla ukéena v listopadu 2009
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Rekonstrukce Zst. Nesovice

V celkové rekonstrukci (1. a Il. etapa) bylo proeed rozlozeni dvojitych kolejovych spojek a vlozZeni
novych jednoduchych pro vyssi rychlostiizeni dvou novych nastupgigostrovni mezi kolejemt. 1 a¢. 2 a
vnéjSi u kolejec. 3), vybudovani nového sta&niho zabezpmvaciho zé&zeni 3. kategorie a nového tteaého
zabezpeovaciho ztizeni 3. ketagorie v Useku Nesovice <8uice.

1. etapa byla zahgjena \iza2007 a 2. etapa byla uk@ama v _listopadu 2010

Vystavba Zst. Sitvky

StavbarieSila zizeni vyhybny v Silvkach pro kizovani vlaki osobni dopravy v Jihomoravském
integrovaném dopravnim systému. Vyhybna navySujeaéitu v mezistatinim Useku Moravské Branice —
Strelice, ktery byl zavedenim 30" taktu Os \lalelice vytizen.

Zakladem stavby jeiizeni zelezriniho svrsku, spodkufgjezdu a nastupiSpro prvni a druhou kolej
véetrg vybaveni zabezgevacim zéizenim.

Stavba byla zahajenaiijnu 2009 a ukotena v zé& 201Q

Interoperabilita v traovém Useku Brno — Beclav

Predntem stavby je doplmi prvka interoperability v tréovém Useku st. hr. Rakousko #eBlav —
Brno-Horni HerSpice. Ve vSech mezistarich Usecich krotuseku st. hr. Rakousko —&lav byl nasazen
centralizovany elektronicky autoblok, pouze ve zimém Useku st. hr. Rakousko #eBlav bylo ponechano
stavajici tréové zabezpmvaci.

Stavba byla zahajena v lednu 2008 a gkoa v lednu 2010
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Z vy¢tu vyznamgjSich staveb realizovanych v poslednich dvou desiefi je patrné, Ze krain
tranzitnich koridot, doSlo k rekonstrukaii modernizaci ostatni Zelezmii si€ v minimalnim rozsahu.

3. 4. Technicky stav Zeleznicni infrastruktury JMK

Nasledujici obrazek poskytuje orietna informace o sth Zeleznéniho svrSku na tratich Zelezni
infrastruktury JMK.
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Obrazek 4 Mapka znézatujici priblizné stéi Zeleznéniho svrsku.

Z uvedeného je patrné, Ze v poslednich desetiHetieSlo k souvislym rekonstrukcim Zeleziho
svrSku pouze v Usecich Satov st. hr. — Znojmo, i@hr- Sokolnice-Telnice, Lanzhot st. hr. f¥eBlav a
v navazujicich Usecich zstidtlav.
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4. Dopravné prepravni charakteristika trati JMK

Na uzemi jihomoravského kraje je provozovan Integny dopravni systém Jihomoravského kraje
(IDS JMK).
4. 1. Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

IDS JMK vznikl 1. 1. 2004 a az do roku 2010 bylgtapach rozibvan na celé uzemi kraje.
Tabulka 11 Kapacitni tdaje IDS JMK.

Celkem z toho JMK Podil na JMK
Potet obsluhovanych obyvatel 1221212 1147 146 100 %
Obsluhované Gizemi 811 728 ha 719 555 ha 100 %
Potet zapojenych obci 728 673 100 %

Zeleznini doprava zajikije zejména nejsitijsi radialni gepravni vazby ke krajskémuéstu Brnu.
MenSino¥, kde je to delné, se zelezémi doprava podili na zaj&ti radialnich pepravnich vazeb a okresnim
meéstim a jinym regionalnim cenitm JMK.

Celkow Ize zavedenim IDS z pozice Zzeleami dopravy hodnotit velmi kladn neba® doSlo
k vyraznym nélistim prepravnich proui zejména v oblasti blizkédstu Brnu.

Dalsi st jiz je omezen nedostét®u kvalitou i kapacitou Zeleamii infrastruktury.
4. 2. Rozsah vlakové dopravy

Rozsah dopravy na tratich zatusénych do ZUB
v GVD 2010/2011

Tabulka 12 Paity pravidelnych vlak na tratich zadshych do ZUB v GVD 2010/2011 za 24 h.

SC
Relace a snir
(Z — zavétek, “C1 R | sp | os |sop | N[ P M syp SD
K — konec) IC Rn | Vn | Lv

Ex
Tratovy Usek Zst. Modtice — Zst. Brno-Horni HerSpice 1. TK, 2. TK (250 KR, 320 A TTP)
Z-K 9 14 4 46 83 23 4 3 30 113
K-Z 12 12 4 45 73 22 3 2 27 100
Tratovy Gsek Zst. Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n. ITK, 2. TK (250 KJR, 320 A TTP)
Z-K 9 14 4 40 67 - - - - 67
K-Z 12 12 4 49 77 - - - - 77
Tratovy Usek Zst. Brno-Horni HerSpice — Brno dolni n. &l. €. 94, 96 (320 B TTP)
Z-K - - - 3 3 24 6 3 33 36
K-Z - - - 0 0 22 6 3 31 31
Tratovy Usek Zst. Brno-H. HerSpice, zhl. St. silnice 2st. Brno dolni n. kol.¢. 600 (322 D TTP)
Z-K - - - - - 1 - 2 3 3
K-Z - - - - - 1 - 2 3 3
Tratovy Gsek Zst. Chrlice — Zst. Brno hl. n. (300 K, 315C TTP)
Z-K - 7 1 27 35 - - - - 35
K-Z - - - 27 27 - - 1 1 26
Tr. (. Zst. Brno-H. Her3pice, zhl. St. silnice —st. Stelice 1. TK, 2. TK (240 KR, 322 C TTP)
Z-K - 7 2 44 53 1 - 1 2 55
K-Z - 7 2 43 52 1 - 1 2 54
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SC

Relace a snir
(Z — zacatek, "¢l R | sp | os |yop |NeX| P MR o SD

K — konec) IC Rn Vn Lv

Ex
Tratovy Gsek Zst. Brno hl. n. — odb. Brno-Zidenice 1.R, 2. TK (250, 260 KR, 324 - TTP)
Z-K 9 31 7 91 138 - - - - 138
K-2Z 7 31 5 92 135 - - 1 1 136
Tr. 0. Zst. Brno-Malomékice — Zst. Brno-Kralovo Pole 1. TK, 2. TK (250 KR, 324 - TTP)
Z-K - 11 2 51 64 23 10 - 33 97
K-2Z - 11 0 50 61 23 9 - 32 93
Tratovy Usek Zst. Brno-Malonékice — Zst. Adamov 1. TK, 2. TK (260 KR, 326 A TTP)
Z-K 9 19 5 36 69 3 1 1 5 74
K-2Z 9 19 4 35 67 4 2 0 6 73
Trat'ovy Usek Zst. Brno-Slatina — Odb. BrnaCernovice 1. TK, 2. TK (340 KR, 318 B TTP)
Z-K - 18 9 18 45 3 13 2 18 63
K-2Z - 17 8 19 44 3 13 1 17 61
Tratovy Usek Odb. BrnoCernovice — Zst. Brno hl. n. (340 KR, 318 B TTP) ,komarovska sp.*
Z-K - 14 3 12 29 - - - - 29
K-2Z - 12 3 12 27 - - - - 27

Linkovani IDS JMK v roce 2011

V nésledujici tabulce je uvedeno &asné linkovani, které je ro¥h znazorsno vGrafickych
prilohachv zawru této textoveéasti.

Tabulka 13 Sowasné linkovani JDS JMK.

Linka | Relace Takt ve Spkce
s1 TiSnov — mimo Brno h. n. — Brno-Slatina/HruSovany U +s3

Brna
R2 Brno — Blansko — Letovice —iBzova nad Svitavou 60’

Kienovice horni nadrazi — Sokolnice — Brno — Blansk330 Sokolnice — Skalice nad Svitavou

S2 Skalice nad Svitavou — Letovice ¥é€Zova nad Svitavoy 60 0 d Kenovic a po Letovice,
120" po Bezovou nad Svitavou
S21 Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice 28 Eg Sgikéogggtovice
R3 TiSnov — Kuim — Brno 60’
S31 TiSnov — Nedidice 60
15" HruSovany u Brna — TiSnov,
S3 Nihov — TiSnov — Brno — Vranovice +&clav 30" po Sakvice,
60" po Nihov a po ®clav
R4 Brno — Nangst’ nad Oslavou 120
s4 Brno — Stelice — Rovsice — Zastavka — Rapotice — Kraljcg&0" jedno’sré(ny (Names — Brno rénE),
nad Oslavou — Na#&st nad Oslavou Brno — Namd& odpoledne), jinak 60

30" po Raksice jednogmmy (RakSice —
Brno rano, Brno — RakSice odpoledne
jinak 607,

30" Moravské Brnéanice — Ivéice,
60" po Bohutice,

120" po Miroslav

Brno — Stelice — Moravské Branice — Ivéine,
$41 Brno — Stelice — Moravské Branice — Moravsky
Krumlov — Miroslav

S42 Miroslav — HruSovany nad JeviSovkou 120

R5 Brno — Beclav — Hodonin — Moravsky Pisek 60" Brno — Hodnonin (mimo ¢mBrno
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Linka | Relace Takt ve Spitce

— Hodonin rano, kdy je 120%),
120" po Moravsky Pisek

S51 Sakvice — Hustope 60

S52 Zajesi —Cej¢ — Muténice — Hodonin 60

R6 Brno — Slavkov u Brna — Bovice — Kyjov — Veseli nad takt provazan s S6
Moravou

takt provazan s R6,

30" Brno — Nesovice (mimo &nBrno —
Nesovice rano, kdy je 607),

60" Nesovice — Kyjov,

30-60" Kyjov — Veseli nad Moravou

Brno — Slapanice — Slavkov u Brna —®uice — Kyjov

S6 — Veseli nad Moravou

S61 Bzenec — Moravsky Pisek 30°

60" Brno — Ferov,

R7 Nezamyslice — Vyskov — Brno 120" Brno — Nazamyslice

S71 Nezamyslice — lvanovice na Hané — VySkov 60’

Bteclav — Valtice — Mikulov — HruSovany nad

S8 JeviSovkou — Znojmo 60

S81 Znojmo — Moravské Bugovice 60’

$82 Znojmo — Satov 120

S9 Moravsky Pisek — Hodonin —&clav 60’

s91 Javornik nad Vetikou — Velka nad Vetkou — Veseli 28:6;)0 \ngzf)lljﬁrr]]rj\d Moravou — Straznide,

nad Moravou — Straznice — Hodonin

60 po Javornik nad Vekou

4. 3. Vozidlovy park Zelezni¢nich dopravcu

Osobni zelezini dopravu v JMK zajidiji Ceské drahy, a. s. Na p#iéch linkach branské giméstské
Zeleznéni dopravy jsou nasazeny na Os vlacich elektriddngtky . 560. Vozbu Sp a R vldkzaji&uji
lokomotivy s vozovymi soupravami. Jedna sedevsSim o elektrické lokomotivly 242,f. 362 af. 363 s vozy
typt Y (B, Bd) nebo typu X (Bdmtee). Na neelektrifikawah tratich jsou nasazeny motorové vdzyg42,
rekonstruované motorové vozy814 ai. 854 nebo motorové lokomotivy 754 se soupravami. $t&ozidel, jez
neprosly vyraz#si rekonstrukci, se pohybuje v r@tipl5-40 let

Takto zastaraly vozovy park disponuje mnozstvim zujieich prvki: vozidla jsou poruchova, vznika
nutnost vysoké zélohy, vozidla jsou energeticky odd, FinasSi nizky komfort cestujicim, chybi
nizkopodlaznost, trpi nedostatgm zrychlenim, nodostates vyuzivaji nevyssi ttmvou rychlost, nemohou
vyuzivat vySSi hodnotu nedostatkuepySeni v obloucich, disponuji zastaralym designewy gispiva
k Spatnym image Zelezmi osobni dopravy.
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5. Zhodnoceni stavajiciho stavu

PIna vyuzitelnost Zeleznice ablasti osobni regionalni dopravyje podmigna jeji dostaténou
kvalitou, specifikovanodetnosti spojenicestovni rychlostia g'epravnim komfortem
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Obrazek 5 Limity rozvoje osobni regionalni dopravy JMK.

Cetnost spojeni
V souwasné dob je zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizekd, jez koordinuje spoje vSech linek
a nabizi tak kvalitni 8asté spojeni po celé siti.

Pro pgiméstskou Zelez&ni dopravus velmi silnymi pepravnimi proudy jedoporuéeni Spitkovy
interval 15°. Velmi silné pepravni proudy jsou v soasné dob vykazovany na dvoukolejnych
elektrifikovanych tratich zalstych do Brna. Interval 15° je zaveden na lince S&eku HruSovany u Brna —
Brno — TiSnov. (Z kapacitnichigod jsou vSak v sotasné dob nekteré tyto tranzitujici osobni vlaky vedeny
pres nakladni fitah.) Potencial vSech €nf zaustnych do Brna je obdobny, plnohodnétej Ize vSak vyuzit
pouze tam, kde jsou dvoukolejné elektrifikovanéstra

Naprosto nevyhovujici j&kapacita jednokolejné trati Pferov — Brno, kterd je v sotasné dob
vyuzivana pedevsSim dalkovou osobni dopravou. Zavedeni os@gidmalni dopravy v Usekui&novice hor. n.
— VySkov brani nedostateé technické parametry jednokolejnédratera je v soukhu s dalnici D1 a nedokaze
konkurovat jak po strance kapacitni, tak po stracestovni rychlosti sildni dopra¥. V Useku Blazovice —
Brno-Cernovice je sice elektrizovana dvoukolejn&’ ti&eseli nad Moravou — BlaZovice — Brno, ktera jeasi
Prerov — Brno propojena holubickou spojkou HolubicBlazovice, pro fimé jizdy do Brna hl. n. z této tége
vSak vyuzivana pouze jednokolejna komarovska spajkaraxi je kapacitni nedosté&teost komarovské spojky
feSena tak, zéast rychliki do Brna je vedena jednokolejnou trati Holubicehfli€Ce — Brno hl. n.gast viaki
opa:ného sniru je vedena po komarovské spojce nebo Gviat Brno-Zidenice do BlaZzovic.
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Pro zavedeni intervalu 15 je z kapacitniho pohleduyhovujici tézednokolejny Usek Stelice —
Zastavka u Brna. Od 12. 12. 2011 je v Useku Brno — Rosice na &ufch autobusovych linkach405 a
¢. 406 v sottu interval 5/10” (= 8 spajhod.). V sodasnosti jest na dopravnim sénu Brno — Zastavka u Brna
nepatri prevazuje podil Zeleznice, do budoucna je vSak dosaxervalu 15° v Useku Brno — Zastavka u Brna
pro Zeleznici existemi otazkou.

Vyraznym problémem k zvySovani ¢ia vliaki v brrénské piméstské Zelezini dopra¥ je vSak
kapacita ZUB. Na hranici uzlu je celkem 11ftraych koleji, jejich poet vak postupnklesa aZ naislo 6 pged
nastupisti osobniho nadrazi. Nevyhovujici je po6zeribéznych dopravnich koleji s nastupnimi hranami,
kapacita jednokolejné ,komarovské spojky” a situagenim zhlavi (Usek Brno-Horni HerSpice — Brrlom),
kde je nepostayjici jedna trédova kolej smiru Brno hl. n. — Stlice a problémové zaisii tra’ové koleje od
Chrlic do traové koleje¢. 2 trat Brno hl. n. — Beclav. V Gseku Brno hl n. — Odb. Brno-Zidenice itén
kapacitni problém vedeningkterych vlaki sméru Blazovice (v Bra-Zidenicich Gvrati).

Pro venkovskou Zelezti dopravu se slabSimi fepravnimi proudy jedoporuéeni Spikovy
interval 60".

Cestovni rychlost

NejdilezitejSim faktorem ovliviujicim cestovni rychlost jeejvySsi trat’ova rychlost

Pro piméstskou Zelezini dopravu je poteba dodrzet ttamvou rychlost alespo 80 km/h.
U regionalnich trati neni markantni zavadou rychtossi, ne vSak nizSi nez 50 km/h. Z tohoto pohlgbu
nevyhovujici prakticky vSechny regionalni #ak celostatnich trati je nevyhovujici Usek ZastdvkBrna —
Trebk.

Pro venkovskou Zelezti dopravy kde je hustota osidleni tgpravni proudy nizsi, je petba usilovat
o vySSi trdovou rychlost nez 80 km/h a preferovat nizStqiozastavovacich mist. Z tohoto pohledu jsou
nevyhovujici prakticky vSechny regionalni &ra@MK, z celostatnich trati je velmi nevyhovujicelusBreclav —
Znojmo, kde je vlivem absence zabeapeacich z&zeni vlak nucen projizd stanicemi rychlosti 40 km/h,

piestoZe tato ttama trasovaci potencial rychlosti 120 km/h.

Jednoznénou prioritou ve zvySeni nejvyssi fové rychlosti na tratich JMK je smTiebi — Brno —
Prerov, ktery je cestovni dobou oproti séabé dalnici D1 nekonkurenceschopny.

ZvySeni cestovni rychlosti je téZ mozné dosahnguymi technickymi Upravami v infrastruktu e,
které obvykle p rekonstrukci trat (optimalizaci¢i modernizaci trat) zvySeni tréové rychlosti doprovazeji.
Elektrifikace trat € umozni provozovat vykorisi elektrickou trakci i v tréovych Usecich sklonéwnéaranych
(Zastavka u Brna —f€bK). Instalaci zabezpé&ovaciho z&izeni se mohou podstatrekréatit provozni statni i
tratové intervaly,&¢imz se zkréati pobyty vldkv kiizovacich stanicich (n&pBteclav — Znojmo).Z¥izenim
bezbariérovych nastupi$ s nastupni hranou 550 mm nad TKse mohou zkrétit pobyty ve stanicich i
zastavkach vlivem pohodij§iho a tim padem i rychlejSiho nastupu a vystupstugicich (v JMK jen 13 %
nastupig s nastupni hranou 550 mm nad TK).

ExistencepFimého spojenije dalSim z faktar ovliviwjici cestovni rychlost. Je eba, aby byly linky
piiméstské dopravy ukamny v mistech regionalnich center s vySSimmppavnim potencialemiip. v mistech
s terminalem IDS, neZli v odlehlych a neosidlengdbtech. Z tohoto pohledu by se investieanély preferovat
pouze do trati celostatnich, jelikoz i regionataf situovana v blizkosti velké aglomerace, po jejdemmizaci a
zapojeni do systémuipéstské dopravy, e poskytnout dostatey prepravni potencial.

Potencidl ze strany zvySeni cestovni rychlosti jena stral sowasnych vozide] které trpi
nedostaténym zrychlenim a nedost&meym vyuzitim nejvySSi tt@vé rychlosti (zejména 160 km/h na
koridorovych tratich). Saiasna vozidla ve &Sin¢ pripadi nemohou vyuZzivat vySSi hodnotu nedostatku
pievyseni v obloucich.

Prepravni komfort

Nedilnou souasti kvality cestovani je fppravni komfort, ktery dosdhnemeegevSim solidnim
vozovym parkem. Saasna vozidla vzhledem ke svémuistéb-40 let modernim trerich neodpovidaji. Jsou
piilis hluend, chybi klimatizace, nizkopodlaZnost, dostafenformani systém.
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6. Zpracované koncepcni a strategické materialy

Koncegni materialy, dotykajici seffmo Zeleznini dopravy na Gzemi Jihomoravského krajejg¢da
¢lenit dle vydavatele na konc&g materidly vydané:

« Ministerstvem doprav{R,

» Spravou Zelezini dopravni cesty, s. 0.,
» Jihomoravskym krajem,

+ statutarnimi masty, mésty a obcemi.

6. 1. Koncepéni materidly Ministerstva dopravy CR

Aktualizace Dopravni politikyCeské republiky na léta 2005 — 2013

Vlada na svém zasedani dne 2€rvence 2011 schvalila usnesenim vléd$65 materidAktualizace
Dopravni politikyCeské republiky pro léta 2005 — 2013 v roce 2(Naterial kabinetu fedloZilo Ministerstvo
dopravy po projednani se viemi resorty a@ioymi subjektyDopravni politikaCeské republiky pro léta 2005 —
2013je zakladnim strategickym sektorovym dokumentetarykma vliv na doprawviipoliticky proces. Jedna se
o vrcholovy dokument vlady pro sektor doprava, ktetanovuje cile a op&ni tykajici se celého sektoru a
uréuje zakladni srry jeho vyvoje. Tato druha Aktualizace Dopravniifiky vychazi z druhéhd/yhodnoceni
dopravni politiky z roku 2009schvaleno usnesenitn 38 ze dne 11. 1. 2010), ve kterém byly vytipovany
oblasti, na které se musi Aktualizace DP &émAktualizovany material zachovava strukturu pitia cila
pavodniho zgni Dopravni politiky. Je aktualizovan popis vychuzktavu. Vyraz¥si aktualizaci proSel systém
opateni Dopravni politiky, ktera vychazeji ze gasné situace a na ni navazujicichigiot Aktualizace vychazi
zejména z analyzy dvou zakladnich oblasti: vznékiualizace ostatnich strategickych dokuresropskeé i
narodni Urov#, které maji k Dopravni politice vztah, skétg vyvoj sektoru doprava. Tato aktualizace bude
platna do roku 2013. Novaopravni politika pro Iéta 2014-2020 s vyhledemrdku 2050se z&ne @ipravovat
v roce 2012 v souladuBilou knihouk evropské dopravni politice.

Dopravni sektorové strategie, 2. fdze a Dopravnilpika 2014 — 2020

Koncem srpna 2011 byla pekolika mésicich giprav a konzultaci s organy Evropské komise teaa
smlouva na hlavniho konzultanta pro zpracovani dwatuDopravni sektorové strategie, 2. fadedna se o
zasadni dokument, kteryrgruki priority vystavby dopravni infrastruktury na dapfrogramovaci obdobi EU
pro roky 2014 — 2020.

Material Dopravni sektorové strategie byl réet na d¢ faze. Po dopracovani 2. faze s podtitulem
St'edredoby plan rozvoje dopravni infrastruktury pro obd@®14 — 2020vznikne zasadni dokument, jehoz
zpracovani si vyzadujitpdevSim pdeby koncepniho @istupu k investicim do dopravni infrastrukturgews
transparentniho &eni prioritnich projekt. Na tento fakt klade silnytglaz Evropskd komise, kterd si tento
dokument vyzadala jako podklad pro uvmlani finanich prostedki z fondi EU. | z tohoto divodu Evropska
komise uhradi 85 % naklaa prostedki Technické pomoci s@asnéhdperaéniho programu Doprava.

Zavazek na dopbmi strategickych dokumeinto rozvojové sektorové strategie v oblasti dopravy
vyplyva z kapitoly2.2.1 Programového dokumentu OPPro sodasné programovaci obdobi 2007 — 2013
vznikla prvni faze tohoto dokumentu, ktery akt@édlfouzi jako podklad préerpani fond EU v tomto obdobi.
Tvorba a finalizace dokumentu byfizena Spolknym idicim vyborem, ve kterém byl vedle Evropské kongise
iniciativy Jaspers zastoupen i SirSi okruh sulijektevantnich v oblasti dopravy a zahrnujicichgadiany statni
spravy a statni organizace, tak i akademické awymié instituce a zajmové organizacetm® neziskovych.
Obdobny pistup planuje Ministerstvo dopravy aplikovat fi pracovani 2. faze. Vystupipopravnich
sektorovych strategii, 1. fageou veejné k dispozici na webu OPD (odkaz mhdtp://www.opd.cz/cz/ostatni-
dokumenty,

V ramci 2. faze projektu budou vitehu nasledujicich #sial vyhodnoceny priority fipravovanych
projekti silni¢ni, Zzeleznini i vodni dopravy a to na zakkadultikriterialni analyzy zahrnujici i analyzitiposi
a naklad jednotlivych pipravovanych projekt Budou téz navrzeny koncag navrhy na Udspory
v planovanych projektech.

Predpoklada se sestaveni multimodalniho dopravnihdeinoceléCR, ktery bude zahrnovat nejen
stavajici, ale i novou &i jakoZz i vazbu na transevropskou dopraviii sbkolnich statech. Mezi novymi
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stavbami bude posuzovano cca 500 novych pribjé¥a této siti pak budou piiatové modelovany fepravni
vztahy. Vystupy z dopravniho modelu naskedposlouzi pro vyhodnoceni analyzyinpsi a naklad u
jednotlivych projekii. Porovnanim v multikriterialni analyze pak budeheginocena iezZitost jednotlivych
projekti v ¢ase s ohledem na disponibilni figan prostedky. Jednim z kibvych vystufi bude navrh staveb,
které bude mozné v obdobi 2014 az 2020 kofinancavatropskych zdrdj nicméré pripraveny budou i
jednotlivé baléky priorit, které budou sahat az za rok 2030. Tattseba je dana skuteosti, Ze satasna platna
evropska dopravni politika vyhlizi az k roku 20B@kument bude Zivy a v pbéhu ¢asu s nim bude pracovano
tak, aby jeho vystupy nezastaravaly, ale naopakypogaly stale aktualni transparentni rozhodovéstmj pro
postupnou realizaci infrastrukturnich projekiNovinkou v novém obdobi 2014 - 2020 bude nutnespektovat
¢lereni evropskych siti na TEN-T, které budegukovat finargni moznosti a priority z pohledu EU.

Paraleld se zpracovanimDopravnich sektorovych strategii, 2. fazkteré lze povazovat za
LJinfrastrukturni dokument*, zahaji Ministerstvo dapy i zpracovani novBopravni politikyCR pro léta 2014 —
202Q ktera priméart bude implementovat cile a indikatory evropské depft politiky a SirSi souvislosti v celém
resortu dopravy.

Pro Dopravni sektorové strategie, které budou zdsadkoncepnim dokumentem resortu dopravy,
bude samazjme muset probhnout i proces posouzeni jejiho vlivu na Zivotnbgtiedi dle zakona 100/2001
Sh., tedy tzv. proces SEA.

6. 2. Koncepcni materialy Spravy zeleznic¢ni dopravni cesty, s. o.

Zasady modernizace Zelezdrii dopravni cesty

K 1. 5. 2004 s& eska republika staklenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament asRad&jmu
zlepSeni vzajemného propojeni narodnich Zedetch siti pijaly smérnice o interoperabikt transevropského
vysokorychlostniho a konvéniho Zelezniniho systému. Vybrana Zelezni st Ceské republiky, tviici
sowéast evropského zelezmiho systému, musi smlvat pozadavky na interoperabilitu podle Vyhlasky
¢. 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenestiopského Zelezémiho systému, Né&zeni viady o
technickych pozadavcich na provozni a technickampgenost evropského Zelezniho systémuw. 133/2005
Sh. a gislusnych technickych specifikaci interoperability.

Pro stanoveni jednotné koncepce a technickégeni zeleziini infrastruktury byly zpracovangasady
modernizace a optimalizace vybrané Zel@znisit Ceské republiky nasledd novelizovany Srrnici
generalnihdeditele SZDCE. 16/2005, ve které jsou zohleghy legislativni zniny platné ke dni &innosti této
smernice majici vliv na koncepci a technickéSeni Zelezuni infrastruktury. Dale byly S#mnici ¢. 32/2007
vydanyZasady rekonstrukce regionalnich drah

Hlavni zasady modernizace a optimalizace vybratez#igni sit CR:

» zavedeni vysSi travé rychlosti na dostateé dlouhych Usecich tak, aby bylo mozno zvySenoulogth
efektivre vyuZit,

» dosazeni trgové tidy zatizeni D4 UIC pro Urovigrarové rychlosti 120 km/hdetrg (tj. 22,5 t/ndpravu
a zarové 8 t/bszny metr délky vozidla),

« zavedeni prostorové jhodnosti pro loznou miru UIC GC a $ir$i vozidlallea”SN 73 6320, tj.
zakladni piitez Z-GC s vlivem SirSich vozidel,

» zajiS€ni poZadované kapacity drahki poutasném stanoveni optimalizovaného rozsahu Zelezni
infrastruktury,

» vybaveni trat takovym technologickym Z&enim, které zaji%ije plnou bezp&ost provozu i
tratové rychlosti do160 km/h,

» vybaveni Zelez&hnich stanic nastupisti v souladu s vyhlaSkanii77/1995 Sh. a 369/2001 Sh. v
platném zani,

» dosazeni dostatré uziténé délky dopravnich koleji v ZeleZnich stanicich,
» zlepSeni stavu Urdwvych Kizeni trati s pozemnimi komunikacemi.

Zakladni cile rekonstrukce regionalnich drah jsou

e zvySeni bezpmosti provozu,
» zvySeni bezpmosti pohybu cestujicich v kolejistich,
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6.

3.

a ks wnpE

zajiSeni technického stavu infrastruktury podle pozadigvlatnych zakod, vyhlasek a norem,
minimalizace naklafi na zajisni provozuschopnosti ZeleZni dopravni cesty,

minimalizace naklafi na provozovani Zelezhii dopravni cesty,

zvyseni cestovni rychlosti.

Koncep¢ni materidly Jihomoravského kraje

Zasady uzemniho rozvoje JMK
Dne 22. 9. 2011 byly vydany Zastupitelstvem JMdsady Uzemniho rozvoje JMK

TextovacastZasad tzemniho rozvoje JMK (vyrok) obsahuje tysti:
Stanoveni priorit Gzemniho planovani Jihomoravskéhge pro zajid&ni udrziteIného rozvoje Gzemi

Zpiesréni vymezeni rozvojovych oblasti a rozvojovych osnegenych v PUR'R 2008 a vymezeni
oblasti se zvySenymi poZzadavky naépamyv Uzemi, které svym vyznamerrepahuji Gzemi vice obci

. Zptesréni vymezenych specifickych oblasti vymezenych v PAR 2008 a vymezeni dalich

specifickych oblasti nadmistniho vyznamu

. Zpiesréni vymezeni ploch a koridbrvymezenych v PURCR 2008 a vymezeni ploch a koridor

nadmistniho vyznamu, ovliwjicich izemi vice obci,éetre ploch a koridol vefejné infrastruktury,
USES a Gzemnich rezerv

. Upfesréni Uzemnich podminek koncepce ochrany a rozvdjednich, kulturnich a civilizanich

hodnot Gzemi kraje
Vymezeni cilovych charakteristik krajiny

. Vymezeni véejré prosgsnych staveb, wejné prosgsnych opatni, staveb a opani k zaji$ovani

obrany a bezpgmosti statu a vymezeni as&ni&ch Uzemi nadmistniho vyznamu, pro které Ize pkava
pozemkim a stavbam vyvlastnit

. Stanoveni poZadavknadmistniho vyznamu na koordinaci Gzémlianovackinnosti obci a n@eseni v

Uzemré planovaci dokumentaci obci, zejménaitlpdnutim k podminkdm obnovy a rozvoje sidelni
struktury

Vymezeni ploch a koriddr ve kterych je protteni znén jejich vyuziti zemni studii podminkou pro
rozhodovani a dale stanoveniith pro pdizeni Uzemni studie, jeji schvalenifizovatelem a vlozeni
dat o Uzemni studii do evidence Gze&rphanovaciinnosti

Vymezeni ploch a koriddr ve kterych je piizeni a vydani regutaiho planu organy kraje podminkou
pro rozhodovani o zémach jejich vyuziti, a dale stanoveniity pro pdizeni regul&niho planu a jeho
predlozeni zastupitelstvu kraje

. Vymezeni ploch a koriddr ve kterych je podminkou pro rozhodovani oéméth jejich vyuZiti

porizeni a vydani regutaiho planu na zadost
Zadani regulkéeniho planu v rozsahu dlgifhy ¢. 9 vyhlaskyc. 500/2006 Sb. pro plochu nebo koridor
vymezeny podle pismene K) a L)

. Stanoveni piadi zn¢n v Uzemi (etapizace)
. Udaje o pétu listi zasad tzemniho rozvoje aspovykres: grafickécasti

GrafickacastZasad uzemniho rozvoje JMK (vyrok) obsahuje tythresy:

Vykres uspgadani tzemi kraje 1:200 000

Vykres ploch a koriddr nadmistniho vyznamugetns Gzemniho systému ekologické stability
Vykres oblasti se shodnym krajinnym typem 1:200 000

Vykres véejné prosgsnych staveb a ogani 1:100 000

Vykres oblasti, ploch a koridbmadmistniho vyznamu, ve kterych je uloZzeno pifeni zngn jejich
vyuziti Gzemni studii 1:200 000
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Generel dopravy Jihomoravského kraje

Zadavatelem generelu dopravy je Odbor Gzemnihooplim a stavebnihiadu krajského iadu, ktery
je i zodpo¥dnym odborengasti A a B Generelu. Odbor dopravy je zodfutny zacast C.

Generel je zpracovan pro tyto druhy dopravy
» letecka doprava,
» vodni doprava,
» Zeleznéni doprava,
+ silni¢ni doprava,
» cyklisticka doprava,
» vefejna osobni hromadna doprava.

Casti generelu dopravy:
* A —Rozborova&éast(11. 2003)

Komplexni zhodnoceni stavajiciho stavu dopravmastfuktury JMK.
» B — Prognostick#&ést(9. 2004)

Zhodnoceni vstupnich poZadaviprognézy plynouci z rozborovéasti, z rozpracované Uzemni
prognézy JMK a z jejiho hodnoceni SEA. Stanoventtmdvych ukazatél Ideovy navrh variantseni

dopravy.

e C — Navrhov&ast(2. 2006)
Oborovy dokument obsahujici komplexni nakeBeni rozvoje dopravy a dopravni infrastrukturyajik
s navrhem priorit ¥lengni:

Textovacast

o Letecka doprava
o Vodni doprava
o Zeleznkni doprava

» regionalni doprava 2013
= regionalni doprava 2020
» dalkova doprava 2013
= déalkova doprava 2030
= piepravni vztahy 2013
Silni¢ni doprava
Hromadna doprava
Tabulkova piloha

6. 4. Koncepcni materialy Statutarniho mésta Brna, jednotlivych
meést a obci
Uzemni plany
Jednotlivé Gzemni plany dst a obci jsou ze zakona povinny sézmisobit platnym ZUR JMK.

V jednotlivostech mohou platné ZURigiovat (nap. presné umisni jednotlivych Zelezinich zastavek).

Generel dopravy rdsta Brna

V souwasnosti je zpracovavan Generetajaé dopravy m. Brna.
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7. Zpracované projektové dokumentace

7. 1. Pfestavba ZUB

Pro celkovou koncepci bénské gimestské Zelezgni dopravy je pestavba ZUB sfejni investini

akci.

stoleti. V zasatlSlo o d¥ zékladni v principu protidtdnaieSeni — bdi o ponechani osobniho nadrzi ve stavajici
nebo piblizné stavajici poloze nebo provést jehegun dale od samotného centrésta s cilem umoznit &stu
dalSi rozvoj. Jelikoz vyslednéeSeni zavisi na nejen ryze technickych — Zeteich aspektech, ale i
urbanistickych, demografickych a politickych, vedsiv gkterych kruzich diskuze doposud. Nicrdéiyrazny
krok snérem k odsunu nadrazi do nového tzv. jizniho cemitsta by vykonan koncem 60. let 20. stoleti, kdy
byl vybudovan novy nékladni ZeleZni pritah ges Zzst. Brno dolni n. V souladu s touto koncepdb by
vybudovano i nové autobusové nadrazi Zwkaav 80. letech. Ritkem 90. let byly znovu posouzenyéob
varianty a vedeni #sta potvrdilo koncepci s odsunem nadrazi, coz bglmtveno v Gzemnim planuéstia Brna

z roku 1994. V roce 2002 byl koncept odsunuté pplstiirzen Usnesenim vladiR. Nasledd byla zpracovana
koordinani studie pestavby ZUB (2003) a na jejim zakéablyly zpracovany dokumentace pro Gzerfinéni —
nejprve pro stavb’D Brno, 1.c¢ast odstavného nadragiizemni rozhodnuti bylo vydano) a poté pro soubor
stavebPrestavba ZUBktery zahrnoval dalsi stavbyetns stavby ndstské infrastruktury. Zidrodu riznych
procesnich i soudnich odvolani Gzemni rozhodnutitemo soubor staveb nebylo doposud (podzim 2011)
pravomoci vydano. V letech 2008 — 2010 byla realizovana sia¥D Brno, 1.cast odstavného nadrazi,
I. etapg v ramci které byla rekonstruovagast nakladniho ptahu \etns ziizeni slozitého mimourdwvého
kiizeni ulice Sokolova a uvain prostor pro vystavbu odstavného nadrazi. V uwr@dm prostoru byla

vybudovana alesgiomycka osobnich voz
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staveb Modernizace téaBrno — Rerov a Elektrizace a zkapaditri trat Brno -
Zastavka u Brna
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Pro urychleni fipravy
stavby s cilemcerpat prosedky
z fondi EU zadalo SZDC zpraco-
vani i projektové dokumentace pro

stavbu s nazvem Modernizace
prijezdu a 1lcast osobniho
nadraz{ ktera zahrnovala jak

rekonstrukci celého koridorového
Useku od Motlc po Hady, tak
vystavbu celého osobniho nadrazi
a vystavbu navazujicich agek
smer Chrlice a Stlice. Vystavba
zazemi pro udrzbu a opravy
kolejovych vozidel bude sdéasti
samostatné stavby’'D Brno, 1.
c¢ast osobniho nadrazi Il. etapa
Projekt stavby je vijnu 2011
zpracovan vyjmaasti tykajici se
oblasti nastupi§osobniho nadrazi,
kde se zvazuje moznostiizeni
celoploSného zawSeni s komer-
¢nim  vyuzitim.  Dopracovani
projektu je tohotasu pozastaveno
z davoda chykgjiciho Gzemniho
rozhodnuti.

Na prvni pohled je patrné,
e [pestavbou ZUB dojde
k podstatnému zjednoduSeni kon-
cepce dopravy v uzlu a navazuji-
cich tratich. Restavba ZUB péta
se zavedenim taktové&iméstské i

dalkove dopravy, zvysenim
rychlosti @i prijezdu uzlem,
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zapojenim trati od TiSnova, Adamova, Veseli nadadvou a Perova do severniho zhlavi a oteBlavi a Stelic
do jizniho zhlavi. Dale nova koncepce ZUB¢fi@ se vznikem novych zastavek Bréiernovice a Brno-
Videfiska. Zrusi se zst. Brno-Horni HerSpice, odstavriaza B, vi€éky Brnénské veletrhy a Zst. Brno dolni n.
Opousti se saasné osobni n.

S napojenim budouci VRT je §itano z jihu, tj. od Stelic a Beclavi s pokrdovanim smdr Brno-
Slatina. V novém osobnim nadrazi, které budeérgituovano v prostoru séasného nadrazi Brno dolni, je
navrzeno celkem 6 ostrovnich nasttipis

Dojizniho zhlavi now asti tyto traové koleje:

e ¢&.1lac. 2 (vizst. Brno hl. n. pokéaji ¢. 91+a,¢. 92+a)
ze snéru od Modic,

» ¢&.1ac. 2 (vzst. Brno hl. n. pokéaji ¢. 93+a,. 95+a) ze s®ru od Stelic.

Do severniho zhlavinow Usti tyto trédové koleje:

« ¢ 1lac. 2(vzst Brno hl. n. pokeaji ¢. 901+a+b+c¢. 901+a+b+c)
ze sndru odCeské Febové pes zast. Brno-Zidenice,

+ & 1K ac. 2K (v zst. Brno hl. n. pokeaji ¢. 903+a+b+c¢. 904+a+b+c)
ze snéru od Havlékova Brodu pes zast. Brno-Zidenice,

e ¢&.1ac. 2 (vzst. Brno hl. n. poktaji ¢. 806+a+bg. 808+a+h)
ze sn¥ru od Veseli nad Moravoui€ova (holubicka spojka) a budouci VRT&mMstrava,

» tratova kolej sndr Chrlice (zapojena do koleje 16g + 808a).

Za posledni nastupistni kolefi. 20 jsou vedle osobniho nadrazi s&ad navrzeny dv koleje
nékladniho pitahu ¢. 22 a¢. 24, kterymi bude vedena néakladni doprava zér&mBrno-Zidenice do situ
Breclav, Stelice a zpt. Nakladni doprava mezi stanicemi Brno-Mafiive — Brno-Slatina pojede z Mal@giic
po kolejiché.T4 a¢. T6 a v jejich pokréovani po kolejic. 906 a¢. 908 a déle po spojovaci kolgji810 mezi
vyhybkami¢. 901 a¢. 801 a srér Brno-Slatina.

Modernizace p#jezdu

NejdilezitejSi ¢ast nového uzlu twd modernizace prijezdu 1. koridoru Zeleznénim uzlem Brno,
kterd navazuje na jiz dokdené koridorové Useky v okoli Brna, a ktera propmjcipykEjici ¢asti 1. koridoru
mezi zst. Modice a zst. Adamov. ZLatek stavby je v km 137,872 mezi Zst. Nod a Zst. Brno-Horni HerSpice
a konec za posledni vyhybkou stanice Brno-Malice ve smiru na Adamov v km 161,459.

Obsahem této stavby jsoudhlavni pijezdné koridorové koleje uzlem, vedené jiz v polopeého
osobniho nadrazi, ze kterého jsou ke koridorowdstarirazena d¥ ostrovni nastupistt. 3 ag. 4, giléhajici ke
kolejim hlavnim a pedjizdnym. Poévadz d¥ ostrovni néstupist nejsou pro funénost nového osobniho
nadrazi dostajjici, budou véasovém southu Zizena dalSityti ostrovni nastupist¢. 1, €. 2, €. 5 ad. 6.
Rychlost @i prijezdu uzlem po modernizaci je 80 km/h pro klasickdéipravy a 100 km/h pro soupravy
s naklagcimi skinémi.

Osobni nadrazi

Od nového osobniho nadrazi siekéava, ze vyhovi pozadauk osobni dopravy mnoho desitek let.
Znamena to, Ze bude é@trodbavit vyhledové piiy vlaki v poZzadované kvalitprostoro¥ i ¢asow. Z pohledu
cestujiciho to znamenad, Ze odjijidi vlak uritého snéru a cilové stanice najde vzdy u stejného nastupist
pravidelrt se opakujicintasovém intervalu.iiRom je dopordovano prostorové odteni segmerit piiméstské a
regionalni dopravy od dopravy dalkové a budoucirdep VRT tak, aby zmny jizdnichfadi v jednom
segmentu ovliiovaly co nejmeé# jizdy vliaki v jinych segmentech. K zé&kladnim pozadawktaké pat
schopnost odbavit kvalitnvlaky v ranni a odpoledni dopravni Spice, kdy Zgm v rannich hodinach budou
vlaky najizdt ze stejné trati za sebowasovych intervalech i pod 5 minut.

V novém osobnim nadrazi je navrzeno 1@gmdnych nastupistnich hran u Sesti ostrovnichupésts
vyskou hrany 550 mm nad TK. Délky nastupigou koncipovany tak, ze ostrovni nastupidiaji délku 420 m.
Mezi tretim actvrtym nastupi&tm jsou navrzenytyii dopravni koleje, z toho @w. 1 a¢. 2 bez nastupistnich
hran pro pitjezdy vlaki. PorévadZ zadna ttaneni do osobniho nadrazi zapojena mimotwe®, musi byt velky
duraz polozen na dosazeni co rg$iho p@&tu moznych sotasnych jizd. K jednotlivym kolejim a nastupistim je
tak poteba pitadit viaky podle s®ru jizdy a zfisobu zaughych trati tak, aby si vzajeramepgekazely a bylo
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jednoduchym zfsobem dosazeno zakladnihaiposowasnych jizd odpovidajiciho o zalstnych tra’ovych
koleji, kterych je v cilovém stavu deset.

Poteba odbavit viaky fijizdgjici ve Sptkovych hodinach ze stejného &m v ©€snych sledech za sebou
si vyzada rozéleni &tSiny dopravnich koleji cestovymi ngstidly tak, aby mohly bytifjaty dva vlaky na jednu
kolej, coz pi délce nastupiS420 metd je ckli na jizni¢ast s délkou 170 m a seveffdist s délkou nastupis
220 m, coz pedstavuje délku soupravy 6 o jizni ¢asti a 8 vo#t v severnicasti kolejis¢ v pripack, Ze
lokomotiva stoji mimo nastupist

Tabulka 14 Ur¢eni koleji a nastupiSv cilovém stavu dle gtu viaki ve Spékové hodig a udrzeni zakladniho il
souasnych jizd.

Nastupist | Relace Kolej
smer Stelice:
4 x S2 Letovice/Boskovice — Brno — Zast. u Briafic ¢. 17 +¢. 17c,
l. 2 X S41 Brno — Ivagice/M. Krumlov (- Miroslav) & x zpst ¢. 13D,
1 xR Brno — Jihlava & x zpst ¢1l3ac. 17c
R 1 x od Ceské Febové &l x od HavlEékova Brodu ¢. 11 +¢. 11c,
. 4 x S2 Trebi/Zast. u Brna — Boskovice/Letovice &. 7 +¢&.7c,
R Jihlava — Brno (nebude-li volno u na&tl) . 7+¢.7¢C
1 xEC/IC Praha — Vid#&Bratislava ¢. 3 +¢. 3c,
I 4 x S3 Kgizanov/Tidnov — Brno — Zidlochov./Hustofse ¢. 5 +¢. 5¢,
y 1 xR Olomouc — Beclav — Brno d.x zpst, dokud nebude ¢. 3¢
VRT Praha — Vidé (— Budepeg)
1 x EC/IC Bratislava/Vidg — Praha ¢. 4 +¢. 4c,
v 4 x S3 Hustope&e/Zidlochov. — Brno — Ti§novAZzanov ¢. 8 +¢. 8c,
. 1 xR naCeska TFebova ¢. 4c,
1 xR na Havlékiv Brod ¢. 8¢

smer Brno-Slatina: vlaky vjizgici 1 x Ex od Ostravy,

1 xR od Ostravyl x R od Olomoucel xR od Zlina,

V. 2 X R od Bojkovic,2 x Os od VySkova;

smer Chrlice: vlaky vjizajici 2 x Os od Nesovic;
vyhledo¥ vlaky VRT na sréru (PKP-) Ostrava — Praha

smeér Brno-Slatina: vlaky odjizgici 1 x Ex do Ostravy,

1 xR do Ostravyl x R do Olomoucel x R do Zlina,
VI. 2 xR do Bojkovic,2 x Os do Vy3kova;

smer Chrlice vlaky odjizdjici 2 x Os do Nesovic;
vyhledo¥ vlaky VRT na snéru Praha — Ostrava (—PKP)

(e}

. 10 +¢. 10c,¢. 14 +¢. 14c

(e}

. 16 +¢. 16¢,¢. 20 +¢. 20c

Vlaky dalkové dopravy se budou sjéd rozjizét v hodinovych taktech,skteré k minu 0, tj. celou
hodinu, jiné v minut 30.

Z uréeni koleji je tejmé, Ze pozadavek aby segmefitpstské a regiondlni dopravyéhsamostatné
kolejiStt nelze pi Sesti ostrovnich nastupistich Uplmajistit. Doprava fiméstska se bude prolinat s dopravou
dalkovou a bude ji i ovlitovana.

7. 2. Modernizace traté Brno — Prerov

Jednokolejna ttaBrno — Rerov byla elektrizovana v roce 1992. Slo o do téydesznou elektrizaci na
stavajici stav svrsSku, odstiary byly pouze lokalni omezeni rychlosti. Ve statlicbyla zizena pouze Urdwové
pristupna nastupidtz desek typu SUDOP jako nahrada #aquini sypana nastupést Ftipadné zdvoukolejni
trati se sice uvato jako vyhled, ale jako velice vzdaleny, bez katkich Gvah o zvySeni rychlosti.

Po zavedeni systému IDS v Jihomoravském kraji wyeirati pro giméstskou dopravu Brna poklesl,
neba’ kapacita trati byla Werpana rychlikovou dopravou ve &ech Brno — Ostrava, Brno — Olomouc (-
Jesenik). V roce 2004 zadal Jihomoravsky kraj Uzetaohnickou studii trati Brno —fBrov. V ramci studie
byly sledovany fi varianty — elektrizace a zdvoukolémi pro rychlost 120 km/h v ose, elektrizace a
zdvoukolejrni pro rychlost 200 km/h a modernizace jednokoléjaé pro rychlost do 160 km/h se s@dhou
vystavbou VRT. Podstatnym prvkem bylo vedeni nov@dennizované trati igs Brno-Slatinu a Blazovice.
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V nasledné studii proveditelnosti byly zpracovarelsd varianty pro zdvoukolefni a rychlost 160 km/h a
zdoukolejrgni a rychlost 230 km/h. Na zakkad/Sech &chto variant bylo v roce 2008 zadano zpracovéani
piipravné dokumentace (dokumentace pro Uzeftagini) pro Usek BlaZzovice — Nezamyslice. Zadanm byl
zdvoukolejrni a rychlost 160 km/h s tim, Ze v Usecich, kdeddeni trasy umozni, bude zavedena i rychlost
200-230 km/h. V pibéhu zpracovani byla trasa upravena pro maximalnidgemizaci rychlosti 200 km/h

s ponechanym omezenim v zst. VySkov na 100 km#sifa vlaki zde bude zastavovat). V obdobném duchu
byla zpracovana aktualizace UTS pro Useky Brnoaz@lice a Nezamyslice sd¢?ov. Byt byla koncepce pro
rychlost 200 km/h zpochylovana, sotasné pozadavky na trafEN-T jsou s timto parametrem v souladu.
V dobs zpracovani této studie probihal proceszmizemnich plahjednotlivych obci a zpracovani aktualizace
studie proveditelnostRedeni DUR Useku Blazovice — Nezamyslice a UTS BriBlaZovice bylo fevzato do
ZUR JMK.

Tato stavba fedstavuje vyraznyinos nejen v brnské giméstské dopray; ale gedevSim v doprav
délkové celostatni a mezinarodni. Ze vSech délkowmri zadstnych do Brna je Zelezii spojeni Brno —
Nezamyslice — Olomouc, Sumperk, Jesenik, OpavKdjetin — Kronéiiz, Valasské Metici, Ostrava, Vsetin,
Zlin / — Rerov — Ostrava — Bohumin €esky TSin vibec nejdleZitsjsi, nebd spojuje Brno s Moravou a
Slezskem, které t¥djeho historické i novodobé zazemiiddedkem toho je vice nez dvojnasdbmyssi vyuziti
vnitrostatni dalkovou osobni dopravou ré# souset obou trati situjicich do Prahy (esCeskou Febovou a

Havlickav Brod).

Pritom praw tato tra je z Brna do Ferova v celé délce pouze jednokolejna, s dnes rpktigky
vycerpanou kapacitou a velmi pomala — s rychlosti makié do 100 km/h, a to je3fen na jednétvrting délky
trati. Sodasre jde o trd s vibec nej¢tSim nevyuzitym frekvetnim potencialem v segmentu délkové osobni
dopravy. Proto je zcela nevyhnutelné, aby tatblisda modernizovana.

MoZné etapizace modernizace &rBrno — Rerov:
+ 1. etapa — tiovy Usek Nezamyslice — BlaZovice, zpracovana UTS,
» 2. etapa — tt@vy Usek Perov — Nezamyslice, zpracovanidgeavna dokumentace,
+ 3. etapa — trépvy Usek Blazovice — Odb. Brréernovice, zpracovana UTS.

V listopadu 2009 byla zpracovanéigravna dokumentacklodernizace trati Brno — frov, |. etapa
Blazovice — Nezamysli@ev listopadu 2010 byla zpracovana Uzeésathnicka studidlodernizace trati Brno —
Prerov, aktualizace v Usecich Brno — BlaZovice a Mgstice — Perov.

Tratovy Usek BlaZovice — Odb. Brno€ernovice

Tabulka 15 Charakteristika stavby Moderniazce &8rno — Rerov v UsekBrno — BlaZzovice

Zxtatek — konec Upray km 12,018 — km 24,311 noveé stéemi traté Brno — Rerov,

km 7,063 — km 7,565 a 10,909 — km 15,273 nové &aiirat Brno — Veseli
nad Moravou

Stavebni délka 2,824 kmtrojkolejné tra¢ Odb. Brnocernovice — Zst. Brno-Slatina vzdal. zhl.,
1,132km étyrkolejné tra¥ (zst. Brno-Slatina vzdalené zhlavi — Zst. Brnaifig,
8,337 kmdvoukolejné trat Brno — Rerov,

6,095 kmdvoukolojné trat Brno — Veseli nad Moravou,
1,600 kmspojky Odb. Grunty — Blazovice

CIN 8 705 mil. K& dle studie 2010

Tratové Useky modernizace ttvého Gseku Odb. BrnGernovice — BlaZovice:
Usek Odb. Brn&ernovice — Brno-Slatina vzdal. zhl. 3 kolejgidani teti
koleje),

Usek Brno-Slatina vzdal. zhl. 4 kolejei¢ni dvou koleji),

Usek Brno-Slatina — Blazovice &ldvoukolejné trat (modernizovana trav nové
stops a stavajici trapres Zst. Slapanice), od km 20,9 &rah Rerov a km 11,2
tratt na Veseli n. M. na spaleém tlese, dale pak v km 23,65 mimoutmwé
kiizeni trati a spojka obou trati Odb. Grunty — Blaze

Rekonstruované na trati Brno — Berov: odb. BrnaZernovice, nova zast. Brndernovicka terasa
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dopravny a stanovist

Zst. Brno-Slatina vzdal. zhl. a zZst. Brno-Slatinanova zast. Leti§tBrno-
Tuiany, Zst. Blazovice(Upravy v brinské zhlavi navazujici na 1. etapu);

na trati Brno — Veseli nad Moravou: zast. &oxice, hova odb. Gruntispojka
na modernizovanou trarno — Rerov)

Tratova rychlost

100 km/h od odb. Brn@ernivice az po 200 km/h za Zst. Brno-Slatina pad tr
Brno — Rerov a 120 km/hieloZené Useky traBrno — Veseli nad Moravou

Prelozky

Brno-Slatina — Leti&tBrno-Turany — Blazovice tr&tBrno — Rerov v nové stof)
od km 11,2 gelozena i tra Brno — Veseli nad Moravou do salo s trati Brno —
Prerov

Maximalni sklon

pro tra’ Brno — Rerov: 12,31 %o v Useku odb. Brriternovice — Brno-Slatina,
-10,57 %o v Useku Brno-Slatina — Lei®rno-Tuany;

pro tra’ Brno — Veseli nad Moravou: 11,90 %eg mimouroiiové Kizeni trag
Brno — Rerov

Cil a ginosy stavby

» tieti etapak dosazeni modernizace trati BrnosePRov,
* pFinosy v bri#nské giméstské regiondlni dopra¥ ale p‘edevsim v dalkové
celostatni i mezinarodni dopray

« zavedeni 60 taktu Ex vlakBrno — Ostrava, 60 taktu R vlakBrno —
Pierov, 60 taktu R vlak Brno — Olomouc, 60 taktu R vlakBrno — Zlin,
30" taktu Os vlak Brno — VySkov na Mora# v pozadované stabidit

e podstatnézkraceni jizdnich dob agpravnichcasi cestujicich,
« zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni hiémpsi, Uspora za#stnandc:

Tratovy Usek Blazovice — Nezamyslice

Tabulka 16 Charakteristika stavby Moderniazce &8rno — Rerov v UsekuBlazovice — Nezamyslice

Zacatek — konec upray

km 23,992 — km 61,097 nové stéami tra& Brno — Rerov,
km 14,255 — km 16,205 t@aBrno — Veseli nad Moravou

Stavebni délka

37,105 kmdvoukolejné trat Brno — Rerov

dopravny a stanovist

CIN 27 853 mil. K& dle pipravné dokumentace 2010
Tratové Useky modernizace tt@veého Useku BlaZzovice — Nezamyslice, v celém U2eknieje
Rekonstruované Zst. BlaZzovice(modernizovana trase ffipojuje k trati Veseli n. M. — Brno na

brrenském zhlavi, ndstup&ha brrenském zhlavi a pouze u koleji trati Veseli §.
M. Brno, ze slavkovského zhlavi vedena jednokolsjmdika do Holubic),
Zst. Holubice (nastupi&t v brrenském zahlavi stanice, spojka&gm

Zst. Krenovice), zast. Rousinov, odb. Rousinov (@dpospojovaci kolej
k manipul&nimu kolejisti a viéce v Komdanech u VySkovay;st. Luleg,
zst. VySkov na Moraw, zast. HoStice-Herolticgst. lvanovice na Hané
zast. Chvalkovice na Hangst. Nezamyslice

Trat'ova rychlost

200 km/h v celé délce, omezeni na 100 knt#sp/ySkov (km 45,885 —
km 47,906)

Prelozky

prelozky a posuny oblodkténtf v celé délcestanice ve stavajici polgze
souvisly Usek v ose od km 42,3 po km 48@spVyskov

novéctyii tunely (Holubicky v km 26,460 — km 27,441 dl. 980 m, Rimos'sky v
km 32,045 — km 32,748 dl. 700 m, Habrovansky v k880 — km 35,550
dl. 650 m, Bevnovicky v km 57,234 — km 57,624 dl. 390 m)

Maximalni sklon

10,12 %o v Useku Brno-Slatina — BlaZovice, -9,74 %seku BlaZovice —
Holubice

Cil a ginosy stavby

e prvni etapak dosaZeni modernizace trati Brno/eRov,

* pFinosy v bri#nské giméstské regiondlni dopra¥ ale p‘edevsim v dalkové
celostatni i mezinarodni dopray

e zavedeni 60 taktu Ex vlakBrno — Ostrava, 60 taktu R viakBrno —
Prerov, 60"taktu R vlai Brno — Olomouc, 60 taktu R vlakBrno — Zlin,
30" taktu Os vlak Brno — VySkov na Mora# v poZzadované stabidi
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» podstatnékraceni jizdnich dob agpravnichcasi cestujicich,
» zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni h&mysti, Gspora zadstnana:

Tratovy usek Nezamyslice — Perov

Tabulka 17 Charakteristika stavby Moderniazce &Brno — Rerov v UsekiNezamyslice — Perov.

Zxtatek — konec Upray km 60,674 — km 88,060 noveé stéemi trat Brno — Rerov

Stavebni délka 27,386 kmdvoukolejné trat Brno — Rerov
CIN 12 813 mil. K& dle studie 2010
Tratové useky modernizace tt@veho useku Nezamyslice #ePov, v celém Gseku 2 koleje
Rekonstruované Zst. NezamyslicgUpravy v perovském zhlavi), zast.éhéice nad Hanou,
dopravny a stanovi§t | zast. Mifovice nad Hanowgst. Kojetin, Zst. Chropyn€, zast. \ézky
Trat'ova rychlost 200 km/h v celé délce, omezeni na 100 kntésp/ySkov (km 45,885 —
km 47,906)
PreloZky preloZky a posuny obloukod za&éatku Gseku po km 69,9, stanice ve stavajici

poloze souvisly Usek v ose od km 69,9 po konec Useku;

novy tunel(Némeicky v km 62,510 — km 63,170 dl. 660 m)
Maximalni sklon 4,90 %o v Useku Nezamyslice -€Mcice nad Hanou,

-8,57 %o v Useku Biméice nad Hanou — zast.dbvice nad Hanou
Cil a ginosy stavby |« druna etapak dosaZeni modernizace trati Brnoi/eRov,

e pFinosy v brignské griméstské regionalni dopra ale p‘edevsim v dalkové
celostatni i mezinarodni dopra&y

» zavedeni 60"taktu Ex vlakBrno — Ostrava, 60 taktu R vlakBrno —
Pirerov, 60 taktu R vlal Brno — Olomouc, 60 taktu R vlakBrno — Zlin,
30" taktu Os vlak Brno — VySkov na Mora# v pozadované stabidit

» podstatnékraceni jizdnich dob agpravnichcasi cestujicich,

» zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni hémpsti, Gspora zadstnana:

7. 3. Elektrizace traté Brno — Jihlava

Prvni redlné uvahy o elektrizaci #aBrno — Jihlava prathly v roce 2003, kdy byla zpracovana
Uzemr-technicka studie elektrizace celé trati. Vzhleddnplanovanym investhim prostedkim byla
uvazovana pouze elektrizace trati bez vyraznychvipelezniniho svrdku (rekonstrukce svrsku byla uvazovana
pouze v Usecich Zastavka u Brna — Vysoké Popovi€Gki&gsky — Jihlava) a bez Uprav Zelezrich stanic.

V nasledujicim obdobi doSlo ke #né legislativy a ponechani stavajicich Gfovych nastupis nebylo ze
strany Draznihoi@adu f¥i elektrizaci trati povolovano.

V roce 2007 bylo zadano zpracovatiippavné dokumentace (dokumentace pro Uzeiehi) stavby
s ndzvenElektrizace trati vetre PEU Brno — Rapotice (mimoJato stavba byla zadana jako elektrizace trati na
stavajicim svrsku, ip zohledréni legislativy v oblasti nastupis Na zaklad pfipominek JMK (nevyhovuijici
kapacita jednokolejného Usekur@ice — Zastavka u Brna pro zavedeni 15  taktu) & & (mala tralova
rychlost v Gseku Zastavka — Rapotice) doSlordhpdnoceni koncepce a vroce 2009 byla dokumentace
piepracovana na novy rozsah — pouze pro Usek Brrestadka u Brna, se zdvoukol&im Stelice — Zastavka
u Brna a s maximalnim zvySenim rychlosti (odstramychlostniho omezeni u Omic vystavbou tunelikusgdo
zamitnuto). Pro weni koncepce v dalSich Usecich trati do Jihlavy lzgdano zpracovani THSektrizace trati
Zastavka u Brna — /&b a TESElektrizace trati Tebi’ (mimo) — Jihlava Na zéklad zjiStni, ze zvySeni
rychlosti na trati nad 80 km/h znamen& souvistélgiky trati, bylo v Useku Zastavka u Brna +ebi
rozhodnuto o trasovani s minimalnim polyem oblouk 700 m, coZ znamenalo ti@ou rychlost 120-
140 km/h (s omezenintgs Zst. Nast' nad Oslavou). Tato koncepce byla v souladu s poiaan na dosazeni
konkurenceschopné jizdni doby Brno — Jihlava akméaceni jizdnich dob i na rameni Brn@’eské Budjovice.
ZvySeni rychlosti napomohlo i zvySeni kapacityifrigiera by Zistala jednokolejna. V roce 2010 byla dokena
nova studie vysokorychlostni trati Praha — Brner&tpd@ita s ptijezdem ¥tSiny viaki z vysokorychlostni trati
zavlekem pes uzel Jihlava. Tato skdtest znamena &ity odklon od fivodniho tlaku na vyrazné zkracovani
jizdnich dob Brno — Jihlava'es Trebi, neba tato relace bude realizovana vlaky na VRT.
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Mozné etapizace elektrizace tr&rno — Jihlava:
» 1. etapa — elektrizace a zkapaéithtrag Brno — Zastavka u Brna, zpracovartippavna dokumentace,
» 2. etapa — elektrizace a modernizace: tZatstavka u Brna —€b&, zpracovana TES,

» 3. etapa — elektrizace téafiebi — Jihlava, zpracovana TES,

» 4. etapa — vybudovani kolejového propojeni v Jihlano gimé jizdy dalkovych a regionéalnich
osobnich vlak ze sndru od Brna do Zst. Jihlavagsto. Vystavba této spojky nenigantem
elektrizace trati Brno — Jihlava, butESena samostatnou stavbou.

V ramci této studie se budeme podrgbmabyvat pouze prvnimi éwma etapami.

Elektrizace a zkapacitnéni traté Brno — Zastavka u Brna

V z&i 2009 byla
Zastavka u Brna

zpracovanaiipravna dokumentace stavibilektrizace trati ¥. PEU Brno —

Tabulka 18 Charakteristika stavby Elektrizace a zkapagifrirag Brno — Zastavka u Brna.

Zacatek — konec Upray

km 142,148 — km 151,380 teatHruSovany nad Jev. —iStice,
km 0,000 — km 10,852 traBtelice — OkiSky

Stavebni délka

20,084 kmdvoukolejné trat

CIN

cca 4 100 mil. K dle gipravné dokumentace 2009

Tratové useky

rekonstrukce dvoukolejného Useku Brno-H. H., zhls@nice — Stelice,
zdvoukolejigni a rekonstrukce tfravého Useku &lice — Zastavka u B.,
elektrifikace v celé délce (25 kV 50 Hz)

Rekonstruované
dopravny a stanovist

nowé vybudovana zast. Stary Liskovemva zast. Ostopoviceast. Troubsko,

zast. Stelice dolni,zst. S¥elice zast. Omicezst. Tekice, zast. Rosice u Brna,
Zst. Zastavka u Brna(v tiebitském zhlavi napojeni na stavajici stav)

Tratova rychlost

100-120 km/h , omezeni na 80 km/h u zast. Omice3 W0 — km 4,670)

PreloZky

bez elozek

Maximalni sklon

-11,2 %o v Useku $¢lice — Brno, 10,3 %o v UsekuiBlice — Zastavka u B.

Cil a ginosy stavby

e prvni etapa k dosazeni elektrizace provozu na Baib — Jihlava,

* pFinosy predevSim v brénské giiméstské regionalni dopra¥

« zavedeni 15" taktu Os vlékv Useku Brno — Zastavka u Brna

«  zkraceni jizdnich dob a‘gpravnich¢asi cestujicich,

« zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni hiémpsi, Uspora za#stnandci

Elektrizace a modernizace tra€ Zastdvka u Brna — Trebié

V listopadu 2009 byla zpracovana technicko-ekon&gnistudieElektrizace a modernizace tia/ého
Useku Zastavka u Brna +€bic.

Tabulka 19 Charakteristika stavby Elektrizace a modernizade Eastavka u Brna -f€bi.

Zacatek — konec Upray

km 10,709 — km 49,290 taStelice — OkiSky

Stavebni délka

38,581 kmjednokolejné trait

CIN

10 524 mil. K& dle studie 2009

Tratoveé Useky

modernizace ttvého Useku Zastavka u Brna tebi, elektrifikace v celé délcq
(25 kV 50 Hz)

Rekonstruované
dopravny a stanovist

Zst. Zastavka u Brna(tiebitské zhlavi pelozeno, obloukové vyhybky

v prevyseni pro rychlost 100 km/h), zast. Vysoké Pogmvist. Rapotice hova
zast Sudicgzst. Kralice nad Oslavou(mirné snirové posuny)zst. Nanmgést’ nad
Oslavou (trebiéské zhlavi nafimeno),zst. Studeneczast. Vladislav zastavka,
Zst. Vladislay, Zst. Trebi¢

Tratova rychlost

100/105-130/140 km/h, omezerieg zst. Narst’ nad Oslavou na 75/80 km/h
(km 26,849 — km 28,238)
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Prelozky prelozky a posuny oblodkténtf v celé délcestanice ve stavajici polgze
souvisly Usek v ose od km 26,820 Nam¥sti nad O. poiebicské zhlavi
v Namssti n. O. a od km 44,9%ed Trebii po konec Useku;

nové dva tunelya gelozce Zastavka u Brna — Vysoké Popovice (Zastdveck
vkm 11,748 —km 12,115 dI. 367 m Hli#amsky v km 14,105 — km 14,381
dl. 276 m) a novy jeden tuneh felozce Studenec — Vladislav zastavka
(Vladislavsky v km 40,060 — km 40,200 dl. 140 m);

novy viaduktpied Kralicemi nad O. v km 21,249 dl. 163 m
Maximalni sklon 24,3 %o v Useku Zastavka u Brna — Rapotice, -27,6 deku Rapotice — Kralicd

Cil a pinosy stavby | ¢ druha etapa k dosazeni elektrizace provozu naBatd — Jihlava,
*  pFinosy v brignské giiméstské regionalni dopra¥ ale i dalkové dopra
» zavedeni 30" taktu Os vldkv Useku Zastavka u Brna — N&#&’ a
120" taktu R vlaki relace Brno — Jihlava v pozadované stalsilit
* podstatnékraceni jizdnich dob agpravnichcasi cestujicich,
» zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni h&mpsti, Gspora zadstnana:

7. 4. Rekonstrukce a elektrizace regiondlnich trati, nové tratové
spojky a vyhybny

Nasledujici stavbyfedstavuji pinos prioritrg v brrenské gimestské Zelezini dopra¥. Jde pedevsim
o stavby nefili§ investéné narainé, majici vSak pro zkvatibvani brinské pimestské Zelezwni dopravy
zasadni vyznam. Jedna segevSim o fmé napojeni vyznamnych regionalnich center doésystpaténich
linek IDS JMK a diti opateni na zvySeni kapacity trati.

Rekonstrukce a elektrizace trag€ HruSovany u Brna -
Zidlochovice

5 V listopadu 2005 byla zpracovana stuBiekonstrukce a elektrizace zelémnitrati HruSovany u Brna
— Zidlochovice

Tabulka 20 Charakteristika stavby Rekonstrukce a elektrizaat HruSovany u Brna — Zidlochovice.

Zakatek — konec tpray km 0,000 — km 2,892 traHrusovany u Brna — Zidlochovice
Stavebni délka 2,892 kmjednokolejné trat
CIN 156 mil. K¢ (?) dle studie 2005
Tratoveé Useky rekonstrukce a elektrifikace v celé délce (25 kW)
Rekonstruované Zst. HruSovany u Brna(Upravy z dvodu fednetne stavby + Gpravy z hledisk3
dopravny a stanovi&t | splrEni novych poZadavkna zabezpmvaci zaizeni stanice)zst. Zidlochovice
Tratova rychlost 50 km/h
Prelozky bez frelozek
Maximalni sklon -14,80 %o
Cil a ginosy stavby |+ zavedeni 30" taktu Os vléKinky S3 do Zidlochovic,
» zkraceni pepravnichcasi cestujicich,
e zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni hampsti

ZvySeni parametra a elektrizace traté Sakvice — Hustopge

5 V listopadu 2008 byla zpracovana technicko-ekon&eistudieZvySeni paramedra elektrizace trati
Sakvice — Hustope s vazbou na roz&ni IDS JMK.

Tabulka 21 Charakteristika stavby ZvySeni paramedrelektrizace tratSakvice — Hustoge.

Zasatek — konec Gpray km 0,000 — km 6,827 tréaSakvice — Hustogie
Stavebni délka 6,827 kmjednokolejné trat
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dopravny a stanovist

CIN 1 110 mil. K& dle studie 2008
Tratové Useky rekonstrukce a elektrifikace v celé délce (25 k&)
Rekonstruované Zst. Sakvice(Upravy z dvodu gedn¥tné stavby + Upravy z hlediska sgfi

novych pozadavkna zabezp®vaci zéizeni stanice)zst. Hustop&e

Trat'ova rychlost

80 km/h, od km 5,804 rychlost snizena na 60 km/h

Prelozky

posuny oblouk od km 3,1 po km 3,5

Maximalni sklon

6,83 %o

Cil a ginosy stavby

« zavedeni 30" taktu Os vlé@Kinky S3 do Hustopé,
«  zkraceni jizdnich dob a‘gpravnich¢asi cestujicich,
« zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni hémpsi, Uspora za#stnandc:

Boskovicka spojka

V listopadu 2008 byla zpracovana technicko-ekon&éngtudieBoskovicka spojka

Tabulka 22 Charakteristika stavby Boskovicka spojka.

Zacatek — konec Upray

km 27,000 — km 31,657 nové stéami tra& Boskovice — Odb. Lhota-Rapotina

Stavebni délka

4,657 kmjednokolejné trat

CIN

1 082 mil. K¢ dle studie 2008

Tratoveé Useky

rekonstrukce traového Useku Boskovice — odhélB (odb@eni od stavajici trat
Boskovice — Skalice nad Svitavou), novostavba spoflb. Bila — odb. Lhota-
Rapotina (napojeni na stavajicittBrno —Ceska Febova v mezistatinim Gseku
Réajec-Jedebi — Skalice nad Svitavou 8ram na Rajec-Jaghi), elektrifikace

v celé délce (25 kV 50 Hz)

Rekonstruované
dopravny a stanovist

Zst. Boskovice odb. Ela (odbd@eni od stavajici tratBoskovice — Skalice nad
Svitavou), nova zast. Lhota-Rapotjimab. Lhota-Rapotina (napojeni na stavajjci
tra Brno —Ceska Febova v mezistasinim Gseku Rajec-Jésbi — Skalice nad
Svitavou snirem na Rajec-Jastbi)

Trat'ova rychlost

od km 27,457 80 km/h, od km 31,657 po odb. LhotpeRiaa rychlost snizena rfa
60 km/h

Prelozky

na rekonstruovaném Usekiefpzka od km 29,3 po km 30,3, spojka je novostayba

Maximalni sklon

-21,53 %o

Cil a pinosy stavby

e zavedeni 30" taktu Os vl&Kinky S2 do Boskovic,
«  zkraceni jizdnich dob agpravnich¢asi cestujicich,
« zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni hiémpsi, Uspora za#stnanc:

Vyhybna ZbySov

V listopadu 2006 byla zpracovana dokumentBoepora rozvoje Zelezfwii dopravy v Jihomoravském
kraji, Studie vyhybny ZbySov

Tabulka 23 Charakteristika stavby Vyhybna ZbySov.

Zacatek — konec upray

km 21,054 — km 21,848 tratit&novice — Chrlice — Brno

Stavebni délka

0,794 km

dopravny a stanovist

CIN 129 mil. K¢ dle studie 2006
Tratoveé useky ziizeni vyhybny
Rekonstruované nova vyh. ZbySo\sowasre zast., zruSenigvodni zast. ZbySov)

Tratova rychlost

90 km/h

Prelozky

bez geloZek

Cil a ginosy stavby

« zavedeni 30"taktu Os vl@kinky S1 v Useku Brno — Kenovice, po realizaci
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stavby Kenovicka spojka po Slavkov u Brpa
« ZzlepSeni komfortu cestovani

KFenovicka spojka
V listopadu 2005 byla zpracovana dokumentieehnicka studie #novické spojky tratf. 300 a 340.
Tabulka 24 Charakteristika stavbyi€¢novicka spojka.

Zatatek — konec Upray km 22,818 trat Kienovice — Brno = km 0,000 — km 3,713 = km 22,85 tr
Veseli nad Moravou — Brno

Stavebni délka 3,713 kmjednokolejné trait
CIN 988 mil. K¢ dle studie 2005
Tratové useky novostavba spojky odb. ZbySov — Slavkou u Brna,
elektrifikace v celé délce (25 kV 50 Hz)
Rekonstruované odb. ZbySov (odb&eni od trat Kienovice — Brno v mezistamim Useku

dopravny a stanovit Ktenovice horni n. — Sokolnice-Telnice ve&mod Sokolnice-Telnice), nova
zast. Kenovice-Hruskyzst. Slavkov u Brna(Upravy v briénském zhlavi a
casté&na rekonstrukce stanice)

Tratova rychlost 100 km/h
PreloZky spojka je novostavba
Maximalni sklon -20,12 %o

Cil a ginosy stavby |+ zavedeni 30" taktu Os vl@Kinky S1 od Brna pes Chrlice do Slavkova u
Brna, ¢aste’na segregaceifiméstské dopravy na trati Nesovice — Slavkovju
Brna — Chrlice — Brno a dalkové a rychlé regionaldbpravy na
modernizované trati Rerov — Brno,

e vazba na Severojizni kolejovy diametr (SJKD)
« zkraceni jizdnich dob a*gpravnichcasi cestujicich,
»  zlepSeni komfortu cestovani, zvySeni st

8. Stav ptripravy investicnich akci

8. 1. Investice do infrastruktury

Jak vyplyva mimo jiné z tabulek kapitofy Zpracované projektové dokumentacsogasné dob jsou
v néjaké forn® pripravy nasledujici investii akce souvisejici s bfnskou piméstskou Zelezgni dopravou:

» Rekonstrukce Zelezfiiho uzlu Beclav, 2. stavba

Probih& z&¥recna faze zpracovani projektu stavby. Realizace gt@/hdazena do planu na roky 2012
- 2013.

+ Elektrizace trati vetns PEU Brno — Zastavka u Brna

Zpracovana a schvalenatigravna dokumentace (DUR) a invesii zanr. Probiha soéf na
zpracovatele projektu stavby. Realizace stavbyaf@zena do planu investic SZDC s zahajenim na
podzim 2012. Ukokeni stavby je planovéano na rok 2014.

o Zeleznini uzel Brno, Modernizace {jezdu a 1&ast osobniho nadraZi

Toho ¢asu je pozastaven proces vydani uzemniho rozhedntgho divodu neni stavba #azena do
planu investic. Probiha zpracovani aktualizaceistpdoveditelnosti, na jejimz zakladude mozno
piipadré stavbu z#adit do planu investic i do programu OP Dopravalgta 2014 — 2020.

» Modernizace trati Brno —iErov, |. etapa Blazovice — Nezamyslice

Jako piprava pro Uzemniizeni probih& proces 2m Gzemnich plainv jednotlivych obcich. Probiha
zpracovani aktualizace studie proveditelnosti pety disek Brno — Rerov, kterd musi prokazat
ekonomickou navratnost investice jako celku. Jgmaa@vavany i redukované varianty s ponechanim
Useku Brno — Blazovice ve stavajici ose. Do dobgvadani této studie nebyl znam ¥§lvysledné
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varianty. Stavba je jednou z prioritnich stavehledem k svému #azeni do sé TEN-T. Dokorgeni
celého Useku se‘@dpoklada do roku 2025.

Dalsi investini akce v oblasti Jizni Moravy nejsou tohatasu z&azeny do zadnych vyhledovych
materiali Ministerstva dopravy nebo SZDC, s. o.

9. Horizonty rozvoje zeleznicni infrastruktury JMK

V této studii budou uvazovarasové horizonty rozvoje Zelezini infrastruktury JMK , ke kterym
se fedpoklada realizaceigluSnych Zelezinich staveb.
Hodnoceny budou tyto stavy:
 HORIZONT ,A" , rok 2015, realizace staveb:
o0 Elektrizace a zkapacigni trat¢ Brno — Zastavka u Brna
» HORIZONT ,B" , rok 2020, realizace staveb:
Prestavba ZUB,
Modernizace trat Brno — Rerov,
Elektrizace a modernizace teaZastavka u Brna —€b,
Rekonstrukce a elektrizace #adruSovany u Brna — Zidlochovice,
Zvyseni parameira elektrizace trat Sakvice — Hustojge,
Boskovicka spojka,
Vyhybna ZbySov,
Krenovicka spojka
 HORIZONT ,C* , rok 2030, realizace staveb:
0 Severojizni kolejovy diametr (SJKD), mozné&le®ni do dvou etap,
o Elektrizace a rekonstrukce téaBlaZzovice — Nesovice,
 HORIZONT ,D* , rok 2050, realizace staveb:
o Vysokorychlostni tra(VRT) Praha — Brno,
o0 Vysokorychlovsti tra’t (VRT) Brno — Vide

O O O O O o o o

V ¢asovém horizontu ,A* je sledovanrgrlevsim dopad dopravni technologie na situaci, taiye
zkapacitgn Usek Brno — Zastavka u Brna a ponechan stawigiciZUB.

V ¢asovém horizontu ,B* setppoklada realizacetgstavby ZUB a novych vyse uvedenych staveb,
piicemz samotnaipstavba ZUB sice neni technicky a inv@stiposuzovana, ovSem navrh doprani technologie
Z ni vychazi.

Casové horizonty ,C* a ,D* jsou v této studi&Seny pouze ramcewyswtlenim zakladnich dopaca
organizaci Zeleztini dopravy vlivem realizacerislusnych staveb.

10. Navrh dopravni technologie

Komplexni navrh dopravni technologie na radialniictich Brna zatizenychtiméstskou zelezni
dopravou vychaziigdevsim z rozsahu vyhledové dopravy dvédejhich stavebigstavba ZUB a modernizace
tratt Brno — Rerov.

Navrh je smfovan k cilovym horizoriim ,A“ a ,B“, pro které jsou zpracované studijni mékné jizdni
fady. Dalsi horizonty ,C* a ,,D" jsoieSeny pouze rdmcdyv
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10. 1. Vyhledovy rozsah vlakové dopravy

Rozsah dopravy na tratich zalds&nych do ZUB dle projektu
Prestavba ZUB

Nasledujici Udaje o @tech vlaki na tratich zatsthych do ZUB jsou fevzaty zDopravni technologie
cilového stavistavbyZeleznini uzel Brno, modernizace:jjezdu a |.¢ast osobniho nadrazpracované v srpnu
2009. Takovyto rozsah vyhledové dopravy odpovakEovému horizontu B.

D&alkovéa doprava

Vyhledova doprava v této fazi neith s VRT Praha — Brno, neb®ji realizaci dojde ke z&né délby
piepravni prace a v odlisSné&gpravni nabidce. Linka Praha-VidBratislava Brnem tranzituje, nutno vSak
pocitat s ukokienim véernich spaj v Brre a rannich vychozich z Brna.

Tabulka 25 Vyhledové linkovani dalkové dopravy.

Linka Relace Souprava | Pari/24 h | Takt
EC Praha — Brno — Wien/Bratislava (- ...) 100z | 18 60", X:30+
Ex Brno — Rerov — Ostrava (- ...) 8 vz 11 60", X:00
R/Sp | Brno — Vyskov — erov — Ostrava 8 vdz 18 60", X:30
R/Sp | Brno— Olomouc (- ...) 5 vdz 17 60", X:00+
R/Sp | Brno —Ceskéa Febova (- ...) 5 vax 18 60", X:30++
R/Sp | Brno — Havlékiv Brod — Praha 7 vdiz 17 60", X:30
R/Sp | Brno - Jihlava -€eské Budjovice 6 vo&i 11 120", X:30
R/Sp | Brno — Beclav — Otrokovice — Olomouc 5 vioz 16 60", X:30
R/Sp Brno — VySkov — Nezamyslice — Zlin 5 vioz 17 60", X:30++
Tabulka 26 Cetnosti dalkové dopravy 0-12 hod, horadek TAM, spodnfadek ZET.
dlalo|s|w|lo|~|lo|la|a]|S|S
Linka | Relace Slaldlalt| bl |l T ol
©Olald
. . 1] 1f 11 1] 1
EC Praha — Brno — Wien/Bratislava T 11 i 1 1
E Brno — Rerov — Ostrava (- ...) 11
X 1 1] 1 1
« 1) 1) 1) 1] 1f 11 3
R/Sp | Brno — Vy3kov — Rerov — Ostrava IR
1| 2] 1] 2| 1] 1] 4
R/Sp | Brno — Olomouc (- ...) R A
x p . 1) 1) 1 1 1| 1 j4
R/Sp | Brno —Ceska Febova (- ...) R A
. 1) 1) 1 1| 1| 1 4
R/Sp Brno — Havlékav Brod — Praha AR
. x p L 1 1 1
R/Sp Brno — Jihlava -€eské Budjovice 1 1 1
. 1) 1f( 1| 1} 1 1
R/Sp Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc T 1 1 1 1
« . . 1) 1) 1) 1] 1f 11 3
R/Sp | Brno — Vy3kov — Nezamyslice — Zlin TREEREE
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Tabulka 27 Cetnosti dalkové dopravy 12-24 hod, hatéadek TAM, spodnfadek ZRET.

linka | Relace o Bl el bt el b BB A B
A | A | A | A | A | A=A | ] N|N[N|N
EC Praha — Brno — Wien/Bratislava 1 i 1 1 1 1 1 1 1 i j
Ex Brno — Rerov — Ostrava (- ...) L 1 1 1 i i - 1 : 1
< 1|11 1| 1) 1] 1f 11 1 1 1
R/Sp | Brno — Vy3kov — Rerov — Ostrava Tl 21 1l 1 1l 1 1 1 1
1)1 1| 1] 1] 1] 1f 11 1 1
R/Sp Brno — Olomouc (- ...) T2l 2 ol 1l 1l 1 14 1 1 1
R/Sp | Brno —Ceska Febova (- ...) i i i i i 1 1 i 1 i j
R/Sp | Brmo — Havlgkiv Brod — Praha 1 i 1 1 1 1 1 1 1 i 1
R/Sp Brno — Jihlava €'eské Budjovice 1 L 1 : 1 : 1 : 1 -
R/Sp Brno — Beclav — Otrokovice — Olomouc 1 i 1 1 1 1 1 i i i
R/Sp Brno — VySkov — Nezamyslice — Zlin i 1 i i i 1 1 i 1 i 1

Celkem v ranni Spice 7-10 hodin 17 vlak/hod, odpoledne v dob 15-18 hodin 18 vlak/hod, v
pribéhu dne 16 viaki/hod.

Regiond&lni doprava

Délka souprav viak regionélni dopravy je maxim&n6 vozi, nazvy linek v tabulce jsou kraceny.
Linka S1 gedpoklada realizovanou stavbiefovicka spojka. Na tuto linku ségalpoklada nasazeni hybridnich
vozidel, jelikoz Usek Slavkov u Brna — Nesovice asyd (horizont ,B“) neni elektrizovan. Linka S6 je
trasovana mimo nové osobni nadrazi.

Tabulka 28 Vyhledové linkovani regionalni dopravy.

Linka Relace Paria/24 h | Takt Spi¢ka/zakladni
S1 Brno — Sokolnice — Biovice/Nesovice 27 30/60°

S2 Letovice/Boskovice — Brno — Zastavka u Brnaft 57 15/30°

S3 Kiizanov/Ti§nov — Brno — Zidlochovice/Hustadge 57 15/30°

$41 Brno — Ivaigice/Moravsky Krumlov (— Miroslav) 27 30/60°

S6 (Kuiim —) Brno-K. Pole — Brno-Zid. — Slapanice/Bwice | 24 30/60°

S7 Brno — VySkov 27 30/60°

R6 Brno — Kyjov — Veseli n. M. — St. Béto/Bojkovice 15 30-60/60
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Tabulka 29 Cetnosti dalkové dopravy 0-12 hod, hotédek TAM, spodnfadek ZHET.

1. Textova cast

o — | N
. AN M| IFT|IOD|O|N]|O]|D — | -
Linka | Relace O|la|a|m|st|w|o|~]|o ; O | =
— | -
. . . 1] 2| 2 2| 2| 1] 1 1
S1 Brno — Sokolnice — Biovice/Nesovice N N T T |
S2 Letovice/Boskovice — Brno — Zastavka u 1 1] 4] 4] 4] 4 20 2 73
Brna/Trebi 1 1| 4| 4| 4] 4 2 24 2
S3 Kiizanov/TiSnov — Brno — 1 11 4] 4] 4] 4 20 2 7
Zidlochovice/Hustopie 1 1| 4| 4| 4| 4 28 2 72
. , . 2( 2 1) 1 1 1 1
S41 | Brno - Ivartice/Moravsky Krumlov (— Miroslav TToT 2 2 2l 1 1
S6 (Kufim —) Brno-Kralovo Pole — Brno-Zidenice -+ 22| 2] 1 1 1 1
Slapanice/Béovice 2| 2| 2| 1] 1 1] 1
« 1( 2 2 2 2 1 1 1
S7 Brno — Vyskov ST a1
R6 Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Staré 1) 2 2] 1) 1] 1
Mésto/Bojkovice 1 1 1 1
Tabulka 30 Cetnosti dalkové dopravy 12-24 hod, hatédek TAM, spodnfadek ZRET.
MO ~MNO|OO|O| AN |
) A | AdA | A | A ]| A [ A | A | N|N|N|N|N
Linka | Relace N[t [wB]|O[N|d|o|o|a|d|d
A |A | A | A | A A | A | A N|N|N|N
. . . 1111 2 2] 2 2 43 1 1 1
S1 Brno — Sokolnice — Biovice/Nesovice N ) I
S2 Letovice/Boskovice — Brno — Zastavka u 21414 4] 4] 4 4 2 2 1§ 1
Brna/Trebi 214 4 4] 4] 4 4 20 2 1 1
S3 Kiizanov/TiSnov — Brno — 21414 4] 4] 4 4 20 2 1 1
Zidlochovice/Hustopie 2|1 4| 4| 4| 4| 4| 4 20 2 1 1
. , . 1212 2] 2 2 21 3 4 1 1
S41 | Brno - Ivatice/Moravsky Krumlov (— Miroslav I I N I
S6 (Kutim —) Brno-Kréalovo Pole — Brno-Zidenice + 1 | 1| 2| 2| 2| 2| 1] 1 1 1
Slapanice/Btiovice 111|222 2 1 14 4 1
« 1212121212 2 2 21 f 4 13 1
S7 Brno — VySkov 112 2] 2] 2| 2] 2 9 4 4 1
R6 Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou — Staré 1(1]1]1]1 1 1
Mésto/Bojkovice 1111 2| 2 1| 1 1 1

Celkem v ranni Spice 5-7 hodin 30 viak/hod, odpoledne v dob 15-17 hodin 31 vlaki/lhod, mimo
Spi¢ku 15 vlaki/hod.
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Celkovy rozsah vyhledové dopravy dle projektu ZUB
Tabulka 31 Paity pravidelnych vlak na tratich zatshych do ZUB ve vyhledu za 24 h.

SC
EC R Nex | Pn
Relace c | sp | ©° 30D | o |\ |Mn|3ND >D
Ex
Tratovy Gsek Brno —Ceska Trebova (260 KR)
oba sniry | 36 | 36 | 124 | 186 | 12 | 16 | 4 | 32 | 218
Trat'ovy Usek Brno — Havlékiv Brod (250 KJR)
oba sniry | - | 34 | 162 | 196 | 32 | 36 | 4 | 72 | 268
Tratovy Usek Breclav — Brno (250 KR)
oba sniry | 36 | 32 | 124 ] 182 | 39 | 14| 12| 65 | 247
Tratovy Gsek Brno — Skelice (snéry Jihlava a HruSovany n. Jev.) (240, 244 KR)
oba sndry | - | 16 | 168] 184 | - | 9 | 6 | 15 | 199
Trat’ovy Gsek Sokolnice — Brno (300 KR)
oba sniry | - | - |54 ] sa | - | - -] - | 54
Tratovy Gsek Brno-Slatina — BrnoCernovice (snéry Vyskov a Veseli n. M.) (300, 340 KR)
oba sniry | 22 | 134 ] 102 | 258 | 12 | 26 | 8 | 46 | 304

Rozsah dopravy na trati PFerov — Brno dle studie trati
Modernizace traté Prerov — Brno
Nasledujici udaje o gtech viak na tratich zaushych do ZUB jsou fevzaty zDopravni technologie

studie Modernizace trati Brno — frov, aktualizace v Usecich Brno — Blazovice a Mgstice — Perov
zpracované v listopadu 2010.

Cilovy stav vyhledové dopravy byl ve stuiodernizace trati Brno — /rov z roku 2010 navrzen ve
dvou horizontech:

» pro stedrédoby horizont,
o bez VRT Praha — Brno a'@&ov — Ostrava,

0 bez Kenovické spojky — veSker&iméstska zelezini doprava z Nesovic a Slavkova do Brna hl. n.
vedena po tratifies BlaZovice a Brno-Slatinu;

e pro dlouhodoby horizont,
0 po vybudovani VRT Praha — Brno &PRov — Ostrava;

0 po vybudovani tenovické spojky — fiméstska doprava z Nesovic a ze Slavkova do Brna.hl. n
vedena po ienovické spojce fgs Sokolnice, z Biovic pres BlaZovice a Brno-Slatinu je vedena
tangencialni iméstska doprava do Brna-Zidenic a Brna-Kralova Paien Brno hl. n.).
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Dalkovéa doprava

Tabulka 32 Vyhledové linkovani dalkové dopravy gé‘ednédobém horizontu

Linka Relace Souprava Rychlost | Pari/2 h | Takt
EC/IC/Ex | Brno — Ostrava 8 vdz400 t (p4, ne 9 vag | 160 km/h | 2 60
R Brno — Ostrava 8 vdz400 t (pa 13 vod) 160 km/h | 2 60
R Brno — Olomouc 5 vaz400 t (pa, ne 8 vag | 160 km/h | 2 60
R Brno — Zlin 5 vo#/400 t (p4, ne 8 vay | 160 km/h | 2 60"
Tabulka 33 Vyhledové linkovani dalkové dopravydiouhodobém horizontu
Linka Relace Souprava Rychlost | Pari/2 h | Takt
Praha — Brno —iferov — Ostravg elektricka jednotka, 7 vdiz ,
HST — Polsko (350 t), ve Spice 2 x 200 km/h | 1 120
Plzai — Praha — Brno —iBrov — | elektricka jednotka, 7 vdiz - ,
HST Ostrava (350 t), ve Spice 2 x 200 km/h | 2 Sp. 60
380 + 7 vo#/350 t .
R Brno — Ostrava (b4 ne 9 voi) 160 km/h | 2 60
380 + 5 vo#/250 t .
R Brno — Olomouc (P& ne 8 voi) 160 km/h | 2 60
. 380 + 5 vo#/250 t .
R Brno — Zlin (b4 ne 8 voi) 160 km/h | 2 60

Regiond&lni doprava

Tabulka 34 Vyhledové linkovani regionaini dopravy gtednédobém horizontu Na bilém pozadi jsou viaky mimo ZUB.
Takt je v ffipack rozdilnych taki béhem dne uveden pro &gbvé obdobi 5-9 hod. a 14-18 hod. a mima@§pi

Linka Relace Souprava Rychlost | Pari/2 h | Takt
0550 | S e | e o | 10k [+ | 3060
Os El_y;kg;g;)“ezamys"ce 363 + 3 vozy (150 t) 120 km/h| 2 60/120"
Os (Yyskov =) Nezamyslice = | 363 + 3 vozy (150 1) 120 km/h| 4 30/60°
05 |oonome e~ | meeaketastt |szowmn [+ | ok
| et et Ay | oo et 84t |120knn |2 | sonzo
Os ggﬁaizgg-mélovo Pole — (ellglgr:)(:kéjednotka, 3 vozy 140 km/h | 4 30°

Os Kromgiiz — Kojetin gloiorové jednotka 814 + 90 km/h 2 60

Os Nezamyslice — Olomouc (ellzlétr:)ckéjednotka, 3 vozy 140 km/h | 2 60’

* Linka S6 supluje trasu linky S1, ktera by vedtapkenovickou spojku, a S77 v Gseku Brno — Slapanidikodelinka S6

vede z Brno hl. n., je takt linky S37 Brno-Kralovol®e Slapanice doiptrasovani linky S6 z Brna-Kralovo Pole zesilen na

30"

[49]




A. Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie 1. Textova ¢ast

Tabulka 35 Vyhledové linkovani regionalni dopravy wouhodobém horizontu Na bilém pozadi jsou vlaky mimo ZUB.
Takt je v gipack rozdilnych taki béhem dne uveden pro ggové obdobi 5-9 hod. a 14-18 hod. a mima@spi

Linka Relace Souprava Rychlost | Pari/2 h | Takt

05150 | S o | O e 0| 10k |4 | a0k

Os El_y.i,:gr\g;)Nezamyslice ((allzlgrti)ckéjednotka, 3 vozy 140 km/h | 2 60/120°

Os (F:rvlgil)(\?v —) Nezamyslice — ((allzlgrti)ckéjednotka, 3 vozy 140 km/h | 4 30/60°

Sp §.6|;/|I.3mo — BlaZovice — Veseli 2132023)\(/%81;10&& 2x 120 km/h | 2 60/120°

I g e ki e ER e

Os 2;7p:alizggkrélovo Pole — ((allzlgrti)ckéjednotka, 3 vozy 140 km/h | 2 60"

Os S77: Brno hl. n. — Slapanice ((allzlgrti)ckéjednotka, 3VOZY| 440 kmih | 4 30

Os Krométiz — Kojetin elektricka jednotka, 3 vozy 120 km/h2 60’

Os Nezamyslice — Olomouc ((alleslgrtl)c ké jednotka, 3 vozy 140 km/h | 2 60
Nakladni doprava

Tabulka 36 Vyhledové relace nakladni dopravy.

Linka Relace Souprava Pari/2 h | Takt

pies Slapanice
smer Prerov — Brno| T 2000 t, HV Perov — Holubice 363,
Rn/Vn/Pn/Mn HV Holubice — Brno 363 +ifipiez 230; 2 60
smer Brno — Rerov | S 1400 t, HV Brno — Blazovice 363 +
piipiez 230, HV Blazovice —ierov 363

Celkovy rozsah vyhledové dopravy dle studie tratiePov — Brno

Tabulka 37 Paty pravidelnych vlak v trafovych Usecich Brno —Brov vestfednédobém horizontuza 2 h.

EC Rn
Tratovy Gsek IC| R |Sp|Os|3OD|Pn|Mn|3ND|>D

Ex Vn
Prerov — Kojetin 2 2 - 4 8 2 - 2 10
Kojetin — Nezamyslice 2 4 - 4 10 2 - 2 12
Kroméiiz — Kojetin - 2 - 2 4 - - - 4
Nezamyslice — VySkov 2 6 - 2 10 2 - 2 12
VySkov — Blazovice 2 6 - 4 12 2 - 2 14
Blazovice — Brno-Slatina 2 6 2 4 14 - - - 14
BlaZovice — Slapanice - - - 4 4 2 - 2 6
Slapanice — Brno-Slatina - - - 8 8 2 - 2 10
B-Slatina — Odb. BZernovice 2 6 2 12 22 2 ; 2 24
Odb. BCernovice — Brno hl. n. 2 6 2 8 18 - - - 18
Odb. B ernovice — B-Zidenice - - - 4 4 2 - 2 6
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Tabulka 38 Patty pravidelnych vlak v tra’ovych Gsecich Brno —Brov vestiednédobém horizontuza 24 h.

EC Rn
Tratovy dsek IC| R |Sp|Os|3OD|Pn | Mn|3ND| 5D
Ex Vn

Prerov — Kojetin 22 36 - 40 98 22 2 24 122
Kojetin — Nezamyslice 22 70 - 40 132 18 - 18 150
Krométiz — Kojetin - 34 - 40 74 - 4 4 78
Nezamyslice — VySkov 22 104 - 30 156 18 4 22 178
Vyskov — BlaZovice 22 104 - 56 182 18 2 20 202
BlaZovice — Brno-Slatina 22 104 30 56 212 - - - 212
Blazovice — Slapanice - - - 52 52 24 4 28 80
Slapanice — Brno-Slatina - - - 100 100 24 4 28 128
B-Slatina — Odb. BZernovice 22 104 | 30 156 312 24 4 28 340
Odb. BCernovice — Brno hl. n. 22 104 | 30 108 264 - - - 264
Odb. BCernovice — B-Zidenice - - - 48 48 24 4 28 76
Tabulka 39 Patty pravidelnych vlak v tra’ovych Gsecich Brno —Brov vedlouhodobém horizontuza 2 h.

Rn
Tratovy Usek HST| R | Sp [ Os (30D | Pn [Mn|3ND| YD

Vn
Prerov — Kojetin 3 2 - 4 9 2 - 2 11
Kojetin — Nezamyslice 3 4 - 4 11 2 - 2 13
Krométiz — Kojetin - 2 - 2 4 - - - 4
Nezamyslice — VySkov 3 6 - 2 11 2 - 2 13
Vyskov — BlaZovice 3 6 - 4 13 2 - 2 15
BlaZovice — Brno-Slatina 3 6 2 4 15 - - - 15
BlaZzovice — Slapanice - - 2 2 2 - 2 4
Slapanice — Brno-Slatina - - - 8 8 2 - 2 10
B-Slatina — Odb. BZernovice 3 6 2 12 23 2 - 2 25
Odb. BCernovice — Brno hl. n. 3 6 2 8 9 - - - 19
Odb. BCernovice — B-Zidenice - - - 4 4 2 - 2 6
Tabulka 40 Paty pravidelnych vlak v tra’ovych Usecich Brno —Brov vedlouhodobém horizontuza 24 h.

Rn
Tratovy dsek HST| R | Sp | Os | 3OD| Pn (Mn|3ND | > D

Vn
Prerov — Kojetin 34 36 - 40 110 36 2 38 148
Kojetin — Nezamyslice 34 70 - 40 144 32 - 32 176
Kroméiiz — Kojetin - 34 - 40 74 - 4 4 78
Nezamyslice — VySkov 34 | 104 - 30 168 32 4 36 204
VySkov — Blazovice 34 | 104 - 56 194 32 2 34 228
BlaZovice — Brno-Slatina 34 | 104 30 | 56 224 - - - 224
BlaZovice — Slapanice - - - 24 24 38 8 46 70
Slapanice — Brno-Slatina - - - 96 96 38 8 46 142
B-Slatina — Odb. Bzernovice 34 | 104 | 30 | 152 320 38 8 46 366
Odb. BCernovice — Brno hl. n. 34 | 104 | 30 | 104 272 - - - 272
Odb. B ernovice — B-Zidenice - - - 48 48 38 8 46 94
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Rozsah dopravy na tratich zatusénych do ZUB dle studie VRT
Praha — Brno

V ¢asovem horizontu ,D* je p&¢ba nastinit ramcovy vyvoj Zelezni dopravy v souvislosti se
zprovoziénim VRT. Nasledujici Gdaje o piech vlaki na tratich zaushych do ZUB jsou fevzaty ze studie
Vysokorychlostni traPraha — Brno, Dopleni zapojeni do ZU Brnapracované v prosinci 2010.

Vyhledova doprava v této fazi neith s VRT Praha — Brno, neb®ji realizaci dojde ke z&né délby
piepravni prace a v odliSné&gpravni nabidce. Linka Praha-VidBratislava Brnem tranzituje, nutno vSak
pocitat s ukokienim véernich spaj v Brré a rannich vychozich z Brna.

Tabulka 41 Vyhledové linkovani dalkové dopravy dle studie VRaha — Brno. Ve sloupci Relace jsodriivyznaeny
linky jedouci po VRT.

Linka IDS JMK | Relace Pari/24 h | Takt

HST Berlin — Praha — Brno — Wien/Bratislava 18 607/60", X:00
HST Praha — Brno — Ostrava — Polsko/Slovensko | 17 607/60", X:30
HST Plzei — Praha — Jihlava — Brno — Ostrava 15 607/120°, X:00
Ex Praha — Jihlava — Brno — Kromg¥iz — Zlin 9 1207/120°

Ex Praha — Havliékav Brod — Brno 12 607/1207, X:30
R Ceské Budjovice — Jihlava — Brno 9 1207/1207, X:30
R R7 Brno — Rerov — Ostrava 18 607/60", X:00
R/Sp | R7 Brno — Olomouc — Sumperk 17 607/1207, X:30
Sp R6 Brno — Veseli nad Moravou — St.ésto u U. H. 24 60°/120°, X:30/00
R/Sp R5 Brno — Breclav — Perov — Olomouc 16 607/120°, X:30
R/Sp | R4 Brno — Trebk — Jihlava 11 607/120°, X:30
R/Sp |R3 Brno — TiSnov — Haviikav Brod 17 607/1207, X:00
R/Sp R2 Brno —Ceskéa Febova (— Hradec Kraloveé) 18 607/60", X:30

Uzel Brno je v sottu vlivem VRT ovliviiovan v ptibéhu 24 h 50 pary vlakHST, 21 pary viak Ex a
9 pary vlaki R. Osobni dalkova doprava mezi Prahou a Brnemzélena dotii zakladnich segmeni.

Prvnim segmenterfiop-segment) jsou vlaky HST linek, které Gsekh@arhl. n. — Brno hl. n. projizd
bez zastaveni. Jedna se o linky s mezinarodnintiaraz Linky HST Berlin — Praha — Brno — Wien a Ber
Praha — Brno — Bratislava — Budapest jsou vzagepnnloZzeny na vysledny interval 60 minut, stejako linky
HST Praha — Brno — Ostrava — Warszawa/Krakow aP+alBrno — Ostrava — Zilina — KoSice. Otivojice jsou
déle vzajemi prolozeny na vysledny interval 30 minut v isekahar— Brno.

Druhy segmenteprezentuje linka HST Plze- Praha — Brno — Ostrava. Vlaky jsou v Useku Praha
Brno vedeny mezi spoji top-segmentu. V péknzani v iseku Brno — Ostrava je mozné linku vylZstokladu
s top-segmentem na vysledny interval 30 minut.

Treti segmentvori zbyvajici viaky kategorie Ex a R, provozované lasické vozidlové skladbdo
maximalni rychlosti 200 km/h. Linky Ex Praha — ZHnPraha — Znojmo jsou vzajeénproloZzeny na vysledny
interval 60 minut v Gseku Praha — Jihlava. LinkyPraha — ZIin a Reské Budjovice — Olomouc jsou rowx
vzajem proloZzeny na vysledny interval 60 minut na spoém Useku Jihlava — Brno.

10. 2. Dopravné technologické posouzeni horizontu ,A“

V ¢asovém horizontu ,A" sefpdpoklada realizace stavislektrizace a zkapaciéni trate Brno —
Zastavka u BrnaZUB je uvaZovan stavajici.

Studijni nakresny jizdni rad

Organizace dopravy na trati Brno £€bi je prowitena nakresnym jizdnifddem, ktery je pracoen
ozna&en 2 ,A" a ktery je vypracovan srhito zasadami:

» NJR je zpracovany v dabranni Spiky 5 — 9 h,
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» v piipad elektrického Os vlaku Brno — Zastavka u Brna jgeazovany no¥ vypastené jizdni doby
(viz. kapitolal0. 3 Doprav#-technologické posouzeni horizontu ,B"v za¥ru této textov&asti jsou
uvedenyTabulky jizdnich dgb

» provozni intervaly a nasledna mezidobi jsou prelyitéto studie uvazovany stavajici v Gsecich
stavajicich, kde nejsou realizovana na zadna irivesipateni, a navrhované dle dopravni technologie
projektové dokumentace,

* pri vkladani vlakovych tras jsou dujici pozadavky na vyhledovou regionalni i dalkowsobni
dopravu a nakladni dopravu dle projektovych dokuaedvou stZzejnich stavelPrestavba ZUBa
Modernizace trat Brno — Rerov,

v ¢ase po X:00 hod. z Brna os. n. odiid

(2 ,A") Trar Brno — Tiebi¢

Pozadovany rozsah osobni dopravy varem Useku Brno —@bic byl 120" takt R vlak Brno —
Jihlava —Ceské Budjovice, 30 takt zrychlenych Os viakokraiujicich ze Zastavky u Brna do N&w nad
Oslavou a v 60" taktu do/@bice, 30" takt Os vlaklinky S41 v Guseku Brno —/8lice, které pokréuji do
Maravskych Branic a Os vlaky Brno — Zastakva u Brki@ré budou vkladany jako posledni arfippd
nedostatku kapacity budou pouze v 60" taktu (vihier poZzadovan 30'takt a v kombinaci se zrychler@mi
15"takt).

Pti konstrukci NR se jevi nejvice problematicky jednokolejny Gsekd@hl. n. — Brno-Horni HerSpice,
kde neni mozné zkonstruovat periodu provazeniiviak, aby byl dodrZzen 15" takt Os vialinky S4 a zarovie
30" takt Os vlak linky S41. Dale je problematicky jednokolejny Usgé#stavka u Brna — Rapotice, kde neni
mozné vloZit periodu provazeni viakak, aby byl dosazen 30°takt Os vidinky S4 a 120" takt R vlaklinky
R4.

Studijni nakresny jizdrid je v tomto fipact zkonstruovan ve¢ch variantach.

Varianta 1predklada situaci, kdy je ve 120°taktu nahrazen @k Brno — Febi vlakem R. Vlozenim
R vlaku vznikne mezera pro trasovani dieselovéhoviaku linky S41. Situace s pozadavkem dalSi trasy
dieselového Os vlaku linky S41 feSena st§ovanim a rozsovanim v zst. 8lice s elektrickym Os viakem
linky S4. Takto je ovSem podle zkonstruovaného @\&rzeno omezeni linky 41 na 60" takt.

Varianta 2predklada situaci, kdy je v 60° taktu nahrazen Ok Bmo — Treb& vlakem R. VloZenim R
vlaku vznikne mezera pro trasovani dieselového I@suMinky S41. Tim je zajigh priblizny 60°takt Os vlak
linky S41. Situace s pozadavkem dalSi trasy diesdlo Os vlaku linky S41 jgeSena stSovanim a
rozweSovanim v zst. $lice s elektrickym Os vlakem linky S4. Takto jedfmzkonstruovaného GVD navrzeno
trasovani Os vlak linky S41 v giblizném 30°taktu. Vlaky linky S41 budoui&taw jezdit samostath a
swSované s linkou S2. Tato konstrukce nakresnéhaifiodadu s ,nepesnym* 30" taktem linky S41 ovlivni
trasovani vlak v Useku Selice — Moravské Bréanice, kde se posune kazdé dikitEdvani Os vlak
z Moravskych Bréanic do Silek.

I Strelice M 14
Radostice z
Pr_’él{ce z
Silavky |l H 1| -
Moravské Branice i o 3|
B Moravsky Krumlov H - | =

Obrazek 7 Dopad trasovani dieselovych Os vidkiky S41 v NR Stelice — Moravské Branice
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Ve varianté 2 dochazi v Useku i®fice — Zastavka u Brna Kt&im nepravidelnostem mezi takty.
V Useku Nans&’ nad Oslavou — Vladislav mohou byt viaky R v 128hrazeny vlaky Os.

Varianta 3predklada situaci, kdy je pozadavek 30" taktu Os lidkky S41 ugednostin pied 30°
taktem €ch Os vlak linky S4, které v Zastavce u Brna Kérsvoji jizdu (elektrické Os vlaky). Odpadne tak
nepijemné s¥Sovani a roz8ovani souprav ve i®ficich, jinak je tato varianta obnobna, jako varia2.

Nékladni doprava neni omezujicim mezistafin Usekem Zastavka u Brna — Rapotice provezena,
jelikoz neni v tomto Useku nagima ani vSechna pi@bna vyhledova osobni regionalni doprava.
Posouzeni tra&ovych kapacit

Tratové kapacity jsou posuzovany vypem hodnoty stuphobsazeni Sve Spékovém obdobi 5 —
9 hod., kterému odpovida konstrukce studijnich esiych jizdnichiad.

Tabulka 42 Stupéi obsazeni v exponovanych mezistanicich Usecich.

Trat Pogitany Usek TK Ny Tobs tobs Ui T S
Brno — TrebE, Brno hl. n. — Brno- - | 36 | 2140 594 074 244 0,89
varianta 1 Horni HerSpice

Brno — Trebt, Zastavka u Brna - - | 15 | 1830] 1224 380 249 0,76
varianta 1 Rapotice

Brno — FebE, Brno hl. n. — Brno- - | 40 | 2400] e00 000 244 1,00
varianty 2 a 3 Horni HerSpice

Brno — TrebE, Zastavka u Brma - | 15 | 1730| 1153 447 249 072
varianty 2 a 3 Rapotice

POZNAMKY K TABULCE: TK — trava kolej, N [vlaki/T] — paiet viaki zakreslenych do studijniho
néakresného jizdnihgddu, Ts [min.] — celkova doba obsazenjpst[min.] — primérna doba obsazeni jednim
vlakem, te;[min.] — primérny ¢as mezer, fipadajici na jeden vlak, T [min.] — vypetni doba (Spkové obdobi

5 - 9 hod), $[-] — stupei obsazeni (poen celkovéha’asu obsazeni mezistaniho Useku vlakovou dopravou k
casu provozu)yve Spéce je mozno za mezni hodnotu stéppbsazeni povazovat na tratich se smiSenym
provozem 0,75

Ve vSech variantach je vyrazpretizen stavajici ttavy Gsek Brno hl. n. — Brno-Horni Her3pice. Ve
variantach 2 a 3 dokonce vykazuje stupisazeni maximalni mozné hodnoty, coz je stav, helyi mezi
obsazenimi jednotlivymi vliaky zadna mezera.

Mirn¢ za hranici mezni hodnoty stupobsazeni je ve variani i Usek Zastavka u Brna — Rapotice.

Dil¢i zavéry k infrastruktu re

Po uvedeni do provozu stavEyektrizace a zkapaciéni trate Brno — Zastavka u Brnae stanou oba
navazujici jednokolejné Usekygtizeny a bude vyvijena geba tento stav zénit jednak Prestavbou ZUB
jednak pokraujici stavbolElektrizace a modernizace teafastavka u Brna —€bi.

Bude-li na trati Brno — flebi zavedena doprava v rozsahu a slozéatlidadaném v pra¥ovanych
grafikonech, je nutné nepostaici kapacitu ve stavajicim Useku Brno hl. n. a®Horni HerSpicgesit dikimi
Upravami v infrastruktte. Vybudovanim nového automatického zab&apeaciho z&izeni by bylo mozno zkratit
provozni intervaly KZovani a nasledné jizdy, coz by vyilo potiebnou zalohu v kapaéita snizila by se
nepiznivé vysoka hodnota stupnobsazeni. DalSi moznosti je zdopréninkoleje ¢. 90 odstavného kolejist
LA", ve sméru jizdy od Brna hl. n. vpravo od ti@avé koleje. OB uvazovana op#ni jsou vSak vzhledem
dotasnémuedeni investiné narané a je nutné zvazit vzhledem k planovatrestavis ZUB jejich nezbytnost.

Linkovani IDS JMK v éasovém horizontu ,A"“

V tomto navrhovém horizontu bude linkovani v potisghodné se séasnym stavem s tim rozdilem,
Ze dojde k navySeni p viaki linky S4 v iseku Brno — Zastavka u Brna. Linkovakdasovém horizontu ,A"
je znazorano v Grafickych gilohachv zawru této textov&asti.
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10. 3. Dopravné-technologické posouzeni horizontu ,,B“

K dopravré-technologickému posouzeni siegpoklada realizace vSech staveb horizontu ,B“népi
rozsahu navrzenéniipluSnymi projektovymi dokumentacemi.

K vyraznému zkraceni jizdnich dob dojdiegevsim na modernizovanych tratich, kde je navrzeno
podstatné zvySeni rychlosti na 200 km/h v relaerv — Brno a na 120-145 km/h v relaci Brno teli. Na
tratich, které nejsou zahrnuty do skupiny priodinstaveb tohoto horizontu, dojde ke zkraceni jidurdob
vlivem nasazeni modernich kolejovych vozidel. Twozidla svoji trakni charakteristikou mohou min
akceptovat dosudétSinou nevyuzitou trgovou rychlost 160 km/h na tratit8clav — Brno a v useku Brno —

Ceskéa Febova snyji pojizdst oblouky rychlosti navrzenou pro vy3si hodnotuastatku pevyseni 130 mm.

Jizdni doby a pfepravni ¢asy cestujicich

Pro vypaet jizdnich dob byly pouzity rychlostni, 8rové a sklonové charakteristiky jednotlivych
stavajicich nebo projektovanych trati. Zohkgun byly i polohy stavajicich a na modernizovanychtit
navrhovanych tunél

Jizdni doby byly vyp&eny pro tyto kategorie vlidik

» vlaky Ex taZzeny lokomotivodady 380 se soupravon hmotnosti 350-600 t a rychlosti 160 km/h a
200 km/h (Perov — Brno),

» vlaky R zavislé trakce tazeny lokomotiviady 380 se soupravauhmotnosti 200-600 t a rychlosti 160
km/h a 200 km/h (Ferov — Brno),

» vlaky Os zavislé trakce taZzeny elektrickou jednatBesiroo rychlosti 140 km/h,

» vlaky R nezavislé trakce (Veseli nad Moravou — Briadeny dieselovou jednotkou Desmaychlosti
120 km/h,

» vlaky Os nezavislé trakce tazeny dieselovou jednofBesiroo rychlosti 120 km/h.

Vyéet konkrétnich typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hotbt do vypcétu. Nova
vozidla je vS8ak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.

K vypoctenym teoretickym jizdnim dobam bylyipocteny girdzky dle snirnice UIC¢. 451-1. Takto
upravené jizdni doby byly pouzity pro konstrukaudiinich nakresnych jizdnickadi a jako vstupni Udaje
dopravniho modelovani.

Uspory cestovnicltagi na jednotlivych relacich jsou uvedeny v tabulcgenilelikoZ jsou v novém

linkovani relace vlak mirné upraveny, jsou porovnavany cesto¥aby pouze v trasach, ve kterych se nové i
staré linkovani shoduji. Porovnavany jsou pouzdyjizd z&atku ke konci trati.

Tabulka 43 Uspory cestovnichiasi.

Souwasnost Navrh 3 3 .
Relace Néavrh poznamka Uspora
JD |pob.| X JD | pob.| X
Os _ 24 | 15|255(225| 2 |245 nové zast. Pratice +1
Moravsky Krumlov — Sglice
R 67 2 69 | 355| 1,5| 37 | nova zast. Stary Liskove¢ +32
Brno — Trebi
Os nové zast. Vidiska, St.
p . +
Brno — Zastavka u Brna 29| 4| 331215 45 26 Liskovec, Ostopovice !
Os prijezd St. Liskovec —
Brno — Trebi 79 17 96 | 43,5 8 | 515 Tettice, nova zast. Sudice +44,5
R 65,5 2,5| 68 63 3 66 | nova zast. Brn@sernovice +2

Brno — Zar nad Sazavou

Os _ 58 9 67 | 56,5| 85| 65 | nova zast. Brndernovice +2
Brno — Kfizanov

R/Sp 57| 5 | 62 |535| 45| 58 +4
Brno — Svitavy
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Souwasnost Navrh ; 3 .

Relace 3D | pob = 3D | pob = Navrh poznamka Uspora
Os nové zast. Brna@:ernovice
Brmo — Letovice 485| 65| 55 [455| 7 |525 a Réjéko-Spesov +2,5
R /S nové zast. LetigtB-T,

y P 755 2,5| 78 | 40 4 44 Brno-Cernovicka terasa,| +34
Prerov — Brno Brno-Cernovice

/ v Useku Blazovice — Brng
R Sp po modernizované trati,

86 6 76 8 . ) : +
Veseli nad Moravou — Brno 92 88:5] nové zast, v aseku Kyjoy 3.5
— Nesovice supluje Os
Os now trasovano do
. 42 6,5|48,5| 40,5 6 |[46,5 . +2

Nesovice — Odb. Brn@ern. Kralova Pole
o) nové zast. Brno-Holasky,

SN 22 10 | 32 | 20 5 25 Sokolnice obec, Brno- +7
ZbysSov — Brno Brnénské Ivanovice
R/ Sp now zastavuje v zast.
Breclay — Brio 435| 25| 46 (325 3 |355 Raksice +10,5

sttidaw zastavuje v zast.

Os 345| 75| 42 | 25 | 45| 295| Popiceaboutdny,a | 15 g

v zast. Vojkovice nad Svr
a v nové zast. Holasice

Sakvice — Brno

Studijni nakresné jizdni rady
Organizace dopravy na jednotlivych radidlach jseavieny nakresnymi jizdnimiady, které jsou
pracovie ozna&eny 1, 1a, 2 ,B*, 3, 4, 4a, 4b, 5, 6, 7, 8, 8a aadtteré jsou vypracovany &mito zasadami:
« NJR jsou zpracovany v detranni Spiky 5 — 9 h,

e jsou uvazovany nawypoitené jizdni doby (viz. vySe a v zfiu této textové&asti jsou uvedeny
Tabulky jizdnich dgb

» provozni intervaly a nasledna mezidobi jsou prelyitéto studie uvazovany stavajici na tratich, na
kterych nejsou v tomto posuzovaném horizontu uvagzaewadnd investii opateni a navrhované dle
piislusnych dopravnich technologii projektovych dokutaci k jednotlivym stavbam,

» pii vkladani vlakovych tras jsou dujici pozadavky na vyhledovou regionalni i dalkowsobni
dopravu a nakladni dopravu dle projektovych dokumeirdvou stzejnich stavelPrestavba ZUB
Modernizace traf Brno — Feroy,

» trasy Ex a R vlakjsou pokud mozno viozZeny tak, abyase ped X:00 hod. nebo X:30 hod. do Brna
0s. n. pijizdély a v¢case po X:00 hod. nebo X:30 hod. z Brna os. n. ddjz

 trasy nakladnich vlakjsou vloZzeny s ohledem na uvedeny vyhledovy rozegiravy.

(1 a 1a) Tra Stifelice — HruSovany nad JeviSovkou

PoZadovany 30" takt Os viaknky S41 v Useku /®fice — Moravské Branice splrén i za gedpokladu
vloZeni zastavky Prstice. Z&chto podminek ovSem neni moZzné vlozit trasu nakladwlaku. Nemoznost
provezeni nakladniho vlaku se tyké jencggipracovnich din v sedle, v noci a o sobotach, #éch a zakonem
stanovenych svatcich je nakladni doprava bez orfedém trati Stelice — HruSovany nad JeviSovkou je
omezujici pouze mezsita@ni itseku Moravské Branice — Moravsky Krumlov. Pfgpad provezeni nékladniho
vlaku i v dol¢ Spicky by bylo nutné zvysSit kapacitu trati vybudovanaddilovych nagstidel automatického
hradla v polovig mezistaniniho Useku fip. vybudovat vyhybnu vijblizné poloze byvalé zastavky Budkovice.

V Useku Moravské Branice — Ivéine je takt 30" Os vilaklinky S41 bezproblémovy, stejriak, jako
v sowasném stavu. Pro trasu nakladniho vlaku nastaeéntotgipact odbodna situace, jako u mezistariho
Useku Moravské Branice — Moravsky Krumlov.
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(2 ,B“) Tra¢ Brno — Tiebi¢

PoZadovany rozsah osobni dopravy vasem Useku Brno —7@bid byl 120" takt R vlak Brno —
Jihlava —Ceské Budovice, 30" takt zrychlenych Os viakokra‘ujicich ze Zastavky u Brna do N&w@ nad
Oslavou a v 60" taktu do/@bice, 30" takt Os vlaklinky S41 v Useku Brno —i€lice, které pokréuji do
Maravskych Branic a 30" takt Os viaBrno — Zastakva u Brna.

Dieselové Os vlaky linky S41 30" taktu Brno <efite, pokréujici do Moravskych Bréanic, je nutné
trasovat tak, aby vzniklofiZzovaci misto v Zst. Blice a dale pak v zst. Moravské Branice. Zaiiopi¢ vkladani
elektrickych Os vlak linek S2 15 taktu Brno — Zastavka u Brna bylo éutespektovat navazovani naR\NBrno
— Ceska Tebova, kde tyto Os vlaky pokmaci do Letovic/Bezové nad Svitavou a Boskovic a kde je jejich
poloha svazana trasovanim viakx a R.

Dieselové Os vlaky linky S41 jsou v Useku Starykbiseec — Stelice zrychleny projizghim zastavek a
elektrické Os vlaky linky S2 jsou trasovany takveesn&ru Brno — Stelice jedou ve sleduied linkou S41 a ve
smeru Stelice — Brno ve sledu za linkou S41.

Aby byla zajisna KiZovaci mista na jednokolejrsti Useku Zastavka u Brna #€bt u R vlaki
linky R4 v OKiSkach, u Os vlaklinky S2 v Rapoticich a Studenci &3ovaci mista u R vlaks Os v Narssti
nad Oslavou, bylo nutné zvolit takové provazenkilae Os vlaky linky S2 budou jezditistaw Os zastavujici
ve vSech zastavkach a Os zrychleny, prajizél v Gseku Stary Liskovec — Tete. Zrychlené Os budou
pokratovat déle ze Zastavky u Brna, za kterou budou gitavovat ve vSech zastavkachiil takto vyhods
upravené organizaci dopravy je mozno vlozit R dlaky S4 jen gi 120" taktu (neni mozné vytiib 60 takt),
jelikoz by vznikla pateba dalSichikzovacich mist na jednokolejném Useku.

R vlaky linky R4 v Brg korgi, Os vlaky linky S2 pokrauji do Letovic/Bezové nad Svitavou a
Boskovic.

(3) Trar Brno — Havli¢kav Brod

PoZadovany rozsah osobni dopravy vake&m Gseku Brno — Has#iiv Brod byl 60 takt R vlaklinky
R3 Praha — Havlikiiv Brod — Brno a 15" takt Os viakinky S3 v Gseku Brno — TiSnov, s prodlouzeninta&au
do Kiizanova. Linky R3 a S3 pokigi pres ZUB na Beclav. Déle bylo ve vyhledové dop#awedkladano
zakoreni 60" taktu dieselovych Os viaknky S6 v Bre-Kralove Poli. Tento 60" takt by ¢h byt doplren
v Useku Slapanice — Brno-Kralovo Pole linkou S37aka30". Tra je velmi sile vyuZzivana nakladni dopravou,
kterou bylo téz nutno zohlednit i v dafanni Spiky.

Uvedeny nékresny jizdii&d je kreslen pro @htra’ové koleje, které ve stru od Havlékova Brodu za
Brnem-Moalondticemi St. 3 pechazeji na kolejg. 1K aé. 2K a jsou va tratovych koleji¢. 1 a¢. 2 naCeskou
Trebovou. V obvodu Zst. Brno os. n. se jedna o ka&lep®3 a¢. 904.

Trat’ je po Usecich rychlosthhomogenni, v iseku Brno — TiSnov byl witen pravidelny 15 takt
Os vlaki bez nutnosti fedjizcni Os vlaki R vlaky. Obtizné bylo vloZeni dieselovych Os widinky S6 do
Useku Brno — Brno-Kralovo Pole, které jsou trasgvéak, Zze kazdou iphodinu supluji trasu vlaku R, misto
vyhledového 30" taktu linek S6/S37 je tedy navrjmntakt 60° pro linku S6. Je nutno poukazat na, fak
v iseku od vyhybkye. 901, kde se fipojuje ke koleji ¢. 904 spojka od odb. BrnGernivice, po Brno-
Malomgiice St. 3 jsou Os vlaky linky S6 vedeny obogsmi po koleji ¢. 904/2K, a to zidvodu, aby
nedochazelo kigjezdim pres velmi vytizené kolejé& 901/1 a&. 902/2 naeskou Febovou.

Nakladni vlaky NEx a Pn byly vioZzeny v trase Brnalbhstice — Havlékov Brod v giblizném 60
taktu tak, aby byl minimalizovan pet jejich zastaveni. S ohledem na kolejové taéni obvodu vyhybek
Brno-Malon®fice St. 3, kde dochazi k napojeni Zst. Brno-Maiioe na trd Brno os. n. — Hautkav Brod, je
nutné zohlednit fakt, Ze ndie v Bré-Malomgticich St. 3 dojit k sowiné jizé¢ nakladnich viak
piijizdgjicich z od Haviikova Brodu do Brna-Malogtic a vlaki osobni dopravy jedouci od Brna o0s. némam
na Havltkav Brod. Z toho dvodu je nutné provést zastaveni nakladnichivhak snéru od Havlékova Brodu
(NEx v Kutfimi a Pn v TiSno¥). Mimo tyto rychlé nakladni vlaky byl trasovan inwlak ve smiru Brno-
Malonxtice — TiSnov.

Do tohoto nékresného jizdnihddu se promitne i trasovani nakladnich #lajedoucich od Brna-
Slatiny, od vyhybky. 901, kde seffpojuje ke koleji¢. 904 spojka od odb. BrnGernivice, po vyhybki. 912
v Brné-Zidenicich, kterou odawije kolej¢. 908 do Brna-Malogtic. Zohledrny byly i nakladni viaky NEx a
Pn jedouci od a doiBclavi. Vlaky fijizdgjici od Breclavi jsou vedeny po kot. 2 osobniho nadrazi a déle pak
prejizdi na kol.¢. 904 a po ni az po vyhybkt 912, kde pejedou na kol¢. 908 do Brna-Malogtic. Viaky
odjizdsjici na Breclav jsou vedeny od Brna-Malgéiic od kol.¢. 906 po vyhybkw. 916, kterou se dostévaji na
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kolej &. 904, kterou v3ak pouzéikuji a gejizdi gres kolejovou spojku na koleje 901 az. 902 sndru od Ceské
Ttebové a na kolgj. 1 osobniho nadrazi.

Pn do Bfeclavi NEx od Breclavi

od kol. . 906 pfes kolej€-804 na koleje smaru CT /od kgF €. 2 po kol. & 904 na kol. &. 906

Pn od Bfeclavi " NEx do Bfeclavi

od kal. &. 2 po ko, & 804 na kal. &. 906 Pn od a do Slavkova po kol. &. 904 od kol. &. 906 pres kolej &. 904
i : . = [/ e koleje smery T

Brno os. n. ZUB i

Brno-Cernovice Z e e
Vyh. &. 801 ZUB

Vyh. €. 812 ZUB

km 0,000

Brno-Zidenice z

Brno-Malométfice H a4 a
Brno-Maloméfice St. 3 |

Obrazek 8 Trasovani nakladnich vlakprijizdgjicich a odjizdjicich do Brna-Malor#fic.

(4, 4a a 4b) Tra Brno — Ceska Trebova

PoZadovany rozsah osobni dopravy vake&m Useku Brno €eska Tebova byl 60 takt R/Sp viak
linky R2 Praha — Padrucice €eska Febova — Brno a fedevsim 60 takt EC viakraha — Brno — Beclav.
Daéle byl pozadovan 15 takt Os vialinky S2 v Useku Brno — Odb. Lhota-Rapotina, oglalda‘uji 30 takty do
Boskovic a Letovic. Za Letovicemi je 60 takt pretapo Bezovou nad Svitavou. Linka S2 pakie pes ZUB
na Zastavku u Brna, N&i& nad Oslavou a/ebi. Trar je velmi sil@ vyuZivana nakladni dopravou, kterou bylo
téZ nutno zohlednit i v deélvanni Spiky.

Uvedeny nakresny jizdiféd je kreslen pro @btratové koleje, které ve stru od Ceské Febové za
Brnem-Malongticemi St. 3 pechézeji na kolej¢. 1 a¢. 2 a jsou mezi ttwvymi kolejemi¢. 1K a¢. 2K na
Havlickav Brod. V obvodu Zst. Brno os. n. se jedna o kalef@01 ag. 902.

Fixni polohy jsou vlaky EC, které jsou navrzeny,tak ged X:30 hod. fijizdgji a po X:30 hod.
odjizckji z Brna os. n. V saiasné dob jsou vlaky EC a R/Sp vedeny ve svazki. Ednstrukci 15°taktu Os
vlaki je toto vedeni nevyhodné, proto byl zvolen od$épp vlaki v Brré o 30 min tak, Zeijizdéji pred X:00
hod. do Brna os. n. a odji&élv X:00 hod. z Brna 0s. n. Mezi tyto vlaky EC &SR jsou vkladany dvojice Os
vlaki. Ve stanici Blansko je vSak nutné provéstipads linky smsiujici do Boskovic pedjizéni Os vlaki EC a
R/Sp vlaky. Ve srru Boskovice — Brno se ipadé predjizcEni vlaky R/Sp toto realizuje v Rajci-Jiesbi.
Vzhledem k tomu, Ze linka SZipzdi do Brna o0s. n. s poruSenym 15’taktem, jené@utalizovat v Bré 0s. n.
prodlouzeni pobytu zrychlené linky, tak, aby seseku Brno — Boskovice/Letovice 15 takt srovnal.

Nakladni viaky Pn byly viozeny v trase Brno-Malktine —Ceska TFebova v piblizném 120" taktu
tak, aby byl minimalizovan get jejich zastaveni, ke kterému dochazi v oboéreah ve Skalici nad Svitavou.

Do tohoto nakresného jizdnitfédu se promitne i trasovani nakladnich #lakljizcjicich od Brna-
Malon¥tic na Beclav, které jsou vedeny od Brna-Makim od kol. ¢. 906 po vyhybkw. 916, kterou se
dostavaji na kole§. 904, kterou vSak pouzeikuji a prejizdi gres kolejovou spojku na koleje 901 a¢. 902
smiru odCeské Febové a na kolgj. 1 osobniho nadraZi.

(5 a 5a) Tra Pierov — Brno

PoZadovany rozsah osobni dopravy vdse&m Gseku #rov — Brno byl ve studii Modernizace #at
Brno — Frerov z roku 2010 stanoven kesoha navrhovym obdobim, a sice k obdobi iendvické spojky a bez
trat¢ VRT Praha — Brno a k obdobi Zkovickou spojkou a s trati VRT Praha — Brno. \tidhe, k tomu, ze
cilovi horizont ,B* v této studii pedstavuje stav s#&novickou spojkou a bez trati VRT Praha — Brno,cme
uvazovat vyhledovou dopravu nasledujici.

Pro tras Prerov — Brnobude zaveden 60° takt EC viaRrno — Frerov — Ostrava, 60" takt R vialBrno
— Prerov, 60 takt R vlak Brno — Olomouc, 60'takt R vialBrno — Zlin a 30" takt Os vlak linky S7 Brno —
VysSkov. Vlaky Riedstavuji linku R7. Linka S77qustavuje dopkni 60° taktu linky S6, je vSak trasovana do
Brna hl. n.

Pro trar Veseli nad Moravou — Slapanice — Brno-Slatina rRcdBsude zaveden 30-60" takt R/Sp ¥lak
linky R6, které budou v Blazovicickephazet na modernizovanourtidlazovice — LetigtBrno-Tuany — Brno,
60" takt Os vlak linky S6 Nesovice — Slapanice — Brno-Slatina —oBfnélovo Pole. Dale bylo zvaZovano
doplreni linek S37 v Gseku Slapanice — Brno-Slatina -oB¢ralovo Pole v taktu 60°. Tyto linky v3ak nebudou
zahrnuty do vypdiu stupr obsazeni a budou trasovany pouzeéipa¥ volné kapacity.
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Nakresny jizdniad je kreslen pro jednotlivé tiavé koleje. Tréova kolej¢. 1 prechéazi v Bra os. n.
v kol. &. 808, tralova kolejé. 2 v Gseku Rerov — Brno-Slatina & 0 v Gseku Brno-Slatina — odb. Bra@rnovice
piechazi v Brit os. n. v kol.¢. 806 a tréova kolejé. 2 v iseku Brno-Slatina — odb. Bri@rnovice pechazi
v odb. Brno€ernovice v kol&. 810, ktera tvii spojku na Brno-Zidenice.

Po traové koleji¢. 2 (v iseku Brno-Slatina — odb. BrA@rnovice po tréové koleji¢. 0) je veden sudy
smer Prerov — Brno, po tieove kolejic. 1 je veden lichy semu Brno — Rerov a po tréové koleji¢. 2 Brno-
Slatina — odb. Brn&:ernovice jsou vedeny obousmé vlaky Brno-Zidenice/Malortice — Brno-Slatina.

Vlaky EC jsou navrzeny tak, Zéga X:00 hod. fijizdéji a po X:00 hod. odjiZgi z Brna os. n.

Po kol.¢. 1 ve snéru Brno — Rerov nasleduji za EC vlaky R vlaky relace Brno #nZOs vlaky linky
S7 a R/Sp vlaky relace Brno — BlaZovice — Veseti M@ravou. V odstupu 30 minut od EC jsou navrzZelaky
R Brno — Rerov, za kterymi nasledu;ji R vlaky relace Brno -ef@buc a oft Os vlaky linky S7. Os vlaky linky
S77 Brno — Slapanice jsou vedeny v nfezeezi vy3e uvedenymi svazky viakNakladni viaky Pn trasované
priblizné v taktu 60" pejizckji od trat pres Slapanice do BlaZovic a dale pak po spojce BieZe- Holubice na
trat’ na Rerov.

Po kol.¢. 2 a¢. 0 ve snéru Prerov — Brno nasleduji za R vlaky relace Zlin — Buteky EC. Red timto
svazkem jsou v Useku BlaZovice — Brno trasovankywR/Sp relace Veseli nad Moravou — Blazovice —aBrn
V odstupu 30 minutifijizdéji do Brna vlaky R relaceiBrov — Brno, ped kterymi jsou trasovany vlaky R relace
Olomouc — Brno. Os vlaky linky S7 jsou vedeny v 3ktu v mez&e mezi ,rychlymi* stopami, fed kazdym
druhym vlakem této linky jsou trasovany Os vlakykly S77 Slapanice — Brno. Nakladni vlaky Pn traséva
piiblizné v taktu 60" pejizcji v BlaZovicich ges spojku na odb. Grunty #s Slapanice do Brna-Slatiny.

Po kol.&. 2 v tratovém Useku Brno-Slatina — odb. Br@lernovice jsou trasovany obousme viaky
nékladni a vlaky Os linky S6 od a do Brna-Zidenialdirgtic. Vlaky Os linky S37 Slapanice — Brno-Slatina —
Brno-Krélovo Pole nejsou trasovany @vddu kolize s vlaky R linky R3 v Useku Brno-Maléfice St. 3 — Brno-
Kralovo Pole a s nékladnimi vlaky odeé®lavi fFijizdgjicimi do Brna-Malongtic.

(6) Trar Brno-Slatina — Slapanice — Blazovice — Veseli natloravou

PoZadovany rozsah osobni dopravy byleur trati Berov — Brno a trati Brno — Chrlice — Slavkov u
Brna (nize).

Vlaky Sp 30-60"taktu linky R6 Veseli nad MoravouBtno pejizdji v Blazovicich za na tra
Blazovice — Leti&t Brno-Turany — Brno-Slatina. V Useku Kyjov — Nesovice suiplyto vlaky Os viaky a
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. Ve Slévk Brna pejizctji pies Kenovickou spojku v 30" taktu Os
vlaky linky S1 do Useku Slavkov u Brna — Nesovidéle byl doplign 60" takt linky S6 relace Nesovice — Brno-
Slatina — Brno-Kralovo Pole.

V Gseku Brno-Slatina — Nesovice byly trasovanyyiiskl, S6 a R6 tak, aby byly bezkolizni.

V Useku Veseli nad Moravou — Kyjov jsou vedeny @Ky linek S61 a S62 ve spdteém taktu 30
tak, aby byly bezkolizni s linkami R6.

(7) Trar Brno — Chrlice — Slavkov u Brna

PoZadovany 30" takt Os viaknky S1 v Useku Nesovice — Slavkov u Brna — ¢&h#liBrnoje splrén i
za predpokladu vloZeni novych zastavek Sokolnice obeapBiolasky a Brno-Brmské Ivanovice.

Vzhledem k napojeni této trati v severnim zhlavhyhkou ¢. 103 do koleje¢. 808, je nutn&eSit
bezkolizni jizdy vlak po kol.¢. 806 od Brna-Slatiny a kal. 808 do Brna-Slatiny a vléKinky S1 odbaujicich
z kol. ¢. 808 na Chrlice. Je zde tedy nutné zohlednit fa&tnenize dojit k soutizné jizé piijezdu od Chrlic a
od Brna-Slatiny, ani odjezdu do Chrlic a do Brnati8ly, ani k odjezdu do Brna-Slatiny &jpzdu od Chrlic.
Naopak soutzré¢ mize dojit k odjezdu do Chrlic a stasné k pijezdu od Brna-Slatiny.

(8, 8a a 8b) Tra Bieclav — Brno

PoZadovany rozsah osobni dopravy vidre@m Useku clav — Brno byl 157takt Os viaKkinky S3
v Gseku HruSovany u Brna — Brno, v Usecich Zidleieo— HruSovany u Brna a Hustae— Sakvice —
HruSovany u Brna jsou pak vedeny takty 30". Dalgpbyadovany rozsah dopravy 60° takt R/Spivilakky R3
Breclav — Brno a pedevsim takt EC vlgkPraha — Brno — Beclav. Linky R3 a S3 pokhaji pres ZUB na
Breclav. Tra je velmi sil@# vyuzivana ndkladni dopravou, kterou bylo téZz nawtdednit i v dodranni Speky.
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Fixni polohy jsou vlaky EC, které jsou navrzeny,tak ged X:30 hod. fijizdgji a po X:30 hod.
odjizdsji z Brna os. n. V saiasné dob jsou vlaky EC a R/Sp vedeny ve svazkii. nstrukci 15'taktu Os
vlaki je toto vedeni nevyhodné, proto byl zvolen odRépp viaki v Brré o 30 min tak, Zeijizdéji pred X:00
hod. do Brna os. n. a odjigtdpo X:00 hod. z Brna 0s. n. Mezi tyto vlaky EQR&Sp jsou vkladany dvojice Os
vlaki. Vzhledem ktomu, Ze se jedna o pond kratky dsek, kde je realizovan 15 takt, nevzrpkbblém
s potebou pedjiz&Eni Os vlaki viaky rychlejSimi.

Néakladni vlaky NEx a Pn byly vlioZeny v traséeBlav — Brno os. n. vifplizném 60” taktu tak, aby byl
minimalizovan poet jejich zastaveni. Vzhledem k vyr&znozdilné rychlosti mezi nakladnimi a rychlymi
osobnimi vlaky v8ak dochazi k zastaveni ul2kEx v zZst. HruSovan u Brna v obou &ech a k zastaveni
vlaki Pn v Zst. Vranovice ve smu Breclav — Brno a v zst. Sakvice ve &m Brno — Beclav. Dale je nutné
zastavovat u viakNEx i Pn v Bri§ os. n. pi vyjezdu od Brna-Malowrfic.

Posouzeni tra’ovych kapacit

Tratové kapacity jsou posuzovany vygem hodnoty stuphobsazeni Sve Spékovém obdobi 5 —
9 hod., kterému odpovida konstrukce studijnich esiych jizdnichiad.

Tabulka 44 Stupéi obsazeni v exponovanych mezistanicich Usecich.

Trat Pokitany Usek TK Ny Tobs tobs Ui T S
Strelice - HruSovany Moravske; Bréanice — i 15 1650 11.04 5,00 244 0,69
nad JeviSovkou Maravsky Krumlov

1TK 26 169,0/ 6,50 2,73 24Q 0,70
2TK 26 156,0| 6,00 3,23 24Q 0,65
Zastavka u Brna —

Rapotice - 20 | 118,0| 590 6,10 244 0,49

Brno-Malonetice St. 3 | 1TK 27 117,5| 4,35| 4,54 24Q 0,49
— Brno-Kralovo Pole 2TK 27 127,01 4,70 4,19 24Q 0,53
Brno-Malon®fice St. 6 | 1TK 23 150,5| 6,54 3,89 2440 0,63

Brno — Stelice

Brno — Trebi

Brno — Havlékav Brod

Brno —Ceskéa Febova

— Adamov 2TK 26 147,01 5,65| 3,58 240 0,61
Blazovice — Brno- 1TK 28 155,01 5,54 3,04 24Q 0,65
Slatina 2TK 27 151,01 5,59| 3,30 24Q 0,63
Pierov — Brno 1TK 34 142,01 4,18| 2,88 24Q 0,59

Brno—§latina — Odb.
Brno-Cernovice

0TK 30 124,01 4,13 3,87 2440 0,52
2TK 15 70,0| 4,67| 11,33 244 0,29
Bugovice — Slavkov u 1TK 17 113,0|/ 6,65 7,47 244 0,47

Veseli nad Moravou — | Brna 2TK 16 108,0| 6,75| 8,25 24Q 0,45
Brno Slapanice — Brno- 1TK 11 63,0 5 73| 16,09 244 0,26
Slatina 2TK 11 65,5| 5,95 15,86 24Q 0,27
gﬁ""'é‘;"_“BE:g(‘)a - Chrlice — Brno - | 16| 1520 950 550 2400,63
Breclav — Brmo Hruéc_)vany uBrna - 1TK 28 | 182,01 6,50 2,07 244 0,76
Modfice 2TK 28 183,0 6,54 2,04 24Q 0,76

POZNAMKY K TABULCE: TK — trava kolej, N [vlaki#/T] — paet vlaki zakreslenych do studijniho
nakresného jizdnihgddu, Ts [min.] — celkova doba obsazenjpt[min.] — primérna doba obsazeni jednim
vlakem, te;[min.] — primérny ¢as mezer, fipadajici na jeden vlak, T [min.] — vypetni doba (Spkové obdobi

5 - 9 hod), $[-] — stupei obsazeni (poen celkovéha’asu obsazeni mezistaniho Useku vlakovou dopravou k
¢asu provozu)yve 3péce je mozno za mezni hodnotu stépobsazeni povazovat na tratich se smiSenym
provozem 0,75

Mirn¢ za hranici mezni hodnoty stupobsazeni je Usek HruSovany u Brna — Kioel Naopak slab
vytiZzeny je trdovy Usek Slapanice — Brno-Slatina.

Na vSech dvoukolejnych tratich, s vyjimkou &&rno — Beclav, kde je stugieobsazeni Mokice —
HruSovany u Brna mignpiekraen, je mozné provézt i ve $gach vyssi rozsah nakladni dopravy nez je ve
studijnich GVD zakreslen, ovSem za ce&astjSich zastavovani v nacestnych stanicich.
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Dil¢i zavéry k infrastruktu fe

V piipack navrhovanych staveb se dopéuje sledovat plnohodnotné technickéSeni navrzené
ptislusnymi dokumentacemi.

Vzhledem k obtiznym dopravnim pémim pfi organizovani provozu na trati Brno #€b&, ktera je
v ¢asti po Zastavku u Brna dvoukolejna a déle pak pgednokolejnd, je vhodné v Useku Zastavka u Brna —
Name&t’ nad Oslavou vyhled@wsledovat plny navrh modernizacei Rledani Uspor na Ukor kvality technického
feSeni, je z dopra¥rtechnologického hlediskafigpozadavku 30" taktu Os viaKinky S2 Brno — Nargst' nad
Oslavou a 120" taktu R vlaKinky R4 Brno — Jihlavanutné zachovat alesptt kapacitné nevyhovujici isek
Zastavka u Brna — Rapotice v plnohodnotném rozsahunodernizace V opaném gipact nebude mozné
poZadovany rozsah dopravy mezistanicim Usekem VZastau Brna — Rapotice provézt. Uvedena redukce
stavby modernizace bude mit dopad na vyrazné puadid jizdnich a z#ému kizovacich mist.

l zZastavka u Brna H I| 4 L\
i
Vysoké Popovice z | ] I
B Rapotice -l- 1|4 : o
Sudice z : S ..
B Kralice nad Oslavou H 1| -
|
|
B Namé&st nad Oslavou -i— 2i | =
|
|
Studenec i + a5 1|
i

Obrazek 9Vyiez NR pii redukci stavby Modernizace téafastavka u Brna —€bk.

Pred stavbolKi'enovické spojkpebo soukZré s toto stavbou je nutné pro zavedeni 15 taktlizment
i stavbu Vyhybna ZbySov Fi rekonstrukci zst. Slavkov u Brna se vybuduje nautomatické tréové
zabezp&ovaci zaéizeni v sousednich mezistamich Usecich. V Useku Bovice — Slavkov u Brna je nutné
zarovéi ziidit automatické hradlo s oddilovymi rigstidly na trati fiblizné v mistech zast. #zanovice.

Zapojenim trat od Chrlic do severniho zhlavi Brna hl. n. vznildizni bod linky S1 a linek jedoucich
smérem na Brno-Slatinu. Z technologického hledika hgobvhodrgjSi misto ohoho zapojeni chrlické trat
realizovattast SIKD, ktera by byla ukéena v budouci zastavkce Hlavni nadrazi, ve fazi,tudle realizovana
piestavba ZUB.

Linkovani IDS JMK v éasovém horizontu ,B*

Po proefeni vyhledové dopravy sestavenim studijnich nakmesniizdnich fadi bylo navrzeno
linkovani, které je uvedeno v tabulce nize. Linkuv& ¢asovém horizontu ,B“ je rowZ znazorano
v Grafickych gilohachv zawru této textove&asti.

Tabulka 45 Navrhované linkovani JDS JMKdasovém horizontu ,B“.

Linka Relace Takt ve Spkce
S1 Brno — Slavkov u Brna — Nesovice 30°
R2 R Praha — PardubiceGeska Febova — Brno celkem 60°

SpCeska Febova — Brno

15" Odb. Lhota-Rap. — Zastavka u B.,
Bfezova nad Svitavou — Letovice —/Boskovice — Brno|-30" po Letovice, po Boskovice a po

S2 Zastavka u Brna — N&®’ nad Oslavou —fEbi Name&’ nad Oslavou,
60" po Bezovou nad Sv. a pgébi
R3 R/Sp Praha — Havl. Brod — Brno #eé@lav — St. Msto celkem 607
R/Sp Havl. Brod — Brno —i&clav — Olomouc
s3 Kf¥izanov — TiSnov — Brno — HruSovany u Brna — 15" TiSnov - HruSovany u Brna,
Zidlochovice/— Sakvice — Hustope 30" po Hustopée a po Zidlochovice,
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Linka Relace Takt ve Spitce
60" po KiZzanov
S31 TiSnov — Nedidice 60
S32 Zajesi —Ceje 60
S33 Breclav — Lanzhot 60’
R4 Brnca— Nanest nad Oslavou —febi — Jihlava -Ceské 120°
Budgjovice
Brno — Stelice — Moravské Branice — Ivéice, 30, bo Mora\{sky qumlov, .
. Y i . 30" Moravské Brnéanice — Ivéite,
S41 Brno — Stelice — Moravské Branice — Moravsky . ;
. 60" po Bohutice,
Krumlov — Miroslav ; .
120" po Miroslav
Brno — LetiS¢ Brno-Tuwany — Blazovice — Kyjov — i N
R6 Veseli nad Moravou 30-60" (jednosurne 30)
Brno-Kralovo Pole — Brno-Slatina — Slapanice — 8taw .
S6 : 60
u Brna — Nesovice
S61 Kyjov — Bzenec — Moravsky Pisek — Stédfo u U. H. | 60°
$62 Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské Hradist 60
R Brno — Rerov — Ostrava 60,
R7 R Brno — Olomouc 60,
R Brno — Zlin 60’
S7 Brno — LetiS¢ Brno-Tuwany — BlaZovice — VySkov 30°
S71 Nezamyslice — lvanovice na Hané — VySkov 60’
S77 Brno — Slapanice 60
S8 Bieclav — Valtice — Mikulov — HruSovany nad 60°
JeviSovkou — Znojmo
S81 Znojmo — Moravské Bugovice 60’
$82 Znojmo — Satov 120°
S9 Hodonin — Beclav 30
$91 Javornik nad Vetkou — Velka nad Vetkou — Veseli 30" Veseli nad Moravou — Hodonin,

nad Moravou — Stradznice — Hodonin

60 po Javornik nad Vekou

Nova vozidla osobni dopravy

PredevSim z ekonomickychidodi dochézi u osobnich viaki kratkych rychlik ¢im dal castji

k nahrad souprav tazenymi lokomotivami za ucelené &rdkjednotky. Tento trend¢im dal tim menSiho
vyuzivani lokomotiv wasto zastavujicich osobnich vake sice ¥ejmy u viaki o malé pepravni kapacl ale
plati i v ptipadé silnych grepravnich porui jelikoZz z celé soupravy jsou poléa dvojkoli pouze u lokomotivy,

coz nedavéasto zastavujicim osobnim viagotebnou adhezni silu a ji @mé zrychleni.

PoZadavky na nové elektrické a dieselové jednotkydMK jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 46 Predpokladané technické parametry novych voziderggionalni dopravu JMK.

Elektricka jednotka Motorové jednotka
Maximalni rychlost 160 km/h 120 (140) km/h
Vyska podlahy v migtnastupu max. 600 mm max. 600 mm
Napajeci soustava idava 25kV, 50 Hz -
Zrychleni min. 0,9-1,0 mfs min. 0,8 m/§
Mérny vykon min. 12-15 kW/t min. 7-9 kW/t
Podil adhezni hmotnosti min. 50% min. 50%
Kapacita 240-330 mist 150-240 mist

Priklady vhodnych jednotekiznych vyrobd jsou uvedeny na nasledujicich strankach.
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Jednopodlazni elektrické jednotky 7Ev RegioPanter

V listopadu 2011 byla vejnosti gestavena nova jednopodlazni elektricka jednotkaid®egnter.
Vyrabi se v provedeni dvouvozovém idvdzovém s tradni elektrickou vyzbroji pro trét elektrifikované

systémem 3 kV nebo jako dvousystémové praé ekktrifikované systémy 3 kV a 25 kV, 50 Hz.

Obrazek 10Prezentace nové elektrické jednotky Skoda Regi@Pant

-~

(=]

00014

Tabulka 47 Technické parametry dvouvozovéavbdzové varianty elektrické jednotky RegioPanter.

Dvouvozova jednotka TFivozova jednotka
Bo'2" + 2'Bo’ Bo'2" + Bo'2" + 2'Bo’
Délka gies spahla 52,90 m 79,40 m
Hmotnost 106,0 t 160,0 t
Vykon 4 x 340 kW 6 x 340 kW
Zrychleni - -
Maximalni konstrukni rychlost 160 km/h 160 km/h
Patet sedicich cestujicich 147 mist 241 mist
Pozet stojicich cestujicich (4 osobyim 142 osob 217 osob
Celkova pepravni kapacita 291 cestujicich 460 cestujicich
VySka podlahy v migtnastupu 600 mm 600 mm
Sprahlo automatické automatické
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SIEMENS
Jednopodlazni jednotky DESIRO

Vozidel typu Desiro bylo vyrobeno jiz velké mnoZsto riznych zemi, kde vyrazZnpiispély ke
zkvalitréni osobni regionalni dopravy. Z mnoha modifikaczidel Desiro, které kontinuanvznikaji, je vhodné
vzpomenout Desiro Classic a Desiro ML.

Motorové jednotky Desiro Classic

Desiro Classic je dvouvozova Sestindpravova &ginichozi motorova jednotka s jedninfestnim
netrakinim podvozkem Jakobova typu a s€ma krajnimi traknimi podvozky.

=]

—

1250 575

Obrazek 11Motorové jednotka Desiro Classic (zdroj: prezentiggnens s.r.o. ze dne 17. 5. 2011).

Tabulka 48 Technické parametry motorové jednotky Desiro Classic

Dvouvozova jednotka
B'2'B’
Délka res spahla 41,70 m
Hmotnost 68,2t
Vykon 2 x 315 kW
Zrychleni 1,1 m/s
Maximalni konstrukni rychlost 120 km/h
Paset sedicich cestujicich 121 mist
Paset stojicich cestujicich 90 osob
Celkova pepravni kapacita 211 cestujicich
VySka podlahy v mistnastupu 575 mm
Spahlo automatické

Jednotky Desiro ML

Jednotky Desiro ML disponuji ztiaou flexibilitou uspe#adani, mohou byt dvou &kyivozové a nabizi
120 az 384 sedadel pro cestujici. Vlaky mohou lodadany pro vSechny stavajici &épvé systémy — od
stejnosmirného 1,5 kV az po #tavy 25 kV, pipadre i s dieselelektrickym pohonem. VloZzené vozy vlak
Desira ML bude mozné kdykoli variabéirdo souprav Zazovatéi naopak.Celni vozy mohou byt hnaci nebo
fidici, vlozené vozy jsou netréid. Uspdadani jednotky tedy fize byt nasledujici: dvouvozova varianta Bo'Bo”
+2'2" nebo Bo’Bo” + Bo’Bo’fitrozova varianta Bo'Bo” + 2°2" + Bo'B@tyfvozova varianta Bo'Bo” + 2°2" +
2’2" + Bo'Bo’".
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Obrazek 12Uspaéadani jednotkyesiroML (zdroj: prezentace Siemens s.r.o. ze di. 5. 201..

Tabulka 49 Technické parametrmyotorové a elektrickttivozové varianty jednotkipesiro ML.

T¥ivozova motorovéa T¥ivozovaelektricka
jednotka (DMU) jednotka (EMU)
Bo'2" +22" + 2’Bo’ Bo'Bo” + 22" + Bo'Bc

Délka gies spahla 70,93 m 703 m

Hmotnost 1290t 1320t

Vykon 800 kw /1200 kW 1300 kW /2600 kW

Zrychleni 0,8 m/$ 1,1m/s

Maximalni konstrukni rychlos 160 km/h 16 km/F

Paset sedicich cestujicich 184 mist 184 mis

Paet stojicich cestujicici# osoby/n?) 100 osob 100 oso

Celkova pepravni kapacita 284 cestujicich 284 cestujicic

Vyska podlahy \misg nastup 600 mm 60C mm

Sprahlo automatické automatick

10. 4. Zelezniéni doprava v éasovém horizontu ,C“

Budouci patd brrenské piméstské Zelezini dopravyv horizontu ,C* se staneSeverojizni kolejovy
diametr (SJKD) Vznika tak mySlenka na koridor vykonné, segregoyamyéhlé véejné osobni doprav
v severojizni oseCilovy stav zahrnuje vystavbu a pro SJKD v Useku TiSnov Slavkov u Brna. V Useku
Tisnov — BrnoRetkovice bude provozu SJKD vyuZita stavajici tr&rno —Havlickav Brnc, v iseku Brno-
Retkovice —Cernovicky Hajek bude postavena ncdvoukolejna trd a v GsekuCernovicky Hajek— Slavkov u
Brna bude vyuzitgednokolejnétrat’ ZbySov — Chrlice — Brna kienovicka spojka Slavkov u Brr— ZbySov.
V gasovém horizontu ,C" je téz uvazovana staElektrizace a rekonstrukce teaBlazovice— Nesovicektera
umozni Os vlakm linky S1pokratovat ze Slvkova u Brna do Nesoviglnohodnotg v elektické trakci.

V souvislosti gprovozem SJIKD jsov linkovani IDS JMK vnékterych relacich provedeny &ilzmsny.
Linka S1 bude zaimplementovana do linek SIKD a fudeozovana relaci TiSnow- Brno — Slavkov u Bnra —
Nesovice. V Useku Brno FiSnov budou trasovany pouze ty linky S3, které rptilji dale do Kizanova
(3pickovy takt 607). V3echny R vlaky linky R3 budou zastavowe stanici Brn-Retkovice. Os vlaky linky S6
budou zkraceny po Bovice.

Provozni schéma SIKv oblasti piméstské, mistské a centralni,fpdpokladaii linky v jedné trase,
to:

» linka A (Os vlaky linky S1je vedena v Useku TiSnov — Slavkov u Brridesovice takt ve Spice 307,
» linka B je vedena v UsekKuiim — Sokolnice-Telnicetiakt ve Spice 30", linky A+B vytvaéi taki 157,
« linka C je vedena v UsekRetkovice — Hlavni nadrazive Spéce doplini linek A+B natak5 ".

Linkovani véasovém horizontuC* je znazorgno v Grafickych pilohach vzawru této textové&asti.

Etapizace

Zaustit tra od Chrlic do zastavky SJKHIlavni nadrazje dopordeno jiz (i realizaci estavby ZUB
v ¢asovém horizontu ,B“¢imz by doSlo realizacil. etapy. DalSi vystavbi8IKD je mozné vhodnetatizovat ¢
sice tak, ze Vl. etapé by se redzoval Usek z Hlavniho nadrazi po stamitoravské narésti.
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Provozni schéma Il. etapy SIJKD v oblagthmstske, nistské a centralnitedpokladait linky v jedné
trase, a to:

» linka A (Os vlaky linky S1) je vedena v Useku Moravské &stin- Slavkov u Brna — Nesovice, takt ve
Spicce 307,

» linka B je vedena v Useku Moravské ngsti — Sokolnice-Telnice, takt ve gpe 307, linky A+B
vytvori takt 157,

» linka C je vedena v Useku Moravské n#ati — Hlavni nadrazi, ve e doplrni linek A+B na takt 5"

10. 5. Zelezniéni doprava v éasovém horizontu ,D“

Budouci vyvoj Zzelezgni dopravy JMK v horizontu ,D“ této studie redstavuje vybudovani
vysokorychlostnich trati (VRTX hlediska JMK by se jednalo o VRT v trasach BralBrno, Brno — Ostrava a
Brno — Videi. Modernizovana ttaBrno — Rerov (realizovana v horizontu ,B*) se stane &sti VRT Brno —
Ostrava. Pro VRT Praha — Brno bylaervnu 2010 zpracovana studiysokorychlostni traPraha — Brno
Zapojeni do ZUB ze s#énu od Stelic bylo dalefeSeno podrohiji studii z prosince 201¥ysokorychlostni tra
Praha — Brno, Dopleni zapojeni do ZU BrndOhled VRT Brno — Vidé nebyla v posledni détzpracovana
Zadna upesiujici studie. Plati fvodni trasa VRT navrzena v roce 1995.

VRT Praha — Brno

Na zaklad diive zpracovanych analyz se navrhuje konstrukcekorsghlostni tratpouze pro osobni
dopravu. Vzhledem k vy38imu stupni integrace VRT do st@vaieleznini sig, ktery je v podminkack'R
nutny, se vSak igdpoklada provoz po VRT i stavajicimi kolejovymizidly. To ovliviiuje nejen navrh
dopravniho konceptu provazeni viagozeleznini siti (wetns VRT), ale i samotné technickéSeni navrhu tras
VRT.

Za maximalni podélny sklon se povazuje hodnota 20T%ozajisti vyhovujici dynamické vlastnosti i
pro lokomotivou taZzené soupravové vlaky a umozndadeni jejich maximalni provozni rychlosti. Provoz
soupravovych vilak ma vliv na technickéeSeni i z hlediska tunelovych staveb. Délka tiufelv tomto pipack
omezena na max.5km. Dva tunely Ize povazovat zaost@tmé teprve tehdy, je-li mezi nimi Usek délky
min. 0,5 km v otekeném zemnimétese. V technickénieSeni je zohledm i technologicky vyvoj v oblasti
Zeleznéniho svrsku, ktery ovlituje predevSim srirové pongry trasy VRT. Jedna se o konstrukce pevné jizdni
drahy (PJD). Ta umddije vyuziti vyS§Sich hodnot nedostatkutaelpytku gevyseni a tim volit i menSi polamy
smerovych oblouk: oproti konstrukcim Zelezémiho svrSku na tkovém loZi.

Dalkovéa osobni doprava vyuzivajici VRT Praha — Bronasledujici hragmi limity:

» vysokorychlostni jednotkymax. V = 350 km/h) jedouci z Prahy do Brna bestazeni se systémovou
jizdni dobou 1 hod.,

» lokomotivou tazené soupravové vlagmax. V = 200 km/h) zastavujici ve vSech nacedtrsianicich se
systémovou jizdni dobou 2 hod.

Vedeni trasy VRT Praha — Brno na tuzemi JMK

Navrh vysokorychlostniho spojeni byl piden v mnoha variantach, které byly vipthu zpracovani
posouzeny a na zaklagejich projednani bylo rozhodnuto dopracovat vatyia

« V7, ktera mén respektuje UP, splije poZadavky TSI na tunely a vice kopiruje traémide D1,
« H4, ktera se prakticky ztoténje s trasou dle UP, nesapje ale pozadavky TSI na tunely.

Na hranicich krdj Jihomoravského a Vygma spolu trasy VRT, jak jsou uvedeny v Uzemnidnpth,
nekoresponduji. V aktualizacickchto plari bude nutno tento nesoulad odstranit.

Trasy variant V7 a H4 vstupuji na tzemi Jihomoréthskkraje prakticky v jednom méstV oblasti
Ri¢an se trasy spojuji. Zde je umeéha pipadna jejich kombinace, takZe vtomtéskdku jsou na Gzemi
Jihomoravského kraje v podstat varianty. Od obce Pépky v soulthu s dalnici D1 po zadsti do ZUB se
varianty jiz ztotoauji.

Obecné gedpoklady organizace dopravy v ZUB po realizaci VRT
Praha — Brno

Odbaveni vlak ze studie/RT Praha — Brno, Dopmi zapojeni do ZU Brno na kolejisti ZUB
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a) HST Berlin — Praha — Brno — Wien/Bratislava

Vlaky pfejdou z VRT ped zastavkou Brno-Videkéa do tréové koleje¢. 1 Stelice — Brno a po koleji
¢. 93 vjedou na kole}. 3 + 3¢ osobniho nadrazi na ieaodtud odjedou po kolaji 91 snér Bieclav.
Pri jizdé v opaném sméru pojedou viaky od Beclavi po kolejic. 92 na koleg. 10c + 10, po vykonani
Gvrati odjedou na kolej. 94 a nadjezdemies tra Bieclav — Brno budou pok¥avat na VRT.

b) HST Praha — Brno — Ostrava — Polsko/Slovensko

Vlaky pojedou z VRT od Prahy po kolgji 600 nadjezdemips tra Bieclav — Brno na kolgj. 20 nebo
¢. 16 a odtud budou pokfavat snér Brno-Slatina. V op&ném sméru jizdy pojedou viaky od Brna-
Slatiny na Kkolejet. 10 nebog. 14 a odtud na VRT stn Praha po kolejt. 600 nadjezdemips tra
Bteclav — Brno.

c) HST Plzé& — Praha — Jihlava — Brno — Ostrava

Vlaky pojedou stej# jako vlaky dle b). Z hlediska zatizeni dopravnkdieji vSak jiz nejde o nové
vlaky, neb@ sner Ostrava linka nahradi jiz zadanou linku Ex Brn&rerov — Ostrava, kterd bude do
zprovozréini VRT v Brre korgici a vychozi. Jejiffgvedeni na tranzitni snizi pelbu odstavnych koleji.
Misto nastupu a odstupu souprav u tétocktina vychozi linky z odstavného nadrazi budou ylak
najizckt, odjizdst z VRT od Prahy.

d) ExPraha — Jihlava — Brno — Kreéffy — Zlin

jako vlaky sn&r Ostrava dle bodu c). Gpdojde ke snizeni piaby odstavnych koleji.
e) R4 Brno — Febit — Jihlava

Jde o novou linku, ktera nahradi stavajici linkuBt#do — Jihlava -Ceské Budjovice. Stavajici linka
R4 bude nahrazena neintegrovanymi vlaky R relaceoBr Jihlava —Ceské Budjovice ¢ast&né
vyuzivajici novou VRT. Nova linka R4 bude v ZUB @dlena na kolejt. 13, 13c Fi vjezdu od Stkelic
a na kolejic. 17c i odjezdu snir Stelice.

f) R3 Brno — TiSnov — Hawkiv Brod

Jde o novou linku, ktera nahradi stavajici linkuBt8o — Havléktv Brod — Praha. Stavajici linka R3
bude nahrazena neintegrovanymi vlaky Ex relace&@+aHavlékiv Brod — Brnocast&né vyuzivajici
novou VRT. Nova linka R3 bude v ZUB odbavena najdl 11 g viezdu od Havitkova Brodu a na
koleji ¢. 2 nebat. 4 pi odjezdu snyr Havlickav Brod.

Ostatni linky dalkove dopravy uvedené ve studiujgadany iv projektu ZUB a jsou zdeBeny stejh
jako regionalni osobni vilaky, které jsou shodnétuelii i v projektu ZUB.

Upravy kolejid#¥ ZUB pro zprovoz#ni VRT Praha — Brno

R vlaky snér Jihlava pojedou v obou smech do liché kolejové skupiny osobniho nadr&gszastavku
Brno-Vidaiska. Linka HST Berlin — Praha — Brno — Wien/Bratisi pojede od Prahy na Uvrdo liché kolejové
skupiny (odkud jedou vSechny vlaky &mBieclav) roviZz pres zastavku Brno-Videka, v op&ném smidru
jizdy odjezd do Prahy po koleji 600 nadjezdemips tra Bieclav — Brno. Po této koleji pojedou obowsng i
vlaky z VRT sngr Ostrava a Zlin, celkem 7 viakod. Pro 3 vlaky/hod. postiajednokolejné propojeni s koleji
&. 600, navrzené v projektu ZUB. Pro 7 \i#hod vSak bude pisba pi realizaci VRT zdvoukolejnit dsek
vedle kolejeé. 600 z prostoru zastavky Brno-Vidéskd az do nového osobniho nadraZé nadjezdemips
trat’ Bieclav — Brno) a zde zajistit moznost &asnych vjeztl z VRT na kolejet. 16 a¢. 20 u nastupiste. 6 pi
sowasném odjezdu z koleji 14 a¢. 10 od nastupiste. 5 na VRT. V projektu ZUB jsou tyto séasnosti mozné
do/z odstavného nadrazi, neb vSechny vlaky od Biatiny jsou v projektu zadany jako kidai a vychozi. Po
zprovozrini VRT bude tedy pétba dodlat napojeni pro s@asré viezdy k nastupisté. 6 a sodasné odjezdy
od nastupit ¢. 5 snér VRT Praha fi zachovani moznosti séasného odstupu souprav od nastdpists do
odstavného nadrazi a sasného nastupu souprav z odstavného kaldjigéstupiste. 6.

5 Po dobudovani VRT istava tedy koncepce dopravy v osobnim nadrazi Ztéfhé podle projektu
ZUB. Tranzitni vlaky VRT srr Ostrava, Zlin budou odbaveny u nastupiSts ac. 6 steji jako v projektu
ZUB zadané kotici a vychozi linky nagchto sngrech s tim rozdilem, Ze misto na odstavné nad@jétlpu na
VRT.
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11. Navrh opatreni v infrastrukture

V této kapitole je uveden soupis ofeati v Zeleznini infrastruktite s vliivem na brinskou piméstskou
Zeleznéni dopravu. Pro &sinu opatteni byl jiz zpracovandktery ze stupii projektové dokumentace — ¢chto
staveb je uveden odkaz na kapit@liZpracované projektové dokumentapdpadré navrhem mozné Upravy
technickéhoreSeni. U opdéni, pro ktera doposud nebyla zpracovana zadnandehtace, je dopém struny
slovni popis.

11. 1. Modernizované a optimalizované useky

Modernizace traté Brno — Pferov

(technicky popis v kapitole 7. 2 Modernizace tkaBrno — PFerov)

Jelikoz je pro moznosterpani prosedki z evropskych fonil nutné prokazat ekonomickou rentabilitu,
posuzuji se varianty moznych Uspor v Gseku Brnoolubice s optimalizaci stavajici tratigs Slapanice a
zdvoukolejgnim Useku Blazovice — Holubice. ToteSeni by rélo velky vliv i na trasovani linek IDS, nebo
dvoukolejné tré by nepost&ovala pro vyhledovou dopravu, zviégro dokodeni VRT Praha — Brno.

Elektrizace a modernizace tra® Zastavka u Brna — Tr¥ebié

(technicky popis v kapitole 7. 3 Elektrizace tr&éBrno — Jihlava)

Vzhledem k vyhledovému vedeni viakz VRT pes Jihlavu se navrhujefipptisobit koncepci
elektrizace vice ptebam piméstské a mezigstské dopravy. V prvnindasovém horizontu by bylo Zadouci
provést pelozky pouze v Useku Zastavka u Brna — Rapotice@blasti Studence a ve zbyvajicim Useku provést
elektrizaci ve stavajici stégrychlost neklesne pod 80 km/h).ii Bomto feSeni nedojde k zasah do velkych
mostnich objekt realizovanych v 70. — 80. letech 20. stoleti. dDalpravy trasy provést az po ukeni
Zivotnosti &chto mostnich objelt kdy se da fedpokladat ukateni zZivotnosti i no¥ zitizeného Zeleztiniho
svrSku a trakniho vedeni. RtomtotreSeni se darpdpokladat snizeni investich naklad na cca 70 %jpvodni
hodnoty, tj. na 120 % hodnoty elektrizace ve stévajo.

Tabulka 50 Porovnani navrhované tiavé rychlosti plné modernizace dle TES a optimati® varianty.

Modernizace dle TES Optimalizovana varianta
Od km Do km \Y Od km Do km \Y Poznamky
10,600 11,375 105 10,600 11,375 105 Zastavka u Brija
11,375 13,750 125 11,375 13,750 125
13,750 15,668 130 13,750 15,668 130
15,668 21,455 140 15,668 18,700 140
21,455 26,004 125 18,700 19,500 95
26,004 26,850 105 19,500 22,280 80
26,850 27,536 85 22,280 25,815 70 Kralice nad @slaly
27,536 29,185 80 25,815 33,055 80 Né&tmad Oslavoul
29,185 31,471 125 33,055 34,530 100
31,471 37,484 140 34,530 37,356 120 Studenec
37,484 40,010 125 37,356 38,025 80
40,010 40,466 115 38,025 39,238 90
40,466 46,800 130 39,238 41,821 80
46,800 48,471 95 41,821 42,834 90
42,834 43,490 80
43,490 45,161 100
45,161 45,520 80
45,520 49,600 95 fEbi

Z hlediska etapizace je vhodné stavBlektrizace a modernizace teaZastavka u Brna — /€bi¢
rozctlit na etapy |. Zastavka u Brna — N&inad Oslavou a Il. Na#st nad Oslavou —fEbE.
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Tabulka 51 Porovnani jizdnich dob a celkovych invésich naklad plné modernizace dle TES, elektrizace v ose a
optimalizované varianty.

" Modernizace Elektrizace Optimalizovana
Souwasnost .
dle TES Vv ose varianta
Jizdni doba Jizdni CIN Jizdni CIN Jizdni CIN
Tratovy Usek . doba v mil. doba v mil. doba v mil.
v min. - " . v . «
v min. K¢ vV min. K¢ Vv min. K¢
Zastavka u B. — Nangst’ n O. 20,0 10,0 6 400 15,0 3209 12, 4 670
Namést’ n O. — Trebi¢ 22,0 11,5 3000 17,0 2 80(I 16,( 2970

Etapa Il. Namst nad Oslavou — fEb& se nanachazi na Uzemi JMK, proto nemidpttem blizSiho
posuzovani priorit investinich akci v této studii.

11. 2. Rekonstrukce a elektrizace regiondalnich trati, nové tratové
spojky a vyhybny

Rekonstrukce a elektrizace tra€ Hrusovany u Brna -
Zidlochovice

(technicky popis v kapitole 7. 4 Rekonstrukce a kteizace
regiondalnich trati, nové tra’ové spojky a vyhybny)

Vyznamnou polozkou je dopini odvratnych koleji $ tratové rychlosti nad 120 km/h
v zst. HruSovany u Brna, které nesouviginp s touto investici a je vyvolano #nou legislativy v oblasti
zabezp&ovaciho z#zeni. Upravy zabezpevaciho z#zeni ve stanici i¢ast kolejovych Uprav je vhodné
pojmout jako pipravu na zavedeni ETCS.

Zvyseni parametri a elektrizace traté Sakvice — Hustopée

(technicky popis v kapitole 7. 4 Rekonstrukce a &teizace
regionalnich trati, nové tra’ové spojky a vyhybny)

Upravy zabezpmvaciho z#zeni viz téZ Zst. HruSovany u Brna. Vzhledem keédlseku a stasvrsku
musi dojit do 10 let k rekonstrukci svrSku, cospmlu s Gpravami v Zst. Sakvice majoritni polozkazpaitu.
Stavba je vSak rentabilni i jako celek.

11. 3. Ostatni investic¢ni opatreni

Brno — Ceska Tiebova, ptiprava na dalkové ovladani

Ve stanicich Adamov, Rajec nad Svitavou, LetoviRiezova nad Svitavou a Opatov jsou v&Bnosti
pouze Urowiové piistupnad nastupitu obou hlavnich koleji. Pro odstigi omezeni jizd v hlavni koleji a
v souvislosti s fipravou na dalkové ovladani jeba stanice peronizovat.

Elektrizace trati Blazovice — Nesovice
V souvislosti se ukafenim linky IDS v Nesovicich by bylo Zadouci Usekt&Blazovice — Nesovice
elektrizovat. Vzhledem ke si&svrsku by bylo vhodné elektrizaci spojit s plaaowu obnovou trét

Vlozeni kolejovych spojek v Zst. Rajhrad

V mezistaninim Gseku HruSovany u Brna — Mgk bude ve Spkovém obdobi hodnota stupn
obsazeni 0,76. Z hlediskaipadnych vylukovychtinnosti v tomto omezujicim mezistanim Gseku by bylo
vhodné vliozenim kolejovych spojek do prostoru bgnvadt. Rajhrad zkratittfipadny vylodeny Usek a snizenim
stupré obsazeni navysit kapacitu g&at
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11. 4. Nové Zeleznic¢ni zastavky

Stavajici af zZeleznénich zastavek a stanic vznikla dlouhodobym hiskgrit vyvojem a ne ve vSech
ptipadech vyhovuje séasnym narokm na dopravni obsluznost. Chceme-li moderni, vykona efektivni
osobni Zelezini dopravu, ktera musi byt ale zarévieefektivni a hospodarna, stojiméed Ukolem provést
optimalizaci mist zastaveni osobnich viaftedy Zelezninich stanic a zastavek). Hust& gastavek s jejich
malymi vzajemnymi vzdalenostmi sice zvySuje atnatdi Zeleznéni dopravy a redukuje nutnost dalsi navazné
dopravy (autobusové, automobilové, cyklistickée ak druhé str&nvede ke zvySeni nakladna dopravu
vlivem ¢astych zastavovani a rozjéz@ ke snizeni technické a cestovni rychlosti vlatay miZze mit za
nasledek snizeni atraktivity pro ostatni cestufRgizhodujicim kritériem pro volbu, zda v daném niststavit
¢i nezastavit, je podm cestujicich, ktd budou danou zastavku vyuzivat (a vnimaji ji teegitivne) a €ch,
kterym @inasi jencasové zdrzeni (a vnimaji ji tedy negatiyn

S ohledem na fyzikalni zakon, kdy kineticka enerdaku roste s druhou mocninou rychlosti, projevu;ji
se negativni vlivitastého zastavovani vi@lpodstats vice na hlavnich tratich s vySSitioaou rychlosti nez na
tratich vedlejSich s malou ti@vou rychlosti. Studie prokazuji, ze na traticheovou rychlosti 60 km/h snizuje
zastavovani kazdé 4 km s pobytem 30 s cestovniasichlaku na 45 km/h (tedy na 75 %twaé rychlosti),
zatimco na tratich s tfavou rychlosti 120 km/h stejrtetné zastavovani vlaku se shodnymi parametry snizuj
cestovni rychlost na 65 km/h (tedy na 55 %dxe rychlosti). Tento fakt fize v rkterych gipadech ovliviovat
propustnou vykonnost tratkombinace pomalych zastavkovych osobnich wlakrychlych dalkovych viak
osobnich i nakladnich) a vést dale ke sniZzovantouaé rychlosti nutnosti ifejizéni pomalejSich vlak
rychlejSimi. Tyto negativni jevy Ize do jisté mipptlatit nasazenim modernich vozidel s velkym rozjezdovym
zrychlenim, vysokym ®grnym vykonem, bezbariérovynieSenim nastupnich prostor a rekuperaci brzdné
energie, ale vSe ma své technické a ekonomické.reat je nutné pdive zvaZzovat fidani kazdého nového

V ramci této studie byla préiovana moznostizzeni novych Zeleztinich zastavek ve vazma okolni
osidleni a s ohledem na parametry a dsgié@ni trati. Podle platnych technickych norem (2giag’SN 73 4959
Nastupis&t a nastupistni ifistteSky na drahach celostatnich, regiondlnich akdleh) nesmi byt nové nastupist
umisgno v oblouku s pologrem mensim nez 300 m (minimalni dop&mma hodnota je 500 m) a hodnota
prevySeni v oblouku nesmi byttéi nez 110 mm (dopotand mezni hodnota je 80 mm). Ktomu navic
pristupuje fakt, Ze s ohledem na nakinhobrysu vozidla a vliv vzei oblouku je nutno zitSit vzdalenost
nastupni hrany, coz spolu s naklonem vede ke shkimmfortu @i nastupovani. VSechny néwavrhované
zastavky maji vySku nastupni hrany 550 mm nad temekolejnice, délka nastugige rizna v zavislosti na
délkach souprav pouzivanych nigspuSné trati (tato délka byéha byt jednotna pro uceleny ti@vy Gsek.

V dalSim textu jsou popsany vSechny navrhovanézzkgtpodle jednotlivych trati v jadrovém Gzemi,
tabelar® jsou uvedeny vzajemné vzdalenosti stanic a zastak® osobni zastavkovou dopravu - uvaZzovan je
horizont ,B“ (tedy po realizaci vSech planovanyctaveb mimo Severojizniho kolejového diametru a
vysokorychlostnich trati). Nové zastavky a zastéalsfanice v nové poloze na modernizované trata(sg trati
Brno - VySkov) jsou v tabulce vyzdanycervers.

Trat Stielice — Moravské Branice — Moravsky Krumlov

Tabulka 52 Mista zastaveni na tratiiBtice — Moravské Branice — Moravsky Krumlov.

Poloha Néazev Vzdalenost
km| 142,369 | Selice

2,913
km| 139,456 | Radostice z

2,606
km| 136,850 | Prstice z

0,647
km| 136,203 | Sitvky

4,341
km| 131,862 | Moravské Branice

9,891
km| 121,971 | Moravsky Krumlov

Na této trati je navrhovana jedna nova zastavkangnna vzdalenost mist zastaveni je 4,080 km.
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Prstice (km 136,850)

Tato zastavka byla navrzena @udii zkapaciteni trate Stelice — Moravské Branicézpracovatel
Dopravni projektovani Ostrava, listopad 200&)bec Prstice ma cca 900 obyvatel,ikte sokasné dob
vyuZzivaji Zeleznini stanici Silivky, piipadré autobusovou linku 510 v obci. Vybudovanim novéezeini
zastavky dojde ke zkraceni cestovni doby v relagiié® - Brno, hlavni nadrazi z dneSnich 45 mim{kimace
linek 510 a 2 si@stupem v Moticich), resp. 48 min (kombinace linek 510, 404 s8estupy v Radosticich a
na Osové) na 25 minfippouZziti viaku (po vystawb ZUB a nového osobniho nadrazi dojde ke zkracdai té

jizdni doby na 22 min). Zastavka je unmife na okraji zastavby obce. Dochazkové vzdalent<ists zastavby
obce na Zeleztii zastavku klesne z 1450 m (doiSék) na 825 m (na novou zastavku Prstice).

Situovani zastavky Prstice bylo navrzeno ve dvouaumgdch. Jeji poloha je limitovana rigmivymi
smErovymi parametry traétv zajmové lokali. Varianta 1 sleduje moznostiizeni zastavky bez jakychkoliv
zasali do snérového vedeni koleje a proto je z hlediska fivdoh moznosti ménnaraina. U této varianty je
nastupist délky 130 m situovano v oblouku o polém 305 m a je zde nutno upravitepySeni. V dob
zpracovani studie navrh vyzadoval schvaleni odéhgrtechnickéheeSeni oproti platnym normam, v sagné
doke s ohledem na novelizactiplusné normy a spini poZzadavk jiz toto odpada Varianta 2 ma za cil splnit
vSechny podminky stanovené&igiuSnymi pedpisy a normami, jejifizeni vSak vyzaduje iploZku tra
v nezbytné délce 300 m. Délka nastupiététo variant je 140 m. V obou variantach je nastupigastavky
umig'ovano do velmi nevyhodnych ti@avsych pondrd, jeji vzdalenost od sousedni zastavkyiddy je velmi
mala — cca 650 m (varianta 1), respektive 900 miguta 2).

Studie zkapacitnéni traté Stfelice - Moravské Brénice
(Dopravni projektovéni Ostrava, listopad 2006)

ZASTAVKA PRSTICE var.1
km 136,850
' ' e T

e 00 o=
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&
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Obrazek 13Situace zast. Prstice z dokumentStedie zkapacitni trate St'elice — Moravské Branice

Trat Moravské Branice — Ilvandice

Tabulka 53 Mista zastaveni na trati Moravsky Krumlov — lvee.

Poloha Nazev Vzdalenost

km 0,000 | Moravské Branice

3,109

km 3,109 | Ivanice letovisko z
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1,780

km 4,889 | Ivatice mssto z

0,730

km 5,619 | Ivanice

Na této trati nejsou uvazovany zadné nové zastawRyoti sodasnému stavu je tfazkracena o
koncovy Usek Ivatice — Oslavany (km 9,150), pmnérna vzdalenost mist zastaveni je 1,873 km.

Trat Brno — Zastavka u Brna

Tabulka 54 Mista zastaveni na trati Brno — Zastavka u Brna.

Poloha Nazev Vzdalenost
km | 154,621 | Brno hlavni nadrazi

2,876
km | 151,745 | Brno-Vidéska z

2,055
km | 149,690 | Brno-Stary Liskovec z

2,097
km | 147,593 | Ostopovice z

1,417
km | 146,176 | Troubsko z

1,788
km | 144,388 | Sklice dolni z

1,750
km | 142,638 |
K 0,000 Strelice

3,094
km 3,094 [ Omice z

3,381
km 6,475 | Tetice

1,920
km 8,395 | Rosice uBrnaz

2,152
km | 10,547 | Zastavka u Brna

Oproti stavajicimu stavu jsou navrzeny mové zastavky (Brno-Videska, Brno-Stary Liskovec a
Ostopovice), jedna stanice je zruSena (Brno-HomrSpice) a jedna stanice je vybudovana v nové pqlBmo
hlavni nadrazi), fimérna vzdalenost mist zastaveni je 2,253 km.

Brno-Videsiska (km 151,745)

Zastavka je navrzena v ramci stavbgleznini uzel Brno, modernizace ijjezdu a 1.¢ast osobniho
nadrazi, |. etapa (zpracovatel Sdruzeni projekt Z\$Bpen 2009).Nova zastavka zajisti vazbu pétieh
Zeleznknich linek S4 a S41 na MHD (zejména tramvajovadi@k a tim vyraz&zlepsi dostupnostitehlé ¢asti
mésta Brna a rozvijejiciho se jizniho centra. Blaprostedkuje vazbu pro cestujici linek S4, S41 do CTP
Modfice, ktera dnesibec neexistuje a cestujicim nezbyva nez individu#prava

Tato zastdvka bude umisa pod mostem ul. Videké, nastupistbude délky 170 m. istup na
nastupidt bude novym podchodem&ié Siky 3,0 s oboustrannym schodist a pro bezbariérovyifstup osob
s omezenou pohyblivosti je vybaven vytahy. Podghathpojen na ulici Rajhradskou a nastupigamvajovych
zastavek Bohunicka. Nastugi$e umis&no zasti v fimé, z ¥tsi¢asti v obloucich o polognech r = 1500 m a
r = 2000 m bezimvyseni.
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Obréazek 14 Situace zast. Brno-Videka z projektu stavb¥eleznini uzel Brno, modernlzacezbezdu a 1céast osobniho
nadrazi, |. etapa

Brno-Stary Liskovec (km 149,690)

Zastavka je saiasti stavbyElektrizace traového Usekucv PEU Brno — Zastavka u Brna (zpracovatel
SUDOP BRNO, z#& 2009). Zastavka no¥ zprostedkuje vazbu pro cestujici linek S4, S41 do FN Bodwy
univerzitniho kampusu MU a dalSich mist rozvojou#asti ,Zapadni brana“, ktera dnesbec neexistuje a
cestujicim nezbyva nez volit mezi se Zeleznici 8bmpmi autobusovymi linkam 405, 406 a individualni
dopravou.

Zastavka je navrzena u planované nové komunikgm®diouzeni stavajici ulice Osové na rozhrani
meéstskych¢asti Stary Liskovec a Bohunice v BriY tomto prostoru serpdpokladéa (a zasti je uz realizovana)
nova obytna zastavba. Tato zastavka bude sloukit pgestupni terminal integrované&gpravy (fgestup na
trolejbusy a autobusy). Navrhovana délka je 220zhiedem k planovanému zastavovani regionalnichlikich
Resena je jako ostrovni, umisé mezi koleje. 1 a 2, jejichZ osova vzdalenost bude zvysenaOma Tohoto
bude dosazeno odsunutim koléjel. a roz§enim nasypovéhalesa. Bude fistupna rampou z podchoduele
ve sngru od Stelic.

~Elektrizace trati v¢| PEU ﬁno Zastavka u Brna
* [SUDOP-8RNO, zah zoﬁe) .
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Obréazek 15Situace zast. Brno-Stary Liskovecifppavné dokumentace stavBiektrizace traového tsekucv PEU Brno —
Zastavka u Brna
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Ostopovice (km 147,593)

Zastavka je saiasti stavbyElektrizace traového Usekucv PEU Brno — Zastavka u Brna (zpracovatel
SUDOP BRNO, z#& 2009).0Obec méa cca 1400 obyvatehstavka je umisha €sre na okraji obytné zastavby
obce. V sotasné dob musi cestujici vyuzivat autobusové linky 403 a g6gfizdsjici obci, Zelezrini doprava
nema pro obsluhu obce Zadny vyznam¢d plostupnosti se nenachazi zadna jind Zelezmastavkai stanice
(nejblizsi zastavka Troubsko je vzdalena 1,3 kngvdNzastavka bude umist ve vzdalenosti 220 mggky 4
min) od EZiS& zastavby obce. Cestovni doba v relaci OstopovBme, hlavni nadrazi se zkrati z dneSnich 23
min (kombinace linek 404 a 8 ggstupem na Osové) na 18 min (i se Zég@m 4 min na §i dochazku na
zastavku).

Néstupist délky 170 m jsou umi&ha na stavajicim nasypu, ktery bude oboustraorSten gristavkou
zemniho &lesa ped rekonstruovanym ZeleZnim mostem nad mistni komunikaci v km 147,740 éulic
Druzstevni v Ostopovicich).fBtup na nastupidtje navrzen chodniky od mistni komunikace ul. Dienasi,
piistup na nastupiBtsmér Strelice je pod rekonstruovanym Zelezniim mostem. Vzdalenost zastavky oikdt
obce bude cca 300 m.

Elektrizace t;/étl v&, PEU Brfo - Zastévka u Brna o
(SUDOP BRNQ, z4fi 2009)
L /

P ,// ( -: & - .
ms” U SN
= Py ] s,
4 - i ‘ ¥
“";?F' q oy« il

/

e
Py
3/

T

—~_ 7

= |
I.V |
o

A | 147 6 147,7 i‘( | /5

s L o = 147'8

1 -
I = PR eme

ﬁ
t
Obréazek 16Situace zast. Ostopovice Hgravné dokumentace stavBiektrizace traového Gsekucv PEU Brno — Zastavka
u Brna
Trat Brno-Zidenice — Tisnov

Navrhované&eSeni:

Tabulka 55 Mista zastaveni na trati Brno-Zidenice — Tisnov thjv

Poloha Nazev Vzdalenost
km 0,094 | Brno- Zidenice z

5,964
km 6,058 | Brno- Lesnaz

2,477
km 8,535 | Brno- Kralovo Pole

2,378
km | 10,913 | BrnoRetkovice z

4,582
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km | 15,495 |Ceska z

3,160
km 18,655 | Kiim

5,690
km | 24,345 | Cebin obec z

3,463
km 27,808 | Hrathny z

2,233
km 30,041 | Tisnov

AlternativnifeSeni:

Tabulka 56 Mista zastaveni na trati Brno-Zidenice — TiSnov iaars).

Poloha Nazev Vzdalenost]
km 17,531 | Kifim zastavka z

1,124
km 18,655 | Kiim

5,690
km | 24,345 | Cebin obec z

0,827
km | 25,172 | Cebin z

1,678
km 26,850 | Hradany obec z

1,568
km 28,418 | TiSnov zastavka z

1,623
km 30,041 | Tisnov

V obou variantach dochazi ke #md polohy zastavky Brno-Zidenice. V zakladnfeseni je navrZzena
jedna novéa zastavkaebin obec jako nahrada stavajici zastavkhin, ktera bude zrusenajpwrna vzdalenost
mist zastaveni je 3,743 km. V alternativii@deni jsou celkerityti nové zastavky, z tohdgitzcela nové (Kéim
zastavka(ebin obec a Tinov zastavka), jedna v nové poldzadtany obec) se séasnym zruSenim stavajici
zastavky (Hradany), paémerna vzdalenost mist zastaveni klesa v tonifpguok na 2,085 km.

Brno-Zidenice (km 0,094)

Zastavka je satasti stavb;ZeIezvnd?ni uzel Brno, modernizaceijjezdu a 1c4st osobniho nadrazi, I.
etapa (zpracovatel Sdruzeni projekt ZUB, srpen 20@8stavka je navrzena v nové poloze blize k ulici
Bubenékové v Brre tak, aby byla zkracendgstupova vzdalenost mezi vlaky a MHD (tramvaje @alausy).

V zastavce budouiizena d¥ nova ostrovni nastup&télky 170 m. Jejich poloha vyplyva Figtupi k
témto nastupistim. Jeden #igtupi je novym podchodem km 145,810. Tento podchod jezem v souladu s
Uzemnim planem, kteryir@dpoklada v tomto prostoru vybudovani propojeni goZnim &esem se fzenim
piistupu na nastupi&t Druhy gistup bude #zen ze stavajiciho drazniho odchodu. Nastégsbu proto
umis&na mezi tyto dva podchodyiiBtup na nastupi&tz now navrzeného podchodu bude jak schémiymi
rameny, tak vytahy.istup ze stavajiciho podchodu na 1. a 2. nastupigte pouze stavajicimi schathgymi
rameny. Vi&jSi nastupidt u vypravni budovy bude slouzit préely vylukovych stait a nebude naém bszny
provoz.
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Obréazek 17 Situace zast. Brno-Zidenice z projektu stavigjeznéni uzel Brno, modernizace ijjezdu a 1.¢ast osobniho
nadrazi, |. etapa

Ku#im zastavka (km 17,531)

Nova zastavka je v Gzemnim planésta navrzena u stavajiciho nadjedu mistni komuaikalice Pod
Vinohrady v Kuimi). Nova zastavka je situovana ¥3b dostupnosti prodgholik tisic obyvatel mista Kuimi -
¢éast sidlist TyrSova a novy obytny soubor Dily pod sv. Janedvajice supermarkétu okruzni kizovatky na
vjezdu do Kiimi ve snéru od Brna. Atraktivita tohoto prostoru spolu s &entraci cestujicich mohou do tohoto
prostoru gitahnout dalSi aktivity. V saiasné dob vyuzivaji olkanécasténé dopkikovou autobusovou linku 71
(bud’ pro spojeni na Zst. Kim, nebo pimo do Brna), fipadré dochazi cca 1100 m na Zelegriistanici Kufim.
Tento stav by do budoucna ved| jednakiégzovani autobusové linky 71 (zejména po dobudovatubaisové
zastavky ve s#ru do Brna), jednak k dalSimu ii&tu individualni automobilové dopravy. Optimalnfesenim
je paténi viakova linka se zastavkou v blizkosti zastaalpyouze dopkova autobusova linka. Ro¥h cestovni
rychlost i pouziti vlaki je oproti autobusu vyrazrvySsi, zejména s ohledem ¢&tnost zastavek.

Po stavebni strance je zastavka sitovana v iidid® negiznivém mist - tra’ je vedena v Zézu
v Ubasi svahu s velkym vySkovym rozdilem oproti zastavbéez trati je hluboky cca 8 m, jeho odveédh je
po obou stranach masivnimiikopovymi zidkami. Na hranz&ezu vpravo ve siu stanéeni je vedena mistni
komunikace a garazové dvory. V blizkosti zastavdgujroviez umistna na¥stidla zabezpajjici tra, jejichz
polohu je teba respektovat. Nova zastavka bglarmit nastupist délky 170m. jeji vybudovéani by bylo velmi
technicky a finatiné narané - roz&eni pro nastupista pistupové chodniky by vipvazné délce musely byt
realizovano prosgednictvim zarubnich a émych zdi. Nejsou rowz vylouieny problémy se zakladanigchto
umglych staveb s ohledem na vyskyt sesavnestabilit zemnihalesa v navazujicim ézu snérem k Brnu.
Umis&ni nastupi§ na opané strag nadjezdu sirem k zst. Kiéim je prakticky znemozmo sn&rovym
obloukem s fevySenim. Projektant nedopduje z vySe uvedenychiadodi ziizeni této zastavky, definitivni
posouzeni je moZné aZ po zpracovani podrobné tahstudie.
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Obrazek 18Situace zast. Kiim zastavka.

1)

Cebin obec (km 24,345)

ObecCebin ma cca 1700 obyvatel. Stavajici zast&u&hin je umisina na severnim okraji zastavby,
vzdalenost od Btdu obce je vice nez 1 km a obec tedy neni ké¢afisheznéni dopravou obslouzena @ trat’
z WtSi ¢asti svoji trasou lemuje. Néwnavrzend poloha zastavky (o cca 800 nérem k Brnu) zkracuje tuto
vzdalenost fiblizné na tetinu. Nova zastavka umozni odstiahzavleku linky 311 fesCebin a eventuatni
omezeni rozsahu dopravy na s&atie autobusové lince 311a8ledkem nevybudovani zastavky bude zteata

¢asti cestujicich ve prosph dopravy individualni

Zastavka je navrzena u stavajiciho podjezdu mistniunikace za sportovnim arealenCebirs.
Stavajici zastavku je mozné zrusitNpac, Ze u nové zastavky bude saaré vybodovan pestupni terminal
pro navazné autobusové linky. Saesré je zde navrzeno mensSi parko¥igiro 37 osobnich automobil
Nastupist zastavky jsou navrzeny jako &&i na roz§eném nasypovéntlese, s ohledem na mistni terénni
podminky jsou nastupSumistna sever#é od podjezdu mistni komunikace (oproti poloze jizi@ivrhované ve
Studii Severojizniho kolejového diametru).

Optimalni sledovanou variantou jefepistni zastdvky vetr® navazného termindlu autobusové
dopravy a zruSeni zastavky stavajici. Zastavblzidsti stavajici Zeleztini zastavky rize byt dostatné
obslouZzena novou zastavkou autobusové linky nacsilli385. Uvazovat Ize i s fungovanim obou zastév
souwasré se stidavym zastavovanim osobnich viakebin /Cebin obec (v intervalu 30 / 60 min.) — gasna
zastavka ani intenziwsi obsluhu vyZzadovat nebude (iiggde-li / neodjede-li) fipojny bus, slouzi zastavka jen
okraji obce.
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Obrazek 19Situace zasCebin obec.

Hradéany obec (km 26,850)

Stavajici zastavka Hradny leZi jiz na katastru sousednihésta TiSnov, od #du obce je vzdalena
piiblizné 850 m. S ohledem na mozny posun této zastavke Wizastavé TiSnova byla progfovana nova
poloha zastavky Hradny blize k obci. Teoreticky vhodné misto pro usniszastavky je na okraji zastavby u
nadjezdu silnice Hragny — Drasov (ulice Drasovska v Heathech), ovSem v tomto prostoru jsou vedeny linky
vysokého a velmi vysokého n#tp z blizké rozvodnyCEPS Drasov sifslusnymi ochrannymi pasmy, které
znemo#uji zitizeni nastupiSzastavky. Navrzena poloha dale od nadjezdtresmm k TiSnovu j&ésté&ne v kolizi
s navrhovanou trasou obchvatu Hfad (elozka silnice 11/385), ktery je veden seuwewd obce v southu se
Zeleznkni trati. Vybudovani zastavky sa&gimi nastupisti délky 170 m vyzaduje vybudovandguodu pod
Zeleznkni trati (tra’ je zde vede jiz na nizkém nésypu), dale podchazth geelozkou komunikace 11/385 a
vystavbu spojovaci komunikace az k ulici DrasovskéySe uvedenychidrodi projektant nedopotwje tuto
polohu zastavky a navrhuje zachovat zastavku stdvaj

ot
S %

zast. HradCany obec

déka 17&
\A\ 7\

Obrazek 20Situace zast. Hradny obec.
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TiSnov zastavka (km 28,418)

Jak jiz bylo v gedchozim odstavci uvedeno, slouzi stavajici zaatddtadany i pro obsluhuwasti
zastavby nssta TiSnov - zejména misteasti Trnec a sidligtPod Klucaninou. Rt obyvatel obce Hradny je
cca 550, ve &8t TiSnow je v dochazkové vzdalenosti od zastavky vice ri#i0lobyvatel. Tedy v séasném
Ze délka dochazkové vzdalenosti, kterou jsou ce$tigSt ochotni akceptovat, se stdle zkracujwchazi
k odlivu cestujicich k individuélni automobilové ptaw. ReSeni dopravni obsluznosti tétasti mésta TisSnova
napajéovou linkou (charakteru MHD) k Zelezmii stanici neni vhodné s ohledem na kratké vzdétereo
nutnost dalSichiestui. Varianta vystavby zastavky TiSnov zastavka a pbaei stavajici zastavky Hraahy
steSenim stdavého zastavovani (jakoGebirt) je s ohledem na jejich malou vzajemnou vzdalefosa 400
m) nerealné a pro cestujiciho ténmepijatelné. Zastavka TiSnov zastavka nema pro obshitadian zadny
vyznam, naproti tomu atraktivitu zastavky Htady Ize déle zvysit vybudovani komfortnich chodindkl kond
nastupig smérem k ulici Olbrachtoy — tato vzdélenost je cca 85 m!¥ipadt nemoznosti vystavby pokud bude
vystavba nové zastavky Hregahy obec, (i kdyZz ne optimalnirfgSenim vedeni&sSiny spofi (kromé (Kelovych)
linky 311 pes Hradany a zruSeni séasné Zeleziini zastavky v Hrathnech, nehidje Iépe i kvalit® obslouzit

v

jednu obec (tutlezitgjSi a wtsi) nez nekvalithobce d¥.

V dok¢ vystavby nové zZelezéi trag Brno Havltkiv Brod bylo uvaZzovano s polohou zastavky
Hradtany aZ za silginim podjezdem dnesni ulice Olbrachtovy v Tishdwly jiz provedeny fisluSné zemni
prace, ale zastavka byla nakonec vybudovana v éipeoze. Pro vybudovani zastavky v tomto prostoyu
tedy nutné velké zemni prace, ovSem s tim,ifyp na zastavku byl uvazovan z dnesni ulice ©hicvy, coz
by znamenalo zkraceni dostupnosti jen o zhruba mp@oz by nebylo adekvatni vynalozenym néaktad
PodstatsjSi zkraceni gSi dostupnosti ze sidli&Pod Klucaninou by vyZzadovalo posun zastavkgrem k zst.
TiSnov. Zde by ovSem bylo nutno préigiup na nastupi&tvybudovat novy podchod pod dvoukolejnou trati,
spojovaci chodnik délky cca 75 m &em k ulici Brrénské v TiSnow, novy Urowiovy prejezd ped vigtkovou
kolej do rozvodnyCEPS Drasov a igkonat vy3kovy rozdil cca 1,5 m mezi skeu a ul. Briinskou
prostednictvim schodista rampy. Dochazkovéa vzdalenost k centru sigb$tse zkratila o 500 m na cca 250 m.

Jina poloha nové zastavky neni vhodna s ohledensmi@ové parametry trati - za uvazovanym
prostorem zastavky nasleduji dva protisné snérove oblouky a dale jiz jsme v prostoru &mského zhlavi
stanice TiSnov. Zelezéni tra’ je navic vedenaipvazié pramyslovou zénou bez vazby na obytnou zastavbu.

=760 i s
zast. TiSnov zastavka

délka 170 m

-5, -
330,7%m | 476,02m

Obrazek 21Situace zast. TiSnov zastavka.

Trat TiSnov — Nedwdice

Tabulka 57 Mista zastaveni na trati TiSnov — Né&dice.

Poloha Nazev Vzdalenost
km 95,016 | TiSnov

3,516
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km | 91,500 | S¥panovice z

3,700
km | 87,800 | Boraz

2,400
km | 85,400 | Prudka zastavka z

2,200
km 83,200 | Doubravnik z

3,627
km 79,673 | Nedwdice

Na této trati nejsou uvazovany zadné nové zastguiynerna vzdalenost mist zastaveni je 3,069 km.

Trat Brno — Skalice nad Svitavou — Letovice

Tabulka 58 Mista zastaveni na trati Skalice nad Svitavou -eviee.

Poloha Nazev Vzdalenost
km | 142,489 | Brno hlavni nadrazi

1,778
km | 144,267 | Brno-Cernovice z
km | 145,921 | Brno-Zidenice z
km | 146,800
km 158,944 (km 159,944)
:22 11661156282 (Brno-Malonw¥rice, ZV 57)

6,124
km | 164,350 | Bilovice nad Svitavou z

4,290
km | 168,640 | Babice na Svitavou z

2,551
km | 171,191 | Adamov

1,329
km | 172,520 | Adamov zastavka z

6,230
km | 178,750 | Blansko

1,185
km | 179,935 | Blansko #sto z

2,265
km | 182,200 | Dolni Lhota z

1,422
km | 183,622 | Rajéko-SpeSov z

1,695
km | 185,317 | Rajec-Jasthi

3,418
km | 188,735 | Doubravice nad Svitavou z

5,449
km | 194,184 | Skalice nad Svitavou

2,416
km | 196,600 | Svitavka z

2,800
km | 199,400 | Zboik z

1,600
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km | 201,000 | Letovice zastavka z

2,520

km | 203,520 | Letovice

Oproti stavajicimu stavu jsou navrzenydicela nové zastavky (Brridernovice a R&jg&o-Spesov),
jedna stanice je vybudovana v nové poloze (Brnertilaadrazi) a jedna zastavka régnv posunuté poloze
(Brno-Zidenice), pimérna vzdalenost mist zastaveni je 2,942 km.

Brno-Cernovice (km 144,267)

Zastavka je saidsti stavbyZeleznéni uzel Brno, modernizacejjezdu a l.¢ast osobniho nadrazi - 1.
Etapa (zpracovatel SdruZeni projekt ZUB, srpen 20@Bastavka je navrzena v nové poloze na Zebedmi
most pies ulici Olomouckou v Brh Vystavbou novych nastugi®ude zaji&na moznost festupu cestujicich
jak mezi tragmi, které se zde v ramci uzlu spojuji, tak umoZeisfup cestujicim #stské dopravy propojenim s
ulici Olomouckou - zastavky tramvaji, trolejtiius autobus. Sowasre zde p@ita s vybudovanim terminalu, kde
budou ukorieny regionalni autobusové linky 601, 602, 701, 702.

V zastavce budouiizena ti ostrovni mimouroiiova nastupist — kazda z koleji prochazejici
prestupnim uzlem ma svoji nastupistni hranu, to zmémd& nastupistni hrany pro $mosobni nadrazi —
Slatina a&tyii nastupitni hrany ve sfru osobni nadrazi — Zideniceti®tup na nastupi&fe navrzen schodisti a
vytahy z podchodu ifgéhajiciho k mostnimu objektuigs Olomouckou ulici za zidenickou @pu. Délka
nastupig je navrzena 170m. iy nastupig jsou u jednotlivych nastupiSpromenné v zavislosti na poloze
koleji.

= . Ps 01303

Zeleznitni uzel Brno, modernizace By

prijezdu a 1. &ast osobniho nadrazi AT

(SDRUZENI PROJEKT ZUB, srpen 2009) \I\O\)G
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Obrazek 22 Situace zast. Brn@ernovice projektu stavbyeleznini uzel Brno, modernizacefjezdu a 1.¢ast osobniho
nadrazi, |. etapa

Brno-Zidenice (km 145,921)

Popis viz tr& Brno-Zidenice — Tisnav

Ré&je¢ko-SpesSov (km 183,622)

Zelezntni tra® prochazi prakticky sédem zastavbyobce Spesov, kterd ma cca 600 obyvaikzké
obci Rajéko zije cca 1200 obyvytel, wpi dostupnosti do 10 minut je cdatina obyvatel obce. Obyvatelé
SpesSova v saasné dob vyuzivaji autobusovou linku 235 a obyvatelé Régeautobusové linky 234, 235 a
240. Zizeni Zelezniini zastavky umozni zasadni omezeni provozu na #8de popipac i zménu vedeni linky
235.

Zeleznini zastavku s nastupisti délky 170 m je mozné velatl v blizkosti stavajicim draéevého
prejezdu v km 183,717. Tfge vedena v Urovni terénu ve &mwvé Fime, Zizeni zastavky nevyzaduje zadné
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rozsahlé zemni prace ani tiéh stavby. Drobnou fgkazku tvéi pouze technologicka budova SZDC (reléovy
domek pro technologiifpjezdového Zézeni), nastupistsmeér Skalice nad Svitavou jéeba umistit az za tuto
budovu snmirem k Brnu. Vzhledem k situovani zastavky v obytaétavk zde neni navrzenigstupni terminal

ani parkovist.
Zameér vybudovani zastavky bude dale sledovan pod ndzastavka SpesSov.
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Obrazek 23Situace zast. R&jko-Spe
Trat Odb. Lhota-Rapotina — Boskovice

Tabulka 59 Mista zastaveni na trati Odb. Lhota-Rapotina — Bdaskov
Poloha Nazev Vzdalenost
km 188,735 Doubravice nad Svitavou z
km 192,419 .
i 31 651 (Odb. Lhota-Rapotina)
4,293
km | 31,048 | Lhota Rapotina z
3,806
km | 27,242 | Boskovice
Jedna se o zcela novouttrazv. Boskovickou spojku, je na ni ungisa jedna nova zastavka (Lhota

Rapotina), pimérna vzdalenost mist zastaveni je 4,050 km.

Lhota Rapotina (km 31,048)
Zastavka je saiasti stavbyBoskovickd spojka (zpracovatel SUDOP BRNEn 2008) slouzi pro

dopravni obsluhu obce Lhota Rapotinadgtoobyvatel cca 400)tes jejiz katastr je nova ttaedena. V nové
zastavce budou zastavovat pouze vlaky relace BrBmskovice. Dochazkova vzdalenost do centra obce je

priblizng 500m. Délka nastupiSfe 170 m.

[82]



A. Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie 1. Textova ¢dst

/ - x
7Boskovicka spajka, ‘,re@nw’(ko Ekunnrktka’ studie  ————
7 (SUDOP BRNO) fijén 2008) Y

Ris
s 001
e

i \\ 3. \ \ "
/ H\ | p N | 1Y < k
/ LY \ ) 1| i %,
A ERLEEN N AL A b (S

Obréazek 24Situace zast. Lhora Rapotina ze studie st®dskovicka spojka.

Trat Brno — LetiSté Brno-Tufrany — VySkov

Tabulka 60 Mista zastaveni na trati Brno — Leti&rno-Tuany — VySkov.

Poloha Nazev Vzdalenost
km 10,187 | Brno hlavni nadrazi

1,745
km | 11,932 | BrnoCernovice z

2,587
km 14,519 | BrnoCernovicka terasa z

1,831
km 16,350 | Brno-Slatina

2,015
km | 18,365 | LetiS& Brno-Turany z

9,561
km 27,926 | Holubice

5,093
km 33,019 | Rousinov z

6,269
km 39,288 | Lule&

6,182
km | 45,470 | VySkov na Mora¥

Jedna se o zasadmekonstrovanou tra kterd je v pevazné délce vedena v nové trase, proto jsou
vSechny stanice v nové polozeumperna vzdalenost mist zastaveni je 4,410 km. VSeshanjice a zastavky jsou
ziizeny v rdmci stavbiylodernizace trati Brno — ferov (zpracovatel SUDOP BRNO, listopad 2010)

Brno-Cernovice (km 11,932)

Popis viz trd Brno — Letovice.
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Brno-Cernovicka terasa (km 14,519)

Zastavka je umisha za silninim nadjezdem ulice Olomoucké v Br(na rozhrani rstskychctrti
Cernovice a Slatina). Jsou navrzena nastépistky 350 m uif koleji — jedno nastupistostrovni a jedno
nastupist vngjsi. V dalSim projeénim teSeni by bylo vhodné préiit poZzadovanou délku nastupist
v dlouhodobém horizontu postge délka 250 m (maximalni délka soupravy vliak® jeozi), ve stedrédobém
horizontu délka 250 m vyhovi pro vSechny vlaky cel®lomouc, Zlin a mimo pateich posilenych viaki pro
relaci Ostrava. Po modernizaci trati Brno fe®v a dosazeni pravidelného 60 minutového takile bioto
posilovani soupravigjmé zbyt&né, neb6 zvySena frekvence bude priofitenttovat do vlak kategorie EC a
EX, které zde v saiasné dob nejsou vedeny. V tomto prostoru séppavuje rozsahla vystavbaipnyslovych
areal a rovrez i obytna zastavba (v prostoru byvalych slatinskiaséaren). fstup na nastupi&bude z nového
nadjezdu nové komunikace v aredlernovické terasy mezi byvalym letigt a kasarnami. iedpoklada se
piimé @i dostupnost na zastavku z okolnich dre¥llramci nového Uzemniho planuésta Brna a Generelu
veiejné dopravy by bylo vhodné sledovaivpdeni MHD do prostoru nové zastavky, bez vazbyittD neni
divod pro zastavovani rychlilka sgsnych vlaki.

N g o et R BAL)
Modernizace trati Brno - Prerov L% \\/9 /{/ \‘ T\ _ =il _
aktualizace v Usecich Brno - BlaZovice \S/’ P t. Brno - Cern
a Nezamyslice - Prerov 2 ko, ;_ﬁ = T
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Obrazek 25 Situace zast. BrnGernovicka terasa z Gzegtechnicka studidodernizace trati Brno — ferov, aktualizace
v usecich Brno — Blazovice a Nezamysliceerdv.

LetiSté Brno-Tuiany (km 18,365)

Nova zastavka je umista v zdezu za silninim nadjezdem ifjezdové komunikace k letisti (ulice
Evropska na katastrugsta Slapanice). Jsou navrZzeng eajSi nastupidt délky 400 m, fistup na nastupi&ie
po nadchodové lavce s napojenim kigepdovou komunikaci k letiSti. V ndvaznosti nastlomunikaci jeiteba
vybudovat terminal navazné dopravyetns kapacitnich parkoviSpro motorova vozidla, které mohou fungovat
v rezimu zachytnych parko¥is ohledem na blizkost délnice D1), coz bylanbyt prednétem samostatné
dopravié urbanistické studie.
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Obrazek 26 Situace zast. Leti&§tBrno-Turany z Uzemé&technicka studievlodernizace trati Brno — #rov, aktualizace
v usecich Brno — Blazovice a Nezamysliceerdv.

Holubice (km 27,926)

Nastupis§t pro osobni dopravu v zst. Holubice jsou oproti¢esnému stavu umésta v nové poloze
blize k zastawbobce. Jedna se o nahradu za ruSené nastupsieSni Zst. Holubice. Obec mé cca 900 obyvatel,
zastavka je situovana na okraji zastavby obce, zdmhavazna autobusova doprava. Nastumdt umistna v
zahlavi stanice (tj. mezi krajnimi vyhybkami a \jexymi néwéstidly), jsou navrzena jako i s
mimouroviovym pristupem chodniky z rekonstruované silnice 111/418&stupi§t jsou situovana nevustnré —
symetricky k silnici 111/4161 a Zelezémimu mostu v km 27,963. Poloha nastige dana polohou tr&kiho
déleni (pod mostem v km 27,963) a polohou vjezdovwédastidla od Blazovic. Délka obou nastupjé 170 m.
Pristup na nastupi&fe bezbariérovymi chodnikyi&y 2,50 m, které navazuji na oboustranné chodnédené
po obou stranach silnice 111/4161.
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Obrazek 27 Situace zast. Holubice ztipravné dokumentac®odernizace trati Brno — frov, |. etapa Blazovice —
Nezamyslice.

Rousinov (km 33,019)

Plerov  — l1 ]
e . o / §ﬁ. ’3 2
5 iy

Nova tra’ je vedena mimo stavajici zelegmi stanici Rousinov sevefwd obce. Nahradou za zruSenou

stanici je navrzena osobni zastavkarelgzené komunikace Rousinov — Kralovopolské VaaapyodlouZeni
dnesni Slavkovské ulice v Rousigosevernim sgrem). Proti stavajicimu stavu se zastavka viddipi stedu
meésta. Mesto Rousinov ma v seasnosti cca 5000 obyvatel. Zastavka vznikne na mowéspu, bude mit dv
vnéjSi nastupist délky 170m, pistup cestujicich na nastugi§e navrzen bezbariérovymi cestanikgi1,50m.

V blizkosti nové zastavky je navrzen prostor prbwgovani autobusového terminalu pro navazné auteBus

linky 602, 730, 731, 732 a parkowigiro osobni vozidla v systému P+R.
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Obrazek 28 Situace zast. Rousinov zipravné dokumentac#odernizace trati Brno — Rrov, |. etapa Blazovice —
Nezamyslice.
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Trat Brno-Slatina — Slapanice — Blazovice — Nesovice

Tabulka 61 Mista zastaveni na trati Slapanice — BlaZovice -oMes.

Poloha Néazev Vzdalenost
km 6,014 | Brno-Slatina

3,198
km | 9,212 | Slapanice zastavka z

1,149
km | 10,361 | Slapanice

1,942
km 12,303 | Pogtovice z

3,118
km 15,421 | Blazovice nast. z

5,095
km 20,516 | Kenovice dolni nadrazi z

3,227
km 23,743 | Slavkov u Brna

4,675
km 28,418 | Kizanovice z

2,852
km 31,270 | Marefy z

2,072
km 33,342 | Buovice

3,739
km 37,081 | Nevojice z

2,954
km 40,035 | Nesovice

Na trati dochazi v souvislosti s modernizaci&tr@tno — Rerov k Gpra¥ polohy dvou stanic (Brno-
Slatina a Blazovice) a k vybudovani jedné nové &ast (Slapanice fimyslova zéna), fimérna vzdalenost
mist zastaveni je 3,093 km.

Slapanice zastavka (km 9,212)

Nova zastavka jéeSena v ramci stavbylodernizace trati Brno — #&rov (zpracovatel SUDOP BRNO,
listopad 2010)v této dokumentaci je vedena pod nazvem ,Slagapitmyslova zona“. Zastavka bude slouzit
nejen pro obsluhu vznikajici fnyslové zoény na vychodnim okrajigsta Slapanic, ale rowa i prilehlé obytné
zastavby. Oproti stavajici Zeleni stanici Slapanice dochazi ke zkraceni dochaekgtedu nésta zhruba na
polovinu (fiblizné 750 m). Zastavka je umésia fed pravostrannym obloukem trati, ktery leZegh Zst.
Slapanice. Jsou navrZzenagdwngjsi nastupidt délky 170 m, fistup je pes novy Grosovy piejezd situovany
v prodlouzeni ulice Jugmannovy ve Slapanicich. &dst nema imou vazbu na navaznou dopravdj p
podrobrgjsim feSeni zastavky by #a byt pro¥rena moznost vybudovani parko¥islespaé v minimalnim
rozsahu.
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Modernizace trati Brno - Pferov
aktualizace v Usecich Brno - BlaZovice
a Nezamyslice - Pferov
(SUDOP Brno, listopad 2010)
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Obréazek 29 Situace zast. Slapanicetpryslova zona terasa z Uzerbechnicka studieModernizace trati Brno — Rerov,
aktualizace v Usecich Brno — BlaZzovice a NezamyslRerov.

BlaZzovice zastdvka (km 15,421)

Zastavka jefeSena v ramci stavbiodernizace trati Brno- Pierov (zpracovatel SUDOP BRNO,
listopad 2010) v této dokumentaci je vedena pod nazvem ,Blaz@wiast.” Z dopravnich é@ivodi budou
nastupi®t premistny mimo vlastni stanicha zhlavi stanice u tfavych koleji mezi kolejovymi spojkami.
Budou Zizena vgjSi nastupidt délky 170 m. Hstup na nastupidtv z&ezu je navrzeno pomoci chodhik
prilehlych nadchodovych lavek. Touto Upravou dojdgiklizeni nastupi§ke stedu obce Blazovice a dojde ke
zkraceni dochazkové vzdalenosti.
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Obrazek 30 Situace néast. Blazovice zZipravné dokumentac®odernizace trati Brno — frov, |. etapa BlaZzovice —
Nezamyslice.
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Trat Brno — Chrlice — Slavkov u Brna

Tabulka 62 Mista zastaveni na trati Brno — Chrlice — Slavk@®rna.

Poloha Nazev Vzdélenost
km 0,816 | Brno hlavni nadrazi

5,384
km 6,200 Brno-Brnénské Ivanovice z

1,300
km 7,500 | Brno-Holasky z

1,301
km 8,801 | Chrlice

4,731
km 13,532 | Sokolnice obec z

1,906
km 15,438 | Sokolnice-Telnice

1,448
km | 16,886 | Ujezd u Brna nisto z

2,893
km 19,779 | Hostradky-ReSov z

1,906
km | 21,685 | Vyhybna ZbySov z
m 202,6%108 (Odba’ka ZbyZov)

2,430
km 1,297 | K¥enovice-Hrusky z
Em 232,,78153 5 (Slavkov u Brna vyhe. 30)

3,303
km 23,743 | Slavkov u Brna

Jedna se o Upraviasti dnesni tr&tBrno — Rerov v Useku Brno — ZbySov, ktera bude novou {tati.
Ktenovickou spojkou) zapojena do &rd&rno — Slavkov u Brna — Nesovice. Dochazi kesm$rpolohy jedné
stanice (Brno hlavni nadrazi, vybudovétyii zcela novych zastavek (Brno-Bmské Ivanovice, Brno-Holasky,
Sokolnice obec, a i€novice-Hrusky), posunu dvou zastavek do nové polbliezd u Brna msto a Vyhybna
Zbysov) se zruSenim zastavky stavajicimirna vzdalenost mist zastaveni je 2,867 km.

Brno-Brnénské Ivanovice (km 6,200)

Zastavka jefeSena ve sta¥bSeverojizni kolejovy diametr (zpracovatel IKP Pralezen 2011).
Zastavka je navrzena v blizkostiizeni trati s ulici KaStanovou v BsiBrnénskych Ivanovicich — v prostoru
severg od Urowiového pejezdu. Komunikace v ul. KaStanové bude podle GZkonplanu peloZzena seveink
délnici s mimouroiiovym kizenim trati, zastdvka musi bytegré umistna ve vazb na tuto pelozku, s
predpokladanou vazbou na autobusové linky. ¢8e@ musi bytfeSeny i pdebné plochy pro parkovist
osobnich vozidel, ippadré prakovist systému P+R.

V tomto prostoru (jiz8 od pejezdu) se tive nachazela zastavka Bnské Ivanovice zruSena koncem
60. let minulého stoleti. Zastavka jeéema pro pSi dostupnost z okolni zastavby a ze zastavek MBlDilici
KasStanové. Zastavka ma navrzen& &wejSi nastupist délky 100 m. Hstup k novym nastupistim bude od
mistni komunikace chodniky. Zastavka nebude vzinfekie svému charakteru vybavena parkeéwstStavajici
uroviiovy zabezpé&eny Zeleznini piejezd je z dvodu planovaného zvySeni frekvence §mpgvysSeni segregace
SJKD navrzen ke zruSeni aébéasti obce budou propojeny pouze prsipvybudovanim nového podchodu
vybaveného schodisti a rampami pro bezbariéra¥styp. Komunikani propojeni pro motorova vozidla musi
byt feSeno jinym zfisobem. DetailnfeSeni umishi nastupig a @istupl na r¥j je mozné pouze ve vazinma tato
propojeni.

Do doby realizace SIJKD je mozné vybudovat pouzaedethstupidt vievo od stavajici koleje ve vazb
na ulici Kastanovou,iprealizaci stavby SIKD by byla tato nova zastaxksadnim zjsobem opt presta¥na.
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Z tohoto divodu a s ohledem na omezenou propustnost stayegiicokolejné trati neni vhodné tuto zastavku
ztizovat (fed stavbou SJKD.

Aktualizace studie proveditelnosti
Severojizniho kolejového diametru v Brné
(IKP Praha, bfezen 2011)
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Obrazek 31 Situace zast. Bimské Ivanovice z dokumentace stavBitualizace studie proveditelnosti Severojizniho
kolejového diametru v Ben

Brno-Holasky (km 7,500)

Zastavka jefeSena ve sta¥bSeverojizni kolejovy diametr (zpracovatel IKP Pralezen 2011).
Zastavka je navrZena v blizkostiizeni trati s ulici Rolencovou v B¥fHolaskach. V tomto prostoru séivk
nachazela zastavka Holasky zruSena koncem 60.itetlého stoleti. Zastavka je dgma pro pSi dostupnost
z okolni zastavby, oproti zastavce Brno-8rské Ivanovicema zastavka mensi dopravni vyznam.

Zastavka ma navrzena &vnéjsi nastupidt délky 100 m. Estup k novym nastupistim bude od mistni
komunikace chodniky. Zastdvka nebude vzhledem lkamavcharakteru vybavena parko#mgt Stavajici
uroviiovy zabezpé&eny Zeleznini piejezd je z dvodu planovaného zvySeni frekvence §pmgvysSeni segregace
SJKD navrzen ke zruSeni a&béasti obce budou propojeny pouze prSipvybudovanim nového podchodu
vybaveného schodisti a rampami pro bezbariérdistyp. Komunika&ni propojeni pro motorova vozidla musi
byt feSeno jinym zfisobem. DetailnfeSeni umishi nastupig a @istupl na r¥j je mozné pouze ve vazima tato
propojeni. Do doby realizace SJKD je mozné vybutigpauze jedno nastup&wlevo od stavajici koleje ve
vazls na ulici Rolencovu. Do doby realizace SJKD je mbarybudovat pouze jedno néastupisevo od
stavajici koleje ve vazbna ulici KaStanovou, iprealizaci stavby SJKD by byla tato nova zastaziaadnim

zpisobem opt presta¥na. Z tohoto dvodu a s ohledem na omezenou propustnost stayeicokolejné trati
neni vhodné tuto zastavkiizovat ged stavbou SJKD.
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Obrazek 32 Situace zast. Holasky z dokumentace stakyualizace studie proveditelnosti Severojiznihdejkwého
diametru v Brad.

Sokolnice obec (km 13,532)

Nova zastavka je navrzena u Zelémifio mostu v km 13,611 nad silnici 11/418 (ulicenBrska
v Sokolnicich), ktery byl v nedavné dolekonstruovan. Zastavka lezi mimo souvisle zasi@w ¢ast obce,
blizkosti je nova obytna zastavba. Dochazkova @t ze $edu obce je jfiblizné 800 m. Nové nastupist
délky 100 m je navrzeno sevérad ulice Brignské vzhledem k faktu, Zze na této straitice je jiz vybudovan
chodnik od obce. iledpoklada se zejménad) dochazka z obce, na komunikaci 11/418 je mozyldudovat
autobusové zastavky didit mensi parkovist V rdmci studie byla pr@fovana i poloha zastavky u siniho
nadjezdu ulice Telnické — tige zde vedena v ¥ézu vysSky cca 7 m, vlastni nadjezd stary klenbowstm
s nedostatmymi Sikovymi parametry. Dochazka odrestiu obce by se sice zkratila na 650 m, ale vystavba
zastavky by byla technicky a investé znané nara@na.

zast. Sokolnice obec
délka 100 m

ZE5'El Uy

Obrazek 33Situace zast. Sokolnice obec.
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Ujezd u Brna mésto (km 16,886)

Stavajici zastavka je umdga na severozapadnim okraji obce u dowého piejezdu silnice 11/418
(ulice Nadrazni v Ujezdu Brna), jejim hlavnim nedostatkem je prodlouzdnéhazkova vzdalenost odesdu
meésta. Kladem je naopak vazba na autobusovou dop@denou ulici Nadrazni, stejnou vazbu ovSem nabizi
blizk& Zeleznini stanice Sokolnice-Telnice, kde je vybudovan nkeynfortni gestupni terminal. Pro zlepSeni
dopravni nista je Zzadouci posunout zastavku bl&zisti obytné zastavbyiiplizné o 700 m vychodnim sénem
k Zeleznknimu mostu nad ulici TyrSovou. Po posouzeni miktpianert je vhodné nastupiStdélky 100 m
situovat za podjezd po levé stéamati (vSe brano podle smu stanéeni), umisini vpravo od trati (navrhované
ve studii Severojizniho kolejového diametru) je mehodné s ohledem na stésig¢ pondry (oplocena soukroma
zahrada, vy3Si nasep a ttakstozary umisné vpravo). Stavajici zastavka Ujezd u Brna budéerra. Zastavka
je urgena pro pimou ESi dochazku z ¥sta, neni zde navaznost na autobusovou dopravuprastor pro
vybudovani parkovigt Dochazkova vzdalenost na zastavku redst ngsta je piblizne 400 m.

zast. Ujezd u Brna mésto
délka 100 m

89, um 180w
986°9) Wy

Obréazek 34Situace zast. Ujezd u Brnassto.

Vyhybna ZbySov (km 21,685)

Zastavka jefeSena ve sta¥bStudie vyhybny ZbySov (zpracovatel Dopravni projgkti Ostrava,
listopad 2006)a ve stavhh Severojizni kolejovy diametr (zpracovatel IKP Praliezen 2011).Jsou zde
navrzeny celkemit varianty feSeni — d¥ positaji se #izenim nové zastavky v prostoru vyhybny (liSi sezeo
uspdadanim nastupf$ a zruSenim stavajici zastavky ZbySoketit varianta uvazuje zachovani stavajici
zastavky. Femistni zastavky péita s vybudovanim hii dvou vrgjSich nastupi§ nebo jednoho ostrovniho
nastupist vzdy o délce 170 m. Profiptup cestujicich z wejné komunikace na nastugigsou navrzeny
schodis& a rampy. K dalSimu préyovani doportiujeme variantu sipsunem zastavky do prostoru vyhybny
s ostrovnim nastupi&n (varianta 2).

[92]



A. Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie 1. Textova ¢dst

Studie whybny Zby3ov
{DP Ostrava, listopad 2006)
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Obrazek 35Situace vyh. ZbySov z dokumentace sta8ydie vyhybny Zbysov

K#enovice-Hrusky (km 1,297)

Zastavka je satasti stavbyKrenovicka spojka (zpracovatel IKP Praha, duben 20@5havrzena v
misg ktizeni silnice 11/416 s koleji navrhovanédfovické spojky, ma jedno &j8i nastupidt délky 140 m. Na
silnici 11/416 je navrZen silgni nadjezd a felozka dotené ¢asti komunikace s oboustrannou autobusovou
zastavkou. Pro zabezfsni festupnich vazeb mezi autobusovymi zastdvkami @waest budou slouzit novée
chodniky, schodista rampy. U zastavky je navrhované park@vistristupovou komunikaci a parkowispro
jizdni kola.
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Trat Brno — Sakvice

Tabulka 63 Mista zastaveni na trati Brno — Sakvice.

Poloha Néazev Vzdalenost
km | 142,489 | Brno hlavni nadrazi

5,466
km | 137,023 | Motice

3,426
km | 133,597 | Popovice u Rajhradu z

1,963
km | 131,634 | Rajhrad z

0,964
km | 130,670 | Holasice z

2,377
km | 128,293 | Vojkovice nad Svratkou z

2,460
km | 125,833 | HruSovany u Brna

2,315
km | 123,518 | Zabice z

5,616
km | 117,902 | Vranovice

3,177
km | 114,725 | Pouzgény z

3,429
km | 111,296 | Popice z

3,022
km | 108,274 | Sakvice

Na trati dochazi k Upr&vpolohy jedné stanice (Brno hlavni nadrazi) a kuddvani jedné nové
zastavky (Holasice), pmérna vzdalenost mist zastaveni je 3,110 km.

Holasice (km 130,670)

Zeleznini tra® prochazi zastavbou obce &gmé blizkosti jejino #tdu. Obec Holasice ma cca 900
obyvatel, kt& v soasné dob vyuzivaji autobusovou linku 505, zastavka pro geeamistna na silnici 11/425
ve tSi vzdalenosti od obce nez by byla nova Zeledriastavka. Tigje situovana v poting hlubokém zéezu
(cca 7 m), na strarke stedu obce je navic ¥z lemovan protihlukovym valem. Zastavku s nastugé&ky 170
m je mozné Hdit v blizkosti silntniho nadjezdu mistni komunikace (ulice Vaclavsk&olasicich)

s mimourowiovymi pristupy z této komunikace. Dochazkova vzdalenostasaavku ze gdu obce je cca 250
m. RozSfeni z&ezu pro nastupidtzastavky je mozné s ohledem na okolni zastavbagpomoci nakladnych
zarubnich zdi, row pristupové chodniky na ébnastupi& bude nutné realizovat za pouzitiéapych a
zarubnich zdi. Nevyhodou je mala vzdalenost od estniszastavky Rajhrad - m&meZz 1000 m. Z&chto
divodi projektant nedopotwije realizaci této zastavky.
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Obrazek 37 Situace zast. Holasice.

Trat Sakvice — Hustop€e u Brna

Tabulka 64 Mista zastaveni na trati Sakvice — Hustape Brna.

Poloha Nazev Vzdalenost
km 0,000 | Sakvice

6,827

km 6,827 | Hustop® u Brna

Na této trati nejsou uvazovany zadné nové zastgpriynérna vzdalenost mist zastaveni je 6,827 km.
Navrh novych zastavek mimo jadrovou oblast

Mikul ¢ice (km 97,8)
 lezi na dvoukolejné tratii®clav — Perov v mezista’nim Useku Moravska Novéa Ves — Luzice

» Zeleznice se ¢ dotykd obce svice nez 1800 obyvatel, podae obyvatel vyuziva blizkou
Zst. LuZice

e omezeni souZné autobusové linky 572, zajigici t. ¢. dopravni obsluznost obce z vice nez 90 %

e vyuziti taktu 30 / 60 min. na Zeleznici (8kdvy takt 30 min. dosud neni dobudovan)

Vracov zastavka (km 73,6)
 lezi na dvoukolejné trati Brno — Veseli nad Moravamezistaninim Useku VIkoS - Bzenec
* omezeni souzné autobusové linky 665igbirajici t.¢. podstatnogéast frekvence

» vyuziti prakticky existujiciho taktu 30 / 60 mirma geleznici

Stréaznice-Skalickd brana (km 9,0)

» lezi na jednokolejné trati Veseli nad Moravou — &ehb v mezistatihim Useku Straznice - Sudstite
nad Moravou

e omezeni souiZné autobusové linky 911

e vyuziti vyhledového taktu 30 / 60 min. na Zeleznici

Vnorovy-Lidefovice (km 4,5)

» lezi na jednokolejné trati Veseli nad Moravou — &eh v mezistatnim Useku Veseli nad Moravou -
Straznice
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* omezeni souzné autobusové linky 911

» vyuziti vyhledového taktu 30 / 60 min. na zeleznici

Znojmo-sever (km103,1)
» lezi na jednokolejné trati Znojmo - @&ky v mezistardnim Useku Znojmo — Olbramkostel
e odstragni zasadniho handicapu linky S41 proti autobusoligtkédm 815 a 816
» vyuZiti existujiciho taktu 60 / 120 min. na lincélS

» teSeni nejhorsiho propadu frekvence v JMK v uplychuil§0 letech

Piehled novych zastavek dopordenych k dalSimu sledovani

Trat Brno — Zastavka u Brna
Brno-Videiska (km 151,745) - v ramci Zeleamiho uzlu Brno
Brno-Stary Liskovec (km 149,690) - v ramci Elektreztra'ového Useku Brno - Zastavka u Brna

Ostopovice (km 147,593) - v ramci Elektrizacedraého Useku Brno - Zastavka u Brna

Trat Brno-Zidenice — Tidnov
Brno-Zidenice (km 0,094) - v ramci Zelexriho uzlu Brno
Kufim zastavka (km 17,531) - nutnod&i realnost technickéhieSeni
Cebin obec (km 24,345)
Hradtany obec (km 26,850) - nutno &t realnost technickéhieSeni

TiSnov zastavka (km 28,418) - nutiesit ve vazb na zastavku Hradny

Trat’ Brno — Skalice nad Svitavou — Letovice
Brno-Cernovice (km 144,267) ) - v ramci Zelemiho uzlu Brno
Brno-Zidenice (km 145,921) ) - v ramci Zelenito uzlu Brno
Rajetko-SpeSov (km 183,622)

Trat Odb. Lhota-Rapotina — Boskovice
Lhota Rapotina (km 31,048) v ramci Boskovické spojk

Trat Brno — LetiSté Brno-Tuiany — VySkov
Brno-Cernovice (km 11,932) - v ramci Zeleariho uzlu Brno
Brno-Cernovicka terasa (km 14,519) - v ramci Modernizaat Brno - Prerov
LetiS¥ Brno-Turany (km 18,365) - v ramci Modernizace trati Brrigerov
Holubice (km 27,926) - v ramci Modernizace trathnBr- Perov

Rousinov (km 33,019) - v rdmci Modernizace tratidd+ Perov

Trat Brno-Slatina — Slapanice — BlaZovice — Nesovice
Slapanice zastavka (km 9,212) - v ramci ModernizeateBrno - Ferov

Blazovice zastavka (km 15,421) - v ramci Moderrazeati Brno - Ferov

Trat Brno — Chrlice — Slavkov u Brna
Brno-Brrenské Ivanovice (km 6,200) - v ramci Severojizniilejtvého diametru

Brno-Holasky (km 7,500) - v ramci Severojiznihajmiého diametru
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Sokolnice obec (km 13,532)

Ujezd u Brna rssto (km 16,886)

Vyhybna ZbySov (km 21,685) - v raméeRovické spojky
Krenovice-Hrusky (km 1,297) - v ramaidfovické spojky

Zastavky mimo jadrovou oblast

Mikul ¢ice (km 97,8trati Bieclav - Rerov)

Vracov zastavka (km 73,6 trati Brno - Veseli nadrddou)
Straznice-Skalicka brana (km 9,0 trati Veseli naatdou - Rohatec)
Vnorovy-Lidefovice (km 4,5 trati Veseli nad Moravou - Rohatec)

Znojmo-sever (km103,1 trati Znojmo - §%ky)

11. 5. Prestupni uzly systému IDS a individualni dopravy

Ve WtSingé rozhodujicich u#l jiz v minulosti doSlo k vystawb komfortnich @estupnich terminél
vystavba novych je uvazovana pouzeiipact vybudovani novych zastavek, jak je popséanoredphozi
kapitole — tyka se to zastav€lkebin obec, LetitBrno-Tuany, Rousinov. V sa@asné dob je zpracovana studie
prestupniho terminalu v zst. Letovicerédpoklad spolufinancovani z ROP). V zst. Mod je nutno dtesit
kvalitni vazbu na MHD, zejména préit redlnost prodlouzeni tramvajoveé &t zeleznéni stanici.

Naproti tomu vystavb kapacitnich parkoviSpro osobni automobily ve vazima Zelezrini stanice a
zastavky nebyla dosud&rovana néalezita pozornostétdina parkovacich ploch vznikla Zivéla tomu odpovida
i jejich drovei, jen reéktera vznikla jako satést gestavby termindl IDS, wtSinou maji ale jen omezenou
kapacitu. Fitom pra¥ zde se skryva velky potencial ve zvySeni atratstizeleznéni dopravy v regionu, coz by
melo byt rovrez v zajmu Zeleziniho dopravce. ¥Sina Zelezrinich stanic skytd moznost vyuzdtsti
nepouzivanych ploch v souvislosti se vSeobecnyntegekn nakladky a vykladky ve stanicich.

S ohledem na mistni p@ny (zejména umighi v zastavl) a komuniké&ni napojeni projektant navrhuje
novou vystavbu, roz&ni nebo zasadni rekonstrukci parkovacich plocasledujicich lokalitach:

Trat Strelice — Moravské Branice — Moravsky Krumlov
» Silivky — rekonstrukce stavajici nezpe&ug plochy (rozsah do 50 vozidel)
* Moravské Bréanice — vystavba nového parkavigbzsah do 50 vozidel)

* Moravsky Krumlov — vystavba nového parkovigtozsah do 50 vozidel)

Trat Moravské Branice — Ivartice

» IvarXice — vystavba nového parkowigrozsah do 50 vozidel)

Trat’ Brno — Zastavka u Brna
e Brno-Stary Liskovec — vystavba nového parka@v{gbzsah do 100 vozidel)
» Strelice — rekonstrukce stavajici plochy (rozsah de@fdel)
» Rosice u Brna — rekonstrukce stavajici plochy @bz$o 20 vozidel)

» Zastavka u Brna — roZgni stavajiciho parkoviS{rozsah do 50 vozidel)
Trat Brno-Zidenice — Tidnov
+ Ceska — vystavba nového parkovistnastupi&t smer Tidnov (rozsah do 50 vozidel)

» Kutim - vystavba nového parkovisfrozsah do 100 vozidel)

+ Cebin obec — vystavba nového parkayvbzsah do 50 vozidel)
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» TiSnov — vystavba nového parkovista pozemcich stanice (rozsah do 100 vozidel)

Trat Brno — Skalice nad Svitavou — Letovice

e Blansko — roz$eni parkovi§ v souvislosti s rekonstrukci autobusového termingbzsah do 100
vozidel)

» R4jec-Jesebi - vystavba nového parkowigtozsah do 100 vozidel)
» Skalice nad Svitavou — vystavba nového parkewigii‘ednadraZzi (rozsah do 50 vozidel)

e Letovice — vystavba nového parko¥ist prednadrazi (rozsah do 50 vozidel)

Trat Brno — LetiSté Brno-Turany — VySkov
+ LetiS& Brno-Tuwany — vystavba nového parkowi§tozsah do 100 vozidel)
* Rousinov — vystavba nového parko¥i§iozsah do 50 vozidel)

» VySkov — vystavba nového parkowista pozemcich stanice (rozsah do 50 vozidel)

Trat Brno-Slatina — Slapanice — BlaZovice — Nesovice
+ Slapanice — vystavba nového parkovi$h pozemcich stanice (rozsah do 50 vozidel)
» Slavkov u Brna — vystavba nového parkayi$ pozemcich stanice (rozsah do 50 vozidel)
» Marefy — vystavba nového parkowigtrozsah do 20 vozidel)
» Bucovice — vystavba nového parkowist prednadrazi (rozsah do 50 vozidel)

» Nesovice — vystavba nového parko¥isa pozemcich stanice (rozsah do 50 vozidel)

Trat’ Brno — Chrlice — Slavkov u Brna
» Sokolnice-Telnice — vystavba nového parkavisa pozemcich stanice (rozsah do 100 vozidel)

» Ktenovice-Hrusky — vystavba nového parkavigbzsah do 50 vozidel)

Trat’ Brno — Sakvice
» Modfice — vystavba nového parkowsdt prednéadrazi (rozsah do 20 vozidel)
» Popovice u Rajhradu — vystavba nového park®yisizsah do 50 vozidel)
* Rajhrad — vystavba nového parkovi§itozsah do 50 vozidel)
« HruSovany u Brna — vystavba nového park@wspiednadraZi (rozsah do 20 vozidel)
» Vranovice — vystavba nového parkoviStzanadrazi (rozsah do 50 vozidel)
e Pouzdany — vystavba nového parkowigtozsah do 20 vozidel)

 Sakvice — vystavba nového parkovistprednadraZi (rozsah do 20 vozidel)

Trat HruSovany u Brna — Zidlochovice

« Zidlochovice — vystavba nového parkovigtozsah do 100 vozidel)

Trat Sakvice — Hustopé&e u Brna
» Hustopee u Brna — vystavba nového parko¥i§ibzsah do 50 vozidel)

11. 6. Varianty ¢asového fazeni investic a ekonomické hodnoceni

Pti hodnoceni jednotlivych staveb jéeba primara sledovat dopady na investora stavby. Hlavni
faktory, které ovliviuji efektivnost Zelezghich staveb, jsou:

* Investni ndklady stavby,
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» Zistatkova hodnota investice po uplynuti reférého obdobi investice,
» Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury,
» Naklady naizeni vlakové dopravy,

» Poplatek za pouziti dopravni cesty.

U infrastrukturnich staveb jereba zohlednit rowt jejich celospoléenské dopady. Ty se auagi
ochotou jednotlivych subjekiplatit (vynosy) a nakladyiflezitosti (naklady). Jedna se zejména o nasleidujic

1. Usporacasu v osobni i nakladni dopgav dasledku zkraceni jizdnich dobdgtrs Gspor ze zkraceni
¢adl nutnych na pestup a zkraceni interdalmezi jednotlivymi spoji. Tyto Uspory se tykaji jak
stavajicich gepravnich proudl tak nafistu objemu fepravy po realizaci projektu.

2. Usporycasu v tzv. pevedené doprav- jedna se o tsast grepravniho objemu, ktera by se tigadt, ze
by nedoSlo k realizaci posuzovanych infrastrukitiingtaveb, uskudaila jinymi zpisoby dopravy
(zejména autobusovou a automobilovou).

3. Snizeni externich nakladv dopra¥ (dopravni nehody, hluk, emise, ofelieni infrastruktury)
v dasledku realizace stavby (protihlukova deaf, elektrizace trati) a vlivemigvedené dopravy, coz
znamenacasténé pevedeni pepravnich vykofth zejména ze siltni dopravy, s niz jsou oproti
Zeleznéni dopra¥ spojeny vySsi externi naklady.

4. ZvySeni bezposti v Zeleznini dopra¥ zejména v dsledku modernizace zabezpgaciho z#zeni,
ztizeni novych nebo rekonstrukce stavajicich nastugidybudovani bezbariérovychrigtupi pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Podrobny postup hodnoceni jednotlivych nadkladginosi zeleznénich staveb upravujgletodika pro
vypaset efektivnosti investic SZDC, s, wydana Ministerstvem dopravy v roce 2009. Rozficii faktory pro
vyposet chto @inosi jsou celkova vySe invesgtiich naklad, prepravni proudy v osobni a nakladni dograv
cestovni doby @etns dob potebnych na festupy a intervél mezi jednotlivymi spoji) a pet obyvatel
zasazenych externalitami z dopravy (zejména radkérhlukové zatizeni).

NiZe je uveden stemy popis spoléenskych pinos jednotlivych staveb.

Elektrizace a zkapaciténi trati Brno-Zastavka u Brna
ZvySeni trdové rychlosti ze saiasnych 60-90 km/h na 80-120 km/h

2. ZvySeni kapacity trati vigsledku zdvoukolejini, které umozni zvySeni o viaki, zkraceni
intervali mezi jednotlivymi spoji az na 15 minut (v dopravBpiice) a tim moznost
efektivrgjSiho vyuziti Zelezm@ini dopravy pi zajiS€ni dopravni obsluznosti v rdmci
Jihomoravského kraje

Snizeni hlukové zéke z dopravy vlivem elektrizace a protihlukovyclatieni

4. Zkraceni jizdnich dob vildkaz o 7 minut — tyto Uspory se tykaji jak cestajick rdmci
sowasnych pepravnich proull (cca 12 400 osob vobou &mch dens), tak novych
cestujicich v dsledku realizace stavby (tzv. nrogenerovana doprava, fiat o cca 4 100 osob
v obou sndrech den#)

5. Uspory ¢asu v pevedené doprévo 5-10 minut, sniZzeni externich naklaé zvySeni
bezp&nosti v dopray
Rekonstrukce a elektrizace trati HruSovany u Brna Zidlochovice

1. Obnova zelezgni trati pro provoz osobnich viakktera zvysi dostupnost obce Zidlochovice a
prilehlych obci zelezrini dopravou

2. Diky provozu na obnovené Zelegni trati bude mozné dosahnout snizeni jizdnich ajwbti
sowasnym autobusovym sgion, coz zvysi atraktivitu Zelezimi dopravy pro obyvatele

3. Zkréaceni jizdnich dob vldkaz o 5 minut, které se tykaji zejménrght cestujicich, kig
v sowasné dob vyuzivaji jinych druli (zejména autobusové) dopravy
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Boskovicka spojka

1.

Moznost vedeni ifmych vlaki v relaci Brno — Boskovice s vyléanim Gvrati v Zst. Skalice
nad Svitavou, které zlepSi dostupnost obce Boskavigilehlych obci Zelezrtini dopravou

ZvySeni trdové rychlosti ze saiasnych 50 km/h na 60-80 km/h

ZvySeni kapacity a elektrizace trati, kterd budéimci integrovaného dopravniho systému
tvorit sowast terminalu viejné hromadné dopravy v Boskovicich

Snizeni hlukové zéke z dopravy vlivem elektrizace a protihlukovyclatieni

Zkraceni jizdnich dob vidkaz o 5 minut — tyto Uspory se tykaji jak cestafick ramci
sowasnych pepravnich proull (cca 4 200 osob vobou 8mch dens), tak novych
cestujicich v dsledku realizace stavby (tzv. rogenerovana doprava, iat o cca 2 500 osob
v obou sndrech dens)

Uspory ¢asu v pevedené dopré&vo cca 15 minut, snizeni externich naklaa zvyseni
bezpe&nosti v dopray

KFenovicka spojka

1.

Vybudovani spojeni mezi ZeleZnimi tragmi ¢. 300 (Bohumin — #rov — Brno) a 340
(Uherské Hradigt— Brno pro paeby regionalni dopravy, zejména severojizniho keiého
diametru.

Provozovani dopravy v ekologickyipnivé elektrické trakci, tt@va rychlost 100 km/h.

Vybudovani spojky umozni vyuzit Usek Brno — Sokoénipro vedeni trasy severojizniho
kolejového diametru

Zvyseni parameté a elektrizace trati Sakvice — Hustoge

1.

o > 0N

Moznost vedeni ifmych osobnich vlak v iseku Brno — Hustope, které zlepSi dostupnost
obce Hustop#& a grilehlych obci Zelezini dopravou

ZvySeni trdové rychlosti ze saasnych 40 km/h na 60-80 km/h
Zvyseni kapacity a elektrizace trati, kterd4 bude&sti integrovaného dopravniho systému
Snizeni hlukové zéke z dopravy vlivem elektrizace

Zkraceni jizdnich dob vidkaz o 9 minut — tyto Uspory se tykaji jak cestafick ramci
sowasnych pepravnich proull (cca 1 200 osob vobou 8mch dens), tak novych
cestujicich v dsledku realizace stavby (tzv. nogenerovana doprava, at o cca 500 osob
v obou sndrech deng)

Uspory ¢asu v pevedené dopré&vo cca 15 minut, snizeni externich naklaa zvyseni
bezp&nosti v dopray

Elektrizace trati Zastavka u Brna — Naégss nad Oslavou

1.
2.

Zvyseni trdové rychlosti ze saiasnych 60-90 km/h na 80-140 km/h

ZvySeni kapacity trati vigsledku elektrizace, které umozni zvySenttpoviaki, zkraceni
intervali mezi jednotlivymi spoji a tim moznost efektéj$iho vyuziti Zelezrini dopravy pi
zajiSeni dopravni obsluznosti

Snizeni hlukové zéke z dopravy vlivem elektrizace a protihlukovyclatieni

Zkraceni jizdnich dob vidkaz o 10 minut — tyto Uspory se tykaji jak cestaficv ramci
souwasnych pepravnich proutl (cca 4 400 osob vobou smch den#), tak novych
cestujicich v @isledku realizace stavby (tzv. rogenerovana doprava, iét o cca 200 osob
v obou sndrech den#)

SniZeni externich naklad zvySeni bezgaosti v dopray
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Elektrizace trati Nan¥sS# nad Oslavou — Febié

1. ZvySeni trdové rychlosti ze saiasnych 60-90 km/h na 120-140 km/h (s omezenim 8 km
Namsst nad Oslavou)

2. ZvySeni kapacity trati vigsledku elektrizace, které umozni zvySenitpoviaki, zkraceni
intervali mezi jednotlivymi spoji a tim moznost efektéygiho vyuZziti Zelezrini dopravy i
zajis€ni dopravni obsluznosti

3. Snizeni hlukové zéfe z dopravy vlivem elektrizace

4. Zkraceni jizdnich dob vidkaz o 5 minut — tyto Uspory se tykaji jak cestajick rdmci
sowasnych pepravnich proull (cca 3 200 osob vobou 8mch dens), tak novych
cestujicich v dsledku realizace stavby (tzv. nogenerovana doprava, iat o cca 200 osob
v obou sndrech deng)

5. Snizeni externich naklac zvySeni bezgaosti v dopray

Modernizace trati Brno — VySkov (- ierov)
1. Vybudovani nové Zelezii trak s parametry vysokorychlostni trati

2. ZvySeni kapacity trati vigsledku zdvoukolejgni a vyrazného zvyseni rychlosti, které umozni
zvySeni peétu vlaki, zkraceni intervalu mezi jednotlivymi spoji a effekéjSi vyuziti trati i
zajiS€ni dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje

w

Snizeni hlukové zéte z dopravy vlivem elektrizace a protihlukovyclatieni

E

Zkraceni jizdnich dob vidkaz o 15 minut — tyto Uspory se tykaji jak cestaficv ramci
sowasnych pepravnich proull (cca 4 400 osob vobou 8mch dens), tak novych
cestujicich v dsledku realizace stavby (tzv. nogenerovana doprava, at o cca 200 osob
v obou sndrech den#)

5. Snizeni externich naklac zvySeni bezgaosti v dopray
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Prehled investiénich akci

Tabulka 65 Prehled planovanych infrastrukturnich akci.

1. Textova cast

Délka CIN Pocet cest. | Narist cest. Prevod Prevod Z.I,l;rdé‘:iiﬂi Ués;):l:a V?Qgesr?t\gé
Akce S obousn¥r. obousn¥r. z BUS z BUS J P

[km] [mil. K¢] dob [osob*hod ERR

[osob/den] | [osob/den] [osob/den] | [osob*km/den] [min] /den] [%]

Elektrizace a zkapaciéni trate
Brno — Zastavka u Brna 22 4 100 11 000 5000 3100 68 200 7 1283 9,]
Trat & celostatni
Elektrizace a modernizace trati
Zastavka U Brna — N&#' n. O. 20 4 600 4 370 230 80 4800 10 728 -
Trat é regionalni
Rekonstrukce a elektrizace t#at
HruSovany u Brna — Zidlochovice 2 350 2570 2570 1180 23 600 5 214 )
Boskovicka spojka 8 1082 4180 2 580 1770 31 860 5 348 6,6
Krenovicka spojka + Vyhybna
ZbySov 3 1329 1280 1280 220 5500 0 0 -
ZvySeni parameira elektrizace
iraté Sakvice — Hustoge 6 1100 1170 600 150 5100 9 176 6,41
ey ¢ (rauBimo = Vyskov 26000| 7800 | 1680 1 200 43 200 15 1980 5
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V nasledujici tabulce jsou s uvazenim invgstinar@nosti stanoveny priority Zelezmich staveb
z hlediska pinosu pro brénskou gimeéstskou Zelezgni dopravu.

Tabulka 66 Priority staveb brénské gimestské Zelezini dopravy

Poradi | Investiéni akce

Rekonstrukce a elektrizace #atruSovany u Brna — Zidlochovicg

Boskovicka spojka

Elektrizace a modernizace trati Zastavka u Brnaam&’ nad
Oslavou

Krenovick& spojka + Vyhybna ZbySov

5. Zvy3eni parameidra elektrizace trat Sakvice — Hustoge

StavbaElektrizace a zkapaci#ni trati Brno-Zastavka u Brnae jiZz pripravena k realizaci. Stavba
Modernizace trati Brno —#rovneni do hodnoceni zahrnuta, népgi mezinarodni vyznam a investi naklad
piesahuje vySe hodnocené Usekipak z hlediska pFinosu pro priméstskou dopravu je prioritou. Do
hodnoceni row neni zahrnuta cela stavliektrizace a modernizace trati Zastavka u Brna‘ebl:, ale pouze
jeji eventuelni |. etapa Zastavka u Brna — M&thmad Oslavou, jelikoz navazuijici Il. etapa Nétmad Oslavou
— Trebi& se nenachazi na uzemi JMK.

Vyznam Kienovické spojky vzroste po vybudovani SJIKD, kteajsti pimé spojeni Slavkova u Brna
s centrem Brna. Vifpad redukce stavby Modernizace tr&rno — Rerov v Useku Brno — Blazovice by byla
potreba Krenovickou spojku vybudovat profgvedenicasti gepravnich proull z vliarské trati na trapres
Chrlice.

12. Zavér a doporuceni

Vramci této studie byl podan komplexnfepled o problematice b¥nské piméstské zelezini
dopravy. Ta jiz v sotasné dob hraje kitovou roli v integrovaném dopravnim systému krajed® se zawfila
na soubor op#&tni v infrastruktie, které maji za cil dalSi posileni Ulohy Zelémhidopravy v systému.iP
pohledu na vysi celkovych investich naklad jednotlivych akci jeitba si ugdomit, Ze tyto ndklady jsou
priblizng z 50 — 70 % tvieny nadklady na uvedeni trati do normového stawte-ridklady budou muset byt pro
udrzeni provozuschopnosti vynalozeny v kazdétipguk. Elektrizaci tra¥, mirnymi Gpravami pro zvySeni

rychlosti a vystavbou kratkych spojovacich Gseknikne infrastruktura na kvalitatigrvySsi Grovni.

V ramci pipravy jednotlivych akci jeféba postupovat nasledavn

1. U akci, kde doposud nebyla zpracovéana technickovarkicka studie dle metodiky SZDC, zpracovat
tyto studie Krenovicka spojka Rekonstrukce a elektrizace #atHruSovany u Brna -
Zidlochovice Vyhybna Zbysgv

2. Dokorxit ptipominkovéfizeni jiz zpracovanych studiB¢skovicka spojkaZvySeni paramedr a
elektrizace traf Sakvice — Hustoge), zadat aktualizaci s cilem rdenit stavbu na dva Useky
s Usporwjsim vedenim trasyHlektrizace a modernizace trati Zastavka u Brnaebr).

3. Zadat zpracovéani investiich zandri a zajistit zéazeni akci do souboru staveb Dopravni sektorové
strategie II.

4. V piipac schvéleni zasru pristoupit ke zpracovani dokumentaci pro Uzemni rdebd (DUR) a
projektu stavby.

5 Pro rozvoj Zeleziini dopravy v kraji je s¥ejni dokowit piipravu a zapdt s realizaciPrestavby
Zeleznéniho uzlu Brno
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13. Piehled vychozich podkladi

Podklady poskytnuté Jihomoravskym Krajem:
Generel DOPRAVY Jihomoravského krdjeP CE, 02/2010);
Vyhledavaci studie trasy boskovické spojky &a®60 a 262 pro regionalni Zelezn(tiLF, 2003);

» Odborné posouzeni dopravni kapadasti Zelezrinich trati ¢. 300 Brno — Perov a¢. 340 Brno —
Veseli n. M. v souvislosti se zprovézm SJD v Useku Slavkov #elKovice — Chrlice — Brn{Zapletal,
2003);

Rekonstrukce a elektrizace Zelenitrati HruSovany u Brna — Zidlochovi¢8aura, 11/2005);
» Technicka studie #novické spojky tratl. 300 a 34QIKP CE, 4/2005);

» Podpora rozvoje Zelezimi dopravy v Jihomoravském kraji, Studie vyhybnyySab (Dopravni
projektovani, 11/2006);

» Podpora rozvoje Zelezfmii dopravy v Jihomoravském kraji, Studie zkapaoitntraté Stelice —
Moravské BranicéDopravni projektovani, 11/2006);

Aktualizace studie proveditelnosti severojiznihdejowého diametru(sdruzeni Cityplan — IKP CE,
2011).

Podklady poskytnuté SZDC s. 0.:

« Zeleznini uzel Brno, modernizaceijpezdu a 1cast osobniho nadrazprojekt stavby (SUDOP BRNO,
MCO Olomouc, 08/2009);

* Modernizace trati Brno — #rov, |. etapa Blazovice — Nezamysliptipravna dokumentace stavby
(SUDOP BRNO, SUDOP PRAHA, 11/2009);

* Modernizace trati Brno — Rrov, aktualizace v Usecich Brno — BlaZovice a hwslice — Peroy,
Uzemré-technicka studie stavby (SUDOP BRNO, 11/2010);

* Elektrizace trati ¥. PEU Brno — Zastavka u Brpaiipravna dokumentace stavby (SUDOP BRNO,
09/2009);

» Elektrizace a modernizace tiavého Useku Zastavka u Brna eV, technicko-ekonomicka studie
(SUDOP BRNO, 11/20009);

+ ZvySeni parameira elektrizace trati Sakvice — Hust@pes vazbou na roz&ini IDS JMK technicko-
ekonomicka studie (SUDOP BRNO, 10/2008);

» Boskovicka spojkaechnicko-ekonomicka studie (SUDOP BRNO, IKP C&2008);
» (daje o kapaditna jednotlivych tratich JIMK, nasledna mezidobi fpat ¢. 316,¢. 320,¢. 324 &. 326.

Podklady poskytnuté spa@ieosti KORDIS JMK, spol. sr. 0.:

» Udaje o potech cestujicich, fiepravnich proudech na obvodu Brna, Udaje o nejslal#astavkach
JMK_;

» Prognéza vyhledového rozsahu regionalni a mezirggid Zeleznini dopravy v Jihomoravském kraji
zpracovéano jako podklad pro jednasastniki Memoranda o spolupréactigeSeni dopravni obsluznosti
a rozvoji zeleznini infrastruktury v Jihomoravském kraji (KORDIS Q@08).

Podklady poskytnutéD a. s.:

» (daje o poétech cestujicich v Os, Sp, R a Ex na traticl240, ¢. 241, ¢. 244, ¢. 246, ¢. 248, ¢. 250,
¢. 251, ¢. 254, ¢. 255, ¢. 260, ¢. 262, ¢. 300, ¢. 330, ¢. 340, ¢. 342 ac. 343 a nastupy a vystupy
v jednotlivych stanicich IMK (10/2010).
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TABULKY JiZDNICH DOB

Vysweétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nelohogim dopravnim bodu@dnétného Useku,
1 — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bpidwalnEtného Useku,

| - vlak jede po jiné trase,

A — pobyt kratSi nez 0,5 minuty,

buiiky oranzo¥ podbarvené ve sloupci dopravni body — je¢ésti investinich akci,

buiky v zahlavi tabulky Sedpodbarvené — ve sloupci uvedeny stavajici jizdbiyd

buiky v zahlavi tabulky oranzéwpodbarvené — ve sloupci uvedeny navrhované jiddby.

Trat Stielice — HruSovany nad JeviSovkou
Tabulka 67 Stavaijici jizdni doby ve sfru Stelice — HruSovany nad Jevisovkou (TAM aiZP

Sp/Os Pn Sp/Os Pn
Druh vlaku GVD GVD GVD GVD

2011/11 2011/11 2011/11 2011/11
Hnaci vozidlo 842 2 x750,753 842 2 x 750,753
Hmotnost vliaku 100t T/S1400 100t T/S1400
Délka vlaku 500 m 500 m
Stanovena rychlost vlaku
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. JD | pob. | JD | pob.
Stielice 142,637 X X 3,5 X 8 X
Radostice z 139,456 3,5 0,5 - 4 0,5
Silavky 136,203 4 0,5 10 - 5 0,5 5 -
Moravské Branice 131,862 5 0,5 5 - 11 1 13 -
Budkovice z 125,745 - - -
Moravsky Krumlov 121,971 | 11,5 | 8,5 5 - 5 1,5 6 3
RakSice 118,010 4,5 7 - 5 0,5 11 -
Bohutice z 114,548 4,5 0,5 - 8 0,5 -
km 113,760 - - - -
NaSiméiice z 111,000 - - - -
Miroslav 107,724 6,5 1 12 5 3 0,5 16 -
Dolenice z 105,090 3 0,5 - 8,5 0,5 -
Brezany z 100,176 - - - -
Pravice z 97,194 8,5 0,5 - 5 0,5 -
HruSovany n. J. 92 546 5 X 18 X X X
Jizdni doba celkem 56 57 58 59
Pobyty celkem 12,5 5 6 3
Cestovni doba 68,5 62 64 62
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Trat Brno — Trebi¢
Tabulka 68 Stavajici jizdni doby ve sfru Brno — Feb# (TAM a ZPET)

1. Textova cast

R Os Pn R Os Pn
Druh vlaku GVD GVD GVD GVD GVD GVD
2011/11 2011/11 2011/11 2011/11 2011/11 2011/11
Hnaci vozidlo 754 854 2x742 754 854 2x742
Hmotnost vliaku 330t 100 t T650/5600 330t 90t T650/5600
Délka viaku 500 m
Stanovena rychlost vlaku
Dopravni body JD | pob. | ID JD |[pob. | JD | pob.| JD | pob. | JD | pob. | IJD
Brno hl. n. 143,496 X X 4,5 e 4,5 X
Brno p. n. S3b, Lc3c - - - -
Brno-H. H., vyh.¢. 651 | | | | i | | | | 3 1
Brno-H. HerSpice
140,736 = 152 938 45| - | 45 | 05 ) | | Loo- 05 |
B.-H. H., zhl. St. sil. 151,764 1 - 1,5 2 - 6,5 - 5 - 10 -
Troubsko z 146,013 - - - - 3,5 0,5 -
Strelice dolni z 144,371 - 7,5 0,5 - - - -
Stielice 142,637 7,5 - 2,5 1 12 - 6 - 7 0,5 8 -
Omice z 3,094 - 3,5 0,5 - - - -
Tetéice 6,475 5,5 - 3,5 1 7 - 3,5 - 3 0,5 5 -
Rosice u Brna z 8,395 - 3 0,5 - - 2,5 0,5
Zastavka u Brna 10,547 3,5 - 3 4 5 32 8,5 - 6,5 3,5 13 -
Vysoké Popovice z 16,145 - 9 0,5 - - 3,5 0,5 -
Rapotice 18,882 11,5 - 5 0,5 20 - 7,5 - 7 0,5 11 19
Kralice nad Oslavou 23,651] 5 - 5,5 0,5 7 - 8 4 7,5 0,5 10 -
Nameést’ nad Oslavou 29,534 6,5 2 7 3,5 8 - 6,5 2 7,5 7,5 9 -
Studenec_ 35,806 7 - 7,5 3,5 8 - 9 - 9 1 13 -
Vladislav zastavka z 42,751 - 7,5 0,5 - - 1,5 0,5 -
Vladislav 43,953 8,5 - 2 - 10 - - 7 - 8 -
Tiebi¢ 50,083 6,5 X 6,5 X 8 1 X 1
Jizdni doba celkem 67 79 87 68 76,5 90
Pobyty celkem 2 17 32 6 16,5 19
Cestovni doba 69 96 119 74 93 109
Tabulka 69 Navrhované jizdni doby ve s$nu Brno — Febié (TAM)
R4 R $2ZrOs | S20s | S2ZrOs | S41 Os
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 380 Desiro Desiro Desiro Desiro
Hmotnost vliaku 300t ele. jedn. ele. jedn. diesel. jedn. | diesel. jedn.
Délka viaku 150 m
Stanovena rychlost vlaku] 160 km/h 140 km/h 140 km/h 120 km/h 120 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | ID | pob. | JD | pob.
Brno os. n. ZUB « < < « «
154,621 = 142,489
Videiiska z ZUB 151,745 - 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5
Stary Liskovec z 149,690 4,5 0,5 2 0,5 2 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Ostopovice z 147,593 - - 2 0,5 - 2,5 0,5
Troubsko z 146,176 - - 1,5 0,5 - 2 0,5
Strelice dolni z 144,388 - - 2 0,5 - 2,5 0,5
Stielice 142,639 - - 1,5 0,5 - 2 X
Omice z 3,094 - - 2,5 0,5 -
Tetéice 6,475 - 8,5 0,5 3 0,5 10 0,5
Rosice u Brna z 8,395 - 2 0,5 2 0,5 2,5 0,5
Zastavka u Brna 20,547 - 2 0,5 2 0,5 2,5 X
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1. Textova cast

R4 R $2ZrOs | S20s | S2ZrOs | S41 Os
Druh vlaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM TAM
Vysoké Popovice z 16,796 - 3,5 0,5 3,5 0,5
Rapotice 18,390 - 2 0,5 2 0,5
Sudice z 19,900 - 1,5 0,5 1,5 0,5
Kralice nad Oslavou 22,740 - 2,5 0,5 2,5 0,5
Namést’ nad Oslavou 28,2941 20 1 4 2 4 1
Studenec 34,450 - 4 2 4 0,5
Vladislav zastavka z 41,176 - 4 0,5 4 0,5
Vladislav 42,343 - - -
Trebi¢ 48,425 11 X 4,5 X 4,5 X
Jizdni doba celkem 35,5 43,5 47,5 20,5 14,5
Pobyty celkem 1,5 8 9 2 2,5
Cestovni doba 37 51,5 56,5 22,5 17
Tabulka 70 Navrhované jizdni doby ve $nu Tiebg - Brno (ZFET)
RAR |S2ZrOs | S20s |S2ZrOs | S410Os
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
ZPET ZPET ZPET TAM TAM
Hnaci vozidlo 380 Desiro Desiro Desiro Desiro
Hmotnost vliaku 300t ele. jedn. ele. jedn. diesel. jedn. | diesel. jedn.
Délka viaku 150 m
Stanovena rychlost vlaku] 160 km/h 140 km/h 140 km/h 120 km/h 120 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Tiebi¢ 48,425 X X X
Vladislav 41,176 - - -
Vladislav zastavka z 41,176 - 4,5 0,5 4,5 0,5
Studenec 34,450 - 4 2 4 0,5
Namést’ nad Oslavou 28,294 10,5 1 4 2 4 1
Kralice nad Oslavou 22,740 - 4,5 0,5 4,5 0,5
Sudice z 19,900 - 2,5 0,5 2,5 0,5
Rapotice 18,390 - 1,5 0,5 1,5 0,5
Vysoké Popovice z 16,796 - 2 0,5 2 0,5
Zastavka u Brna 10,547 - 3,5 0,5 3,5 0,5 X
Rosice u Brna z 8,395 - 2 0,5 2 0,5 2,5 0,5
Tetéice 6,475 - 2 0,5 2 0,5 2,5 0,5
Omice z 3,094 - - 3 0,5 -
Stielice 142,639 - - 2,5 0,5 - X
Strelice dolni z 144,388 - - 2 0,5 - 2 0,5
Troubsko z 146,176 - - 2 0,5 - 2 0,5
Ostopovice z 147,593 - - 1,5 0,5 - 2 0,5
Stary Liskovec z 149,690 20 0,5 8,5 0,5 2 0,5 9 0,5 2,5 0,5
Videiiska z ZUB 151,745 - 2 0,5 2 05 | 25| 05 | 25 | 05
Brno os. n. ZUB
154,621 = 142,489 N O e
Jizdni doba celkem 35 44 48,5 19,5 14
Pobyty celkem 1,5 8 9 2 2,5
Cestovni doba 36,5 52 57,5 21,5 16,5
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Trat Brno — Havli¢kav Brod
Tabulka 71 Stavajici jizdni doby ve sfru Brno — Haviékiv Brod (TAM)

1. Textova cast

R Os Nex
Druh viaku GVD GVD GVD
2011/11 2011/11 2011/11

Hnaci vozidlo 362 242 2x230
Hmotnost vliaku 550 t 300t T1350/51200
Délka viaku 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Brno hl. n. 143,496 X X
Odb. Brno-Zidenice
158,180 = 0,201 S R R

Brno-Malomérice 2,424 | | | | X
Brno-Maloméfice St. 3 2,5 - 2,5 - 2 -
Brno-Lesna z 6,058 - 3,5 0,5 -
Brno-Kralovo Pole 8,535 5,5 0,5 3 0,5 6 -
Brno-Reskovice z 10,913 - 2,5 | 05 -
Ceska z 15,495 - 4 0,5 -
Ku¥im 18,655 8 3 0,5 8 -
Cebin z 25,172 - 5 0,5 -
Hradtany z 27,808 - 2,5 0,5 -
TiSnov 30,041 7,5 1 3 2 9 -
Dolni Lowky z 35,868 - 4,5 0,5 -
Rikonin 38,915 6 - 3 0,5 7 -
Nihov z 43,974 - 4 0,5 -
Vlkov u TiSnova 48,832 6,5 - 4 0,5 8 -
Osova Bityska z 52,307 - 3 0,5
Orechov z 55,603 - 3 0,5 -
K¥izanov 61,623 8,5 1 4,5 1 9 -
Sklené nad Oslavou 68,621] 5,5 - 5,5 0,5 5 -
LaStovitky z 73,375 - 4 0,5 -
Ostrov nad Oslavou 77,532 6 - 3,5 0,5 7 -
Zdar nad Sazavou 86,314 | 6,5 2 7,5 X 6 -
Hamry nad Sazavou_ z 90,34p - -
Sézava u AParu 94,154 5,5 - 6 -
Nizkov z 98,884 -
Ronov nad Séaz. z 101,026 - -
Pribyslav 103,443 5,5 1 6 -
Pribyslav zastavka z 105,694 - -
Stribrné Hory z 109,100 - -
Pohled 111,071 6 - 6 -
Pohledsti Dviaci 2. 114,675 - -
Havli¢kiv Brod 118,413 6 X 6 X
Jizdni doba celkem 88,5 78,5 91
Pobyty celkem 5,5 11,5 -
Cestovni doba 94 90 91
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Tabulka 72 Navrhované jizdni doby ve $mu Brno — Z'ar nad Sazavou (TAM a ZH)

1. Textova cast

R3R S3 Os S6 Os R3R S$3 Os S6 Os
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM ZPET ZPET TAM

Hnaci vozidlo 380 Desiro Desiro 380 Desiro Desiro
Hmotnost vliaku 450t ele. jedn. diesel. jedn. 450t ele. jedn. diesel. jedn.
Délka vlaku 225m 225m
Stanovena rychlost vlaku] 160 km/h 140 km/h 120 km/h 160 km/h 140 km/h 120 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob.| JD | pob.| JD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Brno os. n. ZUB 142,489 X X 2 X 2 X
Brno-Cernovice z ZUB
144,267 2 0,5 2 0,5 9 0,5 2 0,5
vyh. 901 144,855 - - ! - - 1,5 l
km 145,826 = 0,000 - - - - - -
Brno-Zidenice z ZUB 0,094 | - 2 05 | 15 | 05 - 55 | 05 | 55| 05

Brno-Maloméfice 2,424 | | | | | | | | | | | |
Brno-Malomérice St. 3 - - - - - -
Brno-Lesné z 6,058 5,5 0,5 5,5 0,5 - 2,5 0,5 2,5 0,5
Brno-Kralovo Pole 8,535 9 0,5 2,5 0,5 2,5 X 14,5 0,5 2,5 0,5 X
Brno-Reskovice z 10,913 - 2,5 | 05 - 4 0,5
Ceska 7 15,495 - 4 0,5 - 3 0,5
Kufim zastavka z 17,531 - - - -
Ku¥im 18,655 - 3 0,5 - 4,5 0,5
Cebin obec z 24,345 - 45 | 0,5 - 3 0,5
Cebin z 25,172 - - - -
Hradtany z 27,808 - 3 0,5 - 2 0,5
TiSnov 30,041 14,5 1 2 1 21 1 4,5 1
Dolni Lowky z 35,868 - 4,5 0,5 - 2,5 0,5
Rikonin 38,915 - 25 | 05 - 4 0,5
Nihov z 43,974 - 4 0,5 - 4 0,5
Vlkov u TiSnova 48,832 - 4 0,5 - 3 0,5
Osova Bityska z 52,307 - 3 0,5 - 3 0,5
Oiechov z 55,603 - 3 0,5 - 4,5 0,5
K¥izanov 61,623 21 1 4,5 1 16,5 1 5 1
Sklené nad Oslavou 68,621 - 5 0,5 - 4 0,5
LaStovitky z 73,375 - 4 0,5 - 3,5 0,5
Ostrov nad Oslavou 77,532 - 3,5 0,5 - 6,5 0,5
Zd4ar nad Sazavou 86,314 | 16,5 X 6,5 X X X
Jizdni doba celkem 63 75,5 9,5 63 75,5 9,5
Pobyty celkem 3 11 1 3 11 1
Cestovni doba 66 86,5 10,5 66 86,5 10,5
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Traté& Brno — Ceska Trebova, Skalice nad Svitavou — Velké
Opatovice a ,boskovicka spojka“ Odb. Lhota-Rapotina— Odb.
Béla

Tabulka 73 Stavaijici jizdni doby ve sfru Brno —Ceska Febova (TAM)

ECSC EC R Os Rn
Druh vlaku GVD GVD GVD GVD GVD
2011/11 2011/11 2011/11 2011/11 2011/11

Hnaci vozidlo 680 380 362 560 363

Hmotnost vliaku 550 t 550t T/51500

Délka vlaku 501-700 m

Stanovena rychlost vlaku

Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | JD | pob. | IJD | pob.

Brno hl. n. 143,496

Odb. Brno-Zidenice 158,180

Brno-Malomérice

wWl—|w|x
'

W |—|Ww|x
'

W |—|Ww|x
'

Brno-Malom. St. 6 161,422

'
wWlw— | w|x
'
D
'

Bilovice nad Sv. z 164,350 - - - 0,5 -

Babice nad Sv. z 168,640 4,5 0,5 -

N
'
'

o

(0]
'

w

Adamov 171,191 0,5 11 -

Adamov z 172,520 - - - 2 0,5 -

Blansko 178,750 5 - 6,5 - 6,5 2 5,5 0,5 7 -
Blansko n#sto z 179,935 - - - 1,5 0,5 -
Dolni Lhota z 182,935 - - - 3 A -
Rajec Jestebi 185,317 4 - 3 - 4 - 2,5 0,5 -
Doubravice n. Sv. z 188,739 - - - 3 A -
Skalice nad Sv,_194,184 5 - 5,5 - 7 1 4 0,5 7 -

Svitavka z 196,585 - - - 2,5 0,5 -

Zborgk z 199,375 - - - 3 0,5 -
Letovice zastavka z 201,020 - - 2 0,5 -
Letovice 203,520 5 - 6,5 - 6 1 3 X 8 -

Rozhrani z 209,500 - - - _

Mor. Chrastova z 212,000

Biezova nad Sv. 213,237 5 - 6 - 8 1 7 -

Biezova n. Sv.-DI. z 216,004 - - - R

Hradec nad Sv. z 222,815

Svitavy-Lany z 226,675

|
'
=
o
%]
'
-
_
N
=
%]
'

Svitavy 229,357

Svitavy-Lainov z 233,170 - - -
Opatov 235,746 3 - 3 - 4 - 5 -
Semanin z 239,235 - - - -

Odb. Zadulka 240,503 2,5 - 2,5 - 2,5 - 3 1
Ceské Trebova 245,887 4,5 ] 4,5 X 4,5 X

Jizdni doba celkem 55 63 68 48,5 67
Pobyty celkem - - 7 6,5 -
Cestovni doba 55 63 75 55 67
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Tabulka 74 Navrhované jizdni doby ve $nu Brno — Svitavy (TAM)

1. Textova cast

EC R2R/Sp | S2 Os S2 Os
Druh vlaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 380 380 Desiro Desiro
Hmotnost vliaku 600 t 300t ele. jedn. ele. jedn.
Délka vlaku 300 m 150 m
Stanovena rychlost vlaku] 160 km/h 160 km/h 140 km/h 140 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Brno os. n. ZUB 142,489 X X X X
Brno-Cernovice z ZUB
144,267 - 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Brno-Ziden. z ZUB 145,921 - - 2 0,5 2 0,5
km 146,800 = 158,944 - - - -
Brno-MaloméFice | | | | |
Brno-Malom. St. 6 161,422 - - - -
Bilovice nad Sv. z 164,350 - - 5 0,5 5 0,5
Babice nad Sv. z 168,640 - - 4 0,5 4 0,5
Adamov 171,191 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Adamov z.172,520 - - 1,5 0,5 1,5 0,5
Blansko 178,750 - 17,5 1 5 0,5 5 0,5
Blansko ndsto z. 179,935 - - 1,5 0,5 1,5 0,5
Dolni Lhota z 182,935 - - 2,5 A 2,5 A
Rajetko-SpeSov z 183,600 - - 1 0,5 1 0,5
Rajec Jestebi 185,317 - - 2 0,5 2 0,5
Doubravice n. Sv. z 188,739 - - 2,5 A 2,5 A
Odb. Lhota-Rapotina ) ) ) )
192,419 = 31,657
Skalice nad Sv,_194,184 - 9,5 1 4,5 0,5 4,5 0,5
Svitavka z 196,585 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Zborgk z 199,375 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovice zastavka z 201,020 - - 2 0,5 2 0,5
Letovice 203,520 - 7 1 2,5 0,5 2,5 X
Rozhrani z 209,500 - - 4,5 0,5
Mor. Chrastova z 212,000 - - 2,5 0,5
Biezova nad Sv. 213,237 - 7 1 1,5 X
Biezova n. Sv.-DI. z 216,004 - -
Hradec nad Sv. z 222,815 - -
Svitavy-Lany z 226,675 - -
Svitavy 229,357 49,5 l 10,5
Jizdni doba celkem 49,5 53,5 54 45,5
Pobyty celkem 0 4,5 8,5 7
Cestovni doba 49,5 58 62,5 52,5
Tabulka 75 Navrhované jizdni doby ve $mu Svitavy — Brno (ZET)
EC R2R/Sp | S2 Os S2 Os
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 380 380 Desiro Desiro
Hmotnost vliaku 600 t 300t ele. jedn. ele. jedn.
Délka vlaku 300 m 150 m
Stanovena rychlost vlaku] 160 km/h 160 km/h 140 km/h 140 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | JD | pob.

Svitavy 229,357

Svitavy-Lany z 226,675

Hradec nad Sv. z 222,815

Bfezova n. Sv.-Dl. z 216,00(
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EC R2R/Sp | S2 Os S2 Os
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
ZPET ZPET ZPET ZPET
Brezova nad Sv. 213,237 - 10,5 1 X
Mor. Chrastova z 212,000 - - 1,5 0,5
Rozhrani z 209,500 - - 2,5 0,5
Letovice 203,520 - 7 1 4,5 0,5 X
Letovice zastavka z 201,020 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Zborgk z 199,375 - - 2 0,5 2 0,5
Svitavka z 196,585 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Skalice nad Sv, 194,184 - 6,5 1 2,5 0,5 2,5 0,5
Odb. Lhota-Rapotina i i i i
192,419 = 31,657
Doubravice n. Sv. z 188,739 - - 4,5 A 4,5 A
Rajec Jestebi 185,317 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Rajetko-Spesov z 183,600 - - 2 0,5 2 0,5
Dolni Lhota z 182,935 - - 1 A 1 A
Blansko n¢sto z 179,935 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Blansko 178,750 - 9,5 1 1,5 0,5 1,5 0,5
Adamov z 172,520 - - 5 0,5 5 0,5
Adamov 171,191 - - 1,5 0,5 1,5 0,5
Babice nad Sv. z 168,640 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Bilovice nad Sv. z 164,350 - - 4 0,5 4 0,5
Brno-Malom. St. 6 161,422 - - - -
Brno-Malomérice | | | | |
km 146,800 = 158,944 - - - -
Brno-Ziden. z ZUB 145,921 - - 5 0,5 5 0,5
Brno-Cernovice z ZUB
144,267 - 17,5 0,5 2 0,5 2 0,5
Brno os. n. ZUB 142,489 49 X 2 X 2 X 2 X
Jizdni doba celkem 49 53 54 45,5
Pobyty celkem 0 4,5 8,5 7
Cestovni doba 49 57,5 62,5 52,5

Tabulka 76 Stavajici jizdni doby ve sfru Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké OpateytAM) a navrhované jizdni
Odb. Lhota-Rapotina — Boskovice (TAM &

doby ve sniru Rajec Jegebi —

Os Mn S2 Os S2 Os
Druh viaku GVD GVD VYPOCET VYPOCET
2011/11 2011/11 TAM ZPET
Hnaci vozidlo 810 731 Desiro Desiro
Hmotnost vliaku S400 ele. jedn. ele. jedn.
Délka vlaku 500 m
Stanovena rychlost vlaku 140 km/h 140 km/h
Dopravni body D | pob JD | pob. JD | pob. JD | pob.
Skalice nad Sv.
194,184 = 32,428 X X
Rajec Jestebi 185,317 | | | | X 2,5 X
Doubrav. n. Sv. z 188,73 | | | | 2,5 0,5 3,5 0,5
Odb. Lhota-Rapotina | | | | i i
192,419 = 31,657
Lhota-Rap. z 31,048 | | | | 3,5 0,5 3,5 0,5
Odb. Bgla 30,573 =
30,606 (na Skalice n. Sv. | | | | ) )
Boskovice 27,378, n. 27,24 7 2,5 14 27 3,5 X X
Kninice u Bos. nz 21,195 8,5 A -
Sebetov 18,565 45 | 05 | 21 21
Swtla u Boskovic z 16,883 - -
Cetkovice z 14,607 5,5 A -
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Os Mn S$2 Os S$2 Os
Druh vlaku GVD GVD VYPOCET VYPOCET
2011/11 2011/11 TAM ZPET
Velké Opatovice%? 5,5 X 15 X
Jizdni doba celkem 31 50 9,5 9,5
Pobyty celkem 3 48 1 1
Cestovni doba 34 98 10,5 10,5

Traté Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou a
.,KFenovicka spojka“

Tabulka 77 Stavajici jizdni doby ve stru Prerov - Brno po stavajici trati 300 a v useku Holebie Brno po trati 340
(TAM)

R R Os Rn
Druh viaku GVD GVD GVD GVD
2011/11 2011/11 2011/11 2011/11

Hnaci vozidlo 362 362 560 363

Hmotnost vliaku 550 t 450 t T/$1000

Délka vlaku 500 m

Stanovena rychlost vlaku

Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | ID | pob.

Pierov 0s. n. 90,124 X

Prerov prednadrazi - 38

Pi‘erov St. 9 2,5 -

VéZky 84,275 3,5 0,5
Chropyné 78,391 5 -

OV |N|
l

Kojetin 73,422 3,5 1
Meérovice nad H. z 69,005 -

Néme¢ice nad H. 66,621 5,5 -

x
||
[00]

Nezamyslice 62,193 3,5 -

Chvalkovice na H. z 58,021 -

o
(9]
'
|
(9]
N
'

lvanovice na Hané 55,468

Hostice-Heroltice z 52,600

N
[

VySkov na Mor. 46,858

Lule¢ 40,366

Komorany u VyS. 36,020

(2]
qu_l
' '
wWwlwlon|oo|f
v
[OV I = ool LN I I}
'

Rousinov_ 32,368

VeleSovice z 29,893

Holubice 2,860 = 28,592

w| W]
'
N
(€]

AR
'

BlaZovice 16,264 = 0,040

Portovice z 12,556 -

Slapanice 10,422 5,5 -

Brno-Slatina 6,105 3,5 -

Odb. BC 2,230 = 6,207 3 -

RPlW|h_[O|!
'

Brno hl n. 0,000 9 X

I

|

|

|

2 I

Odb. BC, zhl. T1,652] | I I
I

3

K¥enovice horni n. 24,195

ZbySov z 22,130 - 2,5 0,5

Hostradky-ReSov z 19,779 - 2,5 0,5

Ujezd u Brna z 16,338 - 3 0,5

Sokolnice-Telnice 15,438 6 - 1,5 1

Chrlice 8,801 4,5 - 6 5

Brno hl. n. 243.496 = 0,000 9 X 9 3

Jizdni doba celkem 75,5 51 24,5 79

Pobyty celkem 2,5 7,5 10,5 50

Cestovni doba 78 58,5 35 129
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Tabulka 78 Navrhovan§izdni doby ve siru Prerov — Brno po modernizované trati ze studie z r2&10

Ex/HST Ex R7R S$7 Os | Rn/Vn/Pn
Druh viaku UTS2010 | UTS2010 | UTS2010 | UTS2010 | UTS2010
Brno - Pferov Brno - Pferov Brno - Pferov Brno - Pferov Brno - Pferov
Hnaci vozidlo 380/jednotka 380 380 363 363/2x230
Hmotnost viaku 350t 350t 350t 200t 2000 t
Délka vlaku
Stanovena rychlost vlaku| 200 km/h 160 km/h 160 km/h 120 km/h 90 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | ID | pob. | JD | pob.| IJD | pob. | JD | pob.
Prerov 0s. n._ 88,100 X X X X
Prerov prednadrazi - - - -
Pierov St. 9 2 - 2 - 2 - 2 - X
Vézky z 82,223 - - - 4 0,5 -
Chropyné 76,400 - 4,5 - 4,5 - 4 0,5 9,5 -
Kojetin 71,450 - 2 - 2 - 3,5 0,5 4 -
Méiovice nad H. z 67,152 - - - 3,5 0,5 -
Némgéice nad H. z 63,863 - - - 3,5 0,5 -
Nezamyslice 60,417 9 - 4 - 4,5 1 3 0,5 8 -
Chvalkovice na H. z 56,200 - - - 3,5 0,5 -
Ivanovice na Hané 53,770 - 3 - 3,5 - 2,5 0,5 6 -
Hostice-Heroltice z 51,000 - - - 2,5 0,5 -
VySkov na Mor. 45,470 5,5 - 4 - 4,5 1 4,5 1 7,5 -
Lule¢ 39,288 - 2,5 - 3,5 - 4 0,5 5 -
Odb. Rousinov 33,420 - 2 - 2 - 3 - 3,5 -
Rousinov z 33,019 - - - 1 0,5 -
Holubice 2,860 = 28,592 - 2,5 - 2,5 - 3 - 5,5 20
Holubice néast. 27,926 - - - 0,5 0,5 -
Blazovice 25,158 - 1,5 - 1,5 - 2 - 5 -
vyh. 31 24,677=1,648 - - - -
Odb. Grunty 0,000 | | | | | | | i
=13,302 (na Slapanice)
LetiS& Brno-Turany z. 18,365] - 3 1 3 1 4 0,5 |
Brno-Slatina 16,350 9,5 - 2 - 2 - 2 - 6,5 -
Brno-Cernov. terasa z 14,519 - - 1 1 1 0,5 -
Odb. Brno-Cernovice ZUB
12,555 = 0.567 1,5 - 1,5 - 1 - 1,5 - 2,5 -
vyh. 901 0,000=144,855 | | | | | | | | 1 !
(navBrno-ZideniS:e 7)
Brno-Cernovice z ZUB
11,932 - - 1 1 1 0,5
Brno os. n. ZUB 10,187 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X
Jizdni doba celkem 30 37 41 62 64
Pobyty celkem 0 1 5 8,5 20
Cestovni doba 30 38 46 70,5 84

Tabulka 79 Navrhovan§izdni

doby ve s#ru Prerov — Brno po modernizované trati (TAM)

EC R7R S7 Os NEX R6 R/Sp

Druh vlaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET

TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 380 380 Desiro 363 Desiro
Hmotnost vliaku 600t 600t ele. jedn. 2000 t diesel. jedn.
Délka viaku 300 m 300 m 400 m
Stanovena rychlost vlaku| 200 km/h 200 km/h 140 km/h 90 km/h 120 km/h
Dopravni body JD |pob. | JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | JD | pob.

Prerov 0s. n._ 88,100

X

X

X

X

Prerov prednadrazi

Pierov St. 9
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EC R7R S7 Os NEx R6 R/Sp
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VVPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM TAM
Vézky z 82,223 - - 4,5 0,5 -
Chropyné 76,400 - - 3,5 0,5 -
Kojetin 71,450 - - 3 0,5 -
Meérovice nad H. z 67,152 - - 3 0,5 -
Némgéice nad H. z 63,863 - - 2,5 0,5 -
Nezamyslice 60,417 - 12,5 1 2,5 0,5 -
Chvalkovice na H. z 56,200 - - 3 0,5 -
Ivanovice na Hané 53,770 - - 2 0,5 -
Hostice-Heroltice z 51,000 - - 2 0,5 -
VySkov na Mor. 45,470 - 8,5 1 3,5 1 -
Lule¢ 39,288 - - 0,5 -
Odb. Rousinov 33,420 - - - -
Rousinov z 33,019 - - 4 0,5 -
Holubice 2,860 = 28,592 - - - -
Holubice néast. 27,926 - - 3 0,5 -
Blazovice 25,158 - - 2 - - 1
vyh. 31 24,677=1,648 - - - - -
O aorunty 2,050 T O S I A
=13,302 (na Slapanice)
LetiS& Brno-Turfany z 18,365] 28 1 11,5 1 4 0,5 - 45 1
Brno-Slatina 16,350 - - 2 0,5 - 2 -
Brno-Cernov. terasa z 14,519 - 3,5 1 2 0,5 - 1,5 1
Odb. Brno-Cernovice ZUB ] ] ] €05 ] ]
12,555 = 0,567 !
vyh. 901 0,000=144,855 | | | | 1 !
(navBrno-Zidenivce Z)
Brno-Cernovice z ZUB
11,932 - - 251 05 -
Brno os. n. ZUB 10,187 6 X 4 X 2 X 4 X
Jizdni doba celkem 34 40 55 61,5 12
Pobyty celkem 1 4 9 0 2
Cestovni doba 35 44 64 61,5 14
Tabulka 80 Navrhovan§izdni doby ve s&ru Brno — Rerov po modernizované trati (EF)
EC R7 R S7 Os NEx R6 R/Sp
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VVPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 380 380 Desiro 363 Desiro
Hmotnost viaku 600t 600 t ele. jedn. 2000 t diesel. jedn.
Délka vlaku 300 m 300 m 400 m
Stanovena rychlost vlaku| 200 km/h 200 km/h 140 km/h 90 km/h 120 km/h
Dopravni body JD |pob. | JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Brno os. n. ZUB 10,187 X X X X
Brno-Cernovice z ZUB ] ] 5 05 ]
11,932 !
vyh. 901 0,000=144,855 | | | i
(na Brno-Zidenice z)
Odb. Brno-Cernovice ZUB ] ] ] 1 ] ]
12,555 = 0,567
Brno-Cernov. terasa z 14519 - 4 1 2,5 0,5 - 4 1
Brno-Slatina 16,350 - - 2 0,5 - 2 -
LetiS& Brno-Turany z. 18,365] 6 1 3,5 1 2 0,5 - 1,5 1
O oruty 2,000 T O S I A
=13,302 (na Slapanice)
vyh. 31 24,677=1,648 - - - - -
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EC R7R S7 Os NEXx R6 R/Sp
Druh vlaku VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM TAM
Blazovice 25,158 - - - - 4,5 1
Holubice nast. 27,926 - - 2 0,5 -
Holubice 2,860 = 28,592 - - - -
Rousinov z 33,019 - - 3,5 0,5 -
Odb. Rousinov_ 33,420 - - - -
Lule¢ 39,288 - - 4 0,5 -
VySkov na Mor. 45,470 - 12 1 4 1 -
Hostice-Heroltice z 51,000 - - 4 0,5 -
lvanovice na Hané 53,770 - - 2 0,5 -
Chvalkovice na H. z 56,200 - - 2 0,5 -
Nezamyslice 60,417 - 8 1 3 0,5 -
Némgice nad H. z 63,863 - - 2,5 0,5 -
Meérovice nad H. z 67,152 - - 2,5 0,5 -
Kojetin 71,450 - - 3 0,5 -
Chropyné 76,400 - - 3 0,5 -
Vézky z 82,223 - - 3,5 0,5 -
Pi‘erov St. 9 - - - -
Prerov prednadrazi - - - -
Pi‘erov 0s. n. 88,200 28,5 12,5 4,5 X 62 X
Jizdni doba celkem 34,5 40 56 63 12
Pobyty celkem 1 4 9 0 2
Cestovni doba 35,5 44 65 63 14

Tabulka 81 Stavaijici jizdni doby ve sfru Veseli nad Moravou — BlaZovice — Slapanice — Bi&M)

Sp Os Pn

Druh viaku GVD GVD GVD

2011/11 2011/11 2011/11
Hnaci vozidlo 754 754 2 x 750/753
Hmotnost vliaku 300t 250t T620/5600
Délka vlaku 500 m
Stanovena rychlost vlaku
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Veseli nad Moravou 87,828 x
Bzenec 77,694 9 1 l
Vracov z_74,300 3,5 0,5 -
VIkoS§ 70,172 4,5 - 11 -
Kyjov zastavka z 64,368 4 0,5
Kyjov 62,425 3,5 1 X 9 114
Bohuslavice u K. z 57,963 - 5 0,5 -
Jastabice z 53,668 - 4 0,5 -
Nemotice 47,710 13 0,5 6 1 15 -
Brankovice z 44,117 5 0,5 -
Nesovice 40,035 8 0,5 4 0,5 9 -
Nevojice z_37,081 - 3,5 0,5 -
Buéovice 33,342 6,5 1 4 1 6 -
Marefy z 31,270 - 2,5 0,5 -
Kftizanovice z 28,418 - 3 0,5 -
Slavkov u Brna 23,743 8,5 1 5 1 8 -
Ktenovice dolni n. z 20,516 - 4 0,5 -
Blazovice 16,264 7,5 - 6 0,5 7 -
Porgtovice z 12,556 - 3,5 0,5 -
Slapanice_ 10,422 4 - 25 | 05 6 -
Brno-Slatina 6,105 3,5 - 5 1 4 -
Odb. B-Cern. 2,230 = 6,207 2,5 - 3 - 4 -
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Sp Os Pn
Druh viaku GVD GVD GVD
2011/11 2011/11 2011/11
Odb. B, zhl. Tab. 1,652] | | [ [ 1 !
B-Cernovice z 5,278 - 2 0,5
Brno hl n. 0,000 8 X 7 X
Jizdni doba celkem 86 75 80
Pobyty celkem 6 10 114
Cestovni doba 92 85 194

Tabulka 82 Navrhované jizdni doby ve $nu Veseli nad Mo

ravou — BlaZovice — Slapanice — RifaM i ZPET)

R6R/Sp | S6 Os R6 R/Sp | S6 Os
Druh viaku VYPOCET | VYPOCET VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM ZPET ZPET

Hnaci vozidlo Desiro Desiro Desiro Desiro
Hmotnost viaku diesel. jedn. | diesel. jedn. diesel. jedn. | diesel. jedn.
Délka vlaku
Stanovena rychlost vlaku| 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. JD | pob. | JD | pob.
Veseli nad Moravou 87,828 X 8,5 X
Bzenec 77,694 8 1 3,5 1
Vracov z_74,300 4,5 0,5 3,5 0,5
VlIko$ 70,172 4 - 4,5 -
Kyjov zastavka z 64,368 3,5 0,5 3 0,5
Kyjov 62,425 3,5 1 4,5 1
Bohuslavice u K. z 57,963 45 0,5 3,5 0,5
Jastabice z 53,668 3,5 0,5 5,5 0,5
Nemotice 47,710 5,5 0,5 4 0,5
Brankovice z 44,117 4 0,5 4 0,5
Nesovice 40,035 4 0,5 X 6 0,5 3 X
Nevojice z.37,081 - 3 0,5 - 4 0,5
Bucovice 33,342 6 1 4 0,5 8,5 1 2,5 0,5
Marefy z 31,270 - 2,5 0,5 - 3 0,5
Kfizanovice z 28,418 - 3 0,5 - 4,5 0,5
Slavkov u Brna 23,743 8,5 1 4,5 0,5 7 1 3,5 0,5
Ktenovice dolni n. z 20,516 - 3,5 0,5 - 5 0,5
BlaZovice 16,264 - - - -
Blazovice nast, 15,421 7,5 ! 5 0,5 l 3,5 0,5
Odb. Grunty 13,302 - -
Porgtovice z 12,303 3 0,5 2,5 0,5
Slapanice_ 10,361 25 | 05 1,5 | 05
Slapanice pr. z6na z 9,212 2 0,5 3,5 | 05
Brno-Slatina 6,014=16,350 3,5 0,5 2,5 0,5
Brno-Cernov. terasa z 14,519 2 0,5 2 0,5
Odb. Brno-Cernovice ZUB 5 ] 1 ]
12,555 = 0,567

vyh. 901 0,000=144,855 1 ! !

(na Brno-Zidenice z)
Brno-Cernovice z ZUB
11,932
Brno os. n. ZUB 10,187
Jizdni doba celkem 67 41,5 66 42
Pobyty celkem 7,5 6 7,5 6
Cestovni doba 74,5 47,5 74,5 48
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Tabulka 83 Navrhované jizdni doby ve $mi Slapanice — Brno/Kralovo Pole (TAM i ZF)

1. Textova cast

$37 0Os | S77 Os $37 Os | S77 Os
Druh vlaku VYPOCET | VYPOCET VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM ZPET
Hnaci vozidlo Desiro Desiro Desiro Desiro
Hmotnost vliaku ele. jedn. ele. jedn. ele. jedn. ele. jedn.
Délka vlaku
Stanovena rychlost vlaku] 140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. JD | pob. | JD | pob.
Slapanice_ 10,361 X X 1,5 X 1,5 X
Slapanice pr. z6naz9212 | 1,5 | 05 | 1,5 | 0,5 3 0,5 3 0,5
Brno-Slatina 6,014=16,350 3 0,5 3 0,5 2 0,5 2 0,5
Brno-Cernov. terasa z 14,519 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2,5 0,5
Odb. Brno-Cernovice ZUB 5 ] ] 1 ] ]
12,555 = 0,567
vyh. 901 Q_000_=144 855 1 i | | 15 i | |
(na B[no-Zldenlcg Z) !
Brno-Zidenice z ZUB
145,921 =0,094 L5 05 | | | 55 | 05 | | |
Brno-Malom. 2,424 | | | | | | | |
Brno-Malomérice St. 3 - | | - | |
Brno-Lesnéa z 6,058 5,5 0,5 | | 2,5 0,5 | |
Brréo-KréIovo Pole 8,535] 2,5 X | | X | |
Brno-Cernovice z ZUB
11,932 2,5 0,5 2,5 0,5
Brno os. n. ZUB 10,187 2,5 X X
Jizdni doba celkem 19 11,5 19 11,5
Pobyty celkem 2,5 2 2,5 2
Cestovni doba 21,5 13,5 21,5 13,5

Tabulka 84 Navrhované jizdni doby ve $mu Slavkov u Brna — Brnoips ,kienovickou spojku” (TAM i ZEET)

S10s S10s

Druh viaku VYPOCET VYPOCET
TAM ZPET

Hnaci vozidlo Desiro Desiro
Hmotnost viaku ele. jedn. ele. jedn.
Délka viaku
Stanovena rychlost vlaku] 140 km/h 140 km/h
Dopravni body JD | pob. ID | pob.
Slavkov u Brna 23,743 X 3 X
km 22,856=3,713 -
Kienovice-Hrusky z 1,247 3 0,5 2,5 0,5
Odb. ZbySov 0,000=22,818 - -
Vyh. ZbySov z 21,685 2,5 0,5 2 1
Hostradky-ReSov z 19,779 2 0,5 2,5 0,5
Ujezd u Brna z
16,338, n. 17,000 25 | 05 2 | 05
Sokolnice-Telnice 15,438 2 0,5 1,5 0,5
Sokolnice obec z 14,200 1,5 0,5 4,5 0,5
Chrlice 8,801 4,5 1,5 1,5 2
Brno-Holasky z 7,500 1,5 0,5 1,5 0,5
Brno-Brnenské Ivanovice
7 6.200 1,5 0,5 4,5 0,5
Brno os. n. ZUB 0.816 4,5 X X
Jizdni doba celkem 25,5 25,5
Pobyty celkem 5,5 6,5
Cestovni doba 31 32
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Trat Brno — Bifeclav a zausé&né regionalni traté HruSovany u
Brna — Zidlochovice a Sakvice — Hustopée u Brna

Tabulka 85 Stavajici jizdni doby ve sfru Breclav — Brno (TAM)

EC SC EC R Os Nex Os
Druh viaku GVD GVD GVD GVD GVD GVD
2011/11 2011/11 2011/11 2011/11 2011/11 2011/11
Hnaci vozidlo 680 1216 362 242 240 809
Hmotnost vlaku 550t 450t 300t T2000/51750
Délka viaku 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku
Dopravni body JD | pob. | ID | pob.| JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Bieclav os. n, 83,131 X X X X X
Bieclav prednadrazi 3 - 3 - 3 - 3 - 4 -
Ladna z 90,812 - - - 3,5 0,5 -
Podivin 94,207 4 - 5 - 6 1 3 1 7 -
Rakvice z 98,252 - - - 3 0,5 -
Zaje¢i 102,208 3 - 3 - 6 1 3 1 6 -

Hustop&e u Brna 6,800 | | | | | | | | | | X
Sakvice 108,274 = 0,000 2,5 - 2,5 - 45 | 05 | 45 1 4 - 10 X
Popice z 111,296 - - - 3 0,5
Pouzdany z 114,725 - - - 3 0,5 -
Vranovice 117,902 4 - 4 - 6,5 - 3 2 7 -
Zakzice z 123,518 - - - 4 0,5 -
HruSovany u Brna 125,833 3 - 3 - 4 - 2,5 1 5,5 -
Vojkovice nad Svr. z 128,29 - 2,5 0,5 -
Rajhrad z 131,634 - - - 3 1 -
Popovice u Rajh. z 133,597 - - - 2,5 0,5 -
Mod¥ice 137,023 4,5 - 4,5 - 6,5 - 3 1 8,5 -
Brno-H. H. mod¥. zhl. - - - - 2 !
Brno-H. HerSpice 140,736 2 - 2 - 3 - 4 -
Brno hl. n. 143,496 4 X 4 X 4 X 4 X
Jizdni doba celkem 30 31 43,5 54,5 44 10
Pobyty celkem 0 0 2,5 11,5 - -
Cestovni doba 30 31 46 66 44 10

Tabulka 86 Navrhované jizdni doby ve $nu Bieclav — Brno (TAM)
EC R3R/Sp | S3 Os S$S3 Os S$S3 Os S$S3 Os
Druh viaku VVPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM TAM TAM

Hnaci vozidlo 380 380 Desiro Desiro Desiro Desiro
Hmotnost vliaku 600 t 200t ele. jedn. ele. jedn. ele. jedn. ele. jedn.
Délka vlaku 300 m 100 m
Stanovena rychlost vlaku] 160 km/h 160 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob.| ID | pob. | ID | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Bieclav os. n, 83,131 X X X
Bieclav prednadrazi - - -
Ladna z 90,812 - - 5,5 0,5
Podivin 94,207 - 7 1 2,5 1
Rakvice z 98,252 - 3 0,5 3 0,5
Zajedi 102,208 - 3 1 3 1

Hustop&e u Brna 6,827 | | | | | | X X

108,241 = 0,000 | | [ [ [ [ - -
Sakvice 108,274 - 4 0,5 3,5 0,5 6,5 0,5 6,5 0,5
Popice z 111,296 - - 2,5 0,5 2,5 0,5 -
Pouzdany z 114,725 - - - - 4 0,5

[119]




A. Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie

1. Textova cast

EC R3R/Sp | S3 Os S$3 Os S$3 Os S$S3 Os
Druh vlaku VVPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Vranovice 117,902 - - 4 1 4 1 2,5 1
Zabzice 123,518 - - 35 | 05 | 35| 05| 35| 05
Zidlochovice 2,892 | | | | | | | | X
HruSovany u Brna
e :yo,ooo - - 2 |os| 2 |o5| 2 |05 45| 05
Vojkovice nad Svr. 2 128,298 - - - - - 2 0,5
Holasice z 130,800 - - 3 0,5 3 0,5 3 0,5 -
Rajhrad z 131,634 - - 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 2,5 0,5
Popovice u Rajh. z 133,597 - - 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Modrice 137,023 - - 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Brno os. n. ZUB 142,489 27 X 15,5 | x 4 X 4 X 4 X 4 X
Jizdni doba celkem 27 32,5 42,5 31,5 31,5 17,5
Pobyty celkem 0 3 8 5 5 2,5
Cestovni doba 27 35,5 50,5 36,5 36,5 20
Tabulka 87 Navrhované jizdni doby ve gmi Brno — Beclav (ZFET)
EC R3R/Sp | S3 Os S$3 Os S$S3 Os S$S3 Os
Druh vlaku VVPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET | VYPOCET
ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 380 380 Desiro Desiro Desiro Desiro
Hmotnost vliaku 600 t 200t ele. jedn. ele. jedn. ele. jedn. ele. jedn.
Délka vlaku 300 m 100 m
Stanovena rychlost vlaku] 160 km/h 160 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Brno os. n. ZUB 142,489 X X X X X X
Mod¥ice 137,023 - - 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5
Popovice u Rajh. z 133,597 - - 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Rajhrad z 131,634 - - 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Holasice z 130,800 - - 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 -
Vojkovice nad Svr. z 128,29 - - - - - 2,5 0,5
HruSovany u Brna
R e LG - - 3 [05] 3 |05] 3 05| 2 |05
Zidlochovice 2,892 | | | | | | | 4,5 X
Zabsice 123,518 - - 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Vranovice 117,902 - - 3,5 1 3,5 1 3,5 1
Pouzdany z 114,725 - - - 2,5 0,5
Popice z 111,296 - - 4 0,5 4 0,5 -
Sakvice 108,274 - 155 | 05 | 25 | 05 | 25 | 05 4 0,5
108,241 = 0,000 | | | | | | - -
Hustop&e u Brna 6,827 | | | | | | 6,5 X 6,5 X
Zajedi 102,208 - 4 1 3,5 1
Rakvice z 98,252 - 3 0,5 3 0,5
Podivin 94,207 - 3 1 3 1
Ladna z 90,812 - - 2,5 0,5
Bieclav prednadrazi - - -
Bieclav os. n, 83,131 27 X 7 X 5,5 X
Jizdni doba celkem 27 32,5 42,5 31,5 31,5 17,5
Pobyty celkem 0 3 8 5 5 2,5
Cestovni doba 27 35,5 50,5 36,5 36,5 20
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DOKLADOVA CAST

Zaznam z pracovni porady konené dne 12. 8. 2011 ki
Jihomaravského kraje

Zaznam z velkého vyrobniho vyboru konaného dne 1120. 2011
na SUDOPu Brno, Kounicova 26

Zaznam ze zadreéného vyrobniho vyboru kononého dne 6. 12. 2011
na SUDOPu Brno, Kounicova 26
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Zaznam z pracovni porady ve véci :
Studie aglomeracniho projektu brnénské priméstské Zelezni¢ni dopravy 2020

konané dne 12.8.2011 na KU Jihomoravského kraje
Zpracovatel : SUDOP Brno spol. s r.o.

Pfitomni : dle prezenéni listiny

Porada byla svolana za Uéelem upfesnéni cile studie a upfesnéni nékterych bod(l zadavacich
podminek.

V (vodu porady zadavatel objasnil divod ke zpracovani studie : Doposud byly ve véci jednotlivych
infrastrukturnich projektt podporujicich Zelezniéni dopravu v ramei ID JMK  zpracovavany pouze
jednotlivée dokumentace ke konkrétnim stavbam, a to pro rlzné objednatele (JMK, SZDC) a rlznych
podrobnostech a ¢asovych horizontech. Pro dalsi prezentaci systému jako celku a prosazovani
jednotlivych staveb do realizace je tfeba zpracovat koncepéni material, ktery bude pfedstavovat cilovy
stav Zelezniéni infrastruktury v plsobnosti IDS JmK, stanovovat pricrity postupnych kroku realizace a
vyhodnoti jejich piinosy.

Ve véci podkladl bylo konstatovano, ze jednotlive materialy — projektove dokumentace ¢i studie
jednotlivych staveb byly zadany bud Jihomoravskym krajem, SZDC s. o. — Stavebni spravou Olomouc
nebo SZDC s. o. - odborem koncepce a strategie. Dokumentace zadané JmK budou zpracovateli
poskytnuty. Objednatel zajisti souhlas SZDC s vyuzitim dokumentaci objednanych SZDC a s vyuZitim
analytické &asti Generelu vefejné dopravy mésta Brna. Platny Generel dopravy bude pfevzat
z internetovych stranek JMK. Navrh Zasad Uzemniho rozvoje JMK bude pfevzat z internetovych
stranek JMK do doby jejich vydani (konec zafi), poté bude pracovéno s pfijatymi Zasadami - téz web
JMK, otevieny format zajisti objednatel. Moznost zajisténi a poskytnuti podkladd tykajicich se
pfepravnich proudl véetné autobusove dopravy zjisti KORDIS.

Ve veci upfesnéni zadavacich podminek byl diskutovan ¢asovy horizont hodnocent :
- Prvni hodnoceny stav bude pfed pfestavbou ZUB, po realizaci elektrizace a zkapacitnéni

Brno-Zastavka

- Druhy a hlavni hodnoceny stav bude pro prestavbé ZUB, modernizaci Brno-Pterov, vystavbé
Boskovické a Kfenovické spojky, elektrizaci Hrugovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopeée a
Zastavka — Nameést', po vystavbé vyhybny Zbysov

- Ramcové budou hodnoceny stavy po realizaci 1.etapy SJKD (od Moravské nameésti po
zapojeni do trati Brno-Chrlice) a po realizaci celého SJKD. Tzv. jizni zapojeni trati SIKD se
ve studii uvaZzovat nebude.

- Bude posouzen vliv vystavby VRT na regionalni Zelezni¢ni dopravu. Poéty viakl na VRT
budou prevzaty ze studie ,Vysokorychlostni trat’ Praha — Brno, doplnéni zapojeni do ZU Brno*
— zpracovatel SUDOP Praha, 12/2010.

Mapové bude dilo zpracovano v GIS nad DMU 25 (poskytne objednatel), ze které bude prevzata
vrstva Zeleznic. Nové trasy budou pfevzaty z podkladl, se zajigténim navaznosti na stévajici
infrastrukturu pfiméfeng méfitku DMU 25.

Zaznamenal . Ing. Petr Rotschein
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Aglomeracéni studie brnénské pfiméstské Zelezniéni dopravy 2025
Zaznam z velkého vyrobniho vyboru
konaného dne 12.10.2011 na SUDOPu Brno, Kounicova 26

V uvodu zpracovatel studie seznamil pfitomné se zadanim a cili studie.
Cilem studie je vypracovat komplexni material pfedstavujici :
- soucasny stav Zelezniéni infrastruktury Jihomoravského kraje a provoz na ném
- pfipravované zasahy do Zelezniéni infrastruktury podporujici regionalni Zel.dopravu
- systém Zeleznicni dopravy jako patefni systém IDS JMK po dokonceni jednotlivych

infrastrukturnich projekti

V souladu se zadanim je feSené Uzemi rozdéleno na dvé ¢asti — tzv.jadrové lzemi, které
je detailné zkoumano a SirSi Uzemi. Rozsah jadrového Uzemi je vymezeno stanicemi na

tratich:

260 — Letovice 254 — Hustopece

262 — Boskovice 244 — M.Krumlov, Ivancice
330 — VySkov 240 — Zastavka u Brna
340 — Nesovice 250 — TiSnov

250 — Sakvice 251 - Nedvédice

Sirsi tzemi je zbyvajici Uzemi pokryté systémem IDS JmK.

Hodnoceny budou stavy :

- pied prestavbou ZUB, po realizaci stavby Elektrizace ... Brno-Zastavka

- po pfestavbé& ZUB, modernizaci tarti Brno-PFerov a realizaci dalSich infrastrukturnich
projektil viz nize — HLAVNI HORIZONT. K tomuto horizontu bude sestaven dopravni
model.

- ramcové pro realizaci : 1.etapy SJKD

- ramcové po dokonéeni SJKD

- ramcové souvislosti VRT

V dalSim prubéhu zpracovatel predstavil prezentaci tykajici se jednotlivych bod( zadani :

Soucasna zeleznicni sit’ a stav infrastruktury
Byla prezentovana mapa 2eleznicni sité na Uzemi JmK s vyznacenim stafi Zeleznic¢niho

svrsku jako zakladniho prvku infrastruktury. DalSimi vyznamnymi prvky jsou kategorie
zabezpecovaciho zafizeni a tratova tfida zatiZeni. Starsi nez 30let, tedy za hranici ucetni
Zivotnosti je ZelezniCni svrSek v Usecich Brno-Veseli n.M., Kufim-TiSnov, Brno-Chrlice a
Strelice — HruSovany n.J.
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SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26

611 36 Brno

Soucéasné a vyhledové linkovani IDS Jmk

Systém linkovani bude vyrazné ovlivnén pfestavbou Zelezni€niho uzlu Brno, pfi které se
méni smér zausténi nékterych trati do centralniho osobniho nadrazi. Pfehled zakladnich
predbézné uvaZovanych linek v jadrovém Uzemi byl prezentovan nasledujici :

Linky Os :

S1  Brno-Sokolnice-Slavkov (Nesovice)

82 Trebic-Zastavka u B.-Brno-Letrovice/Boskovice
S3  Breclav/Hustope&e/Zidlochovice-Tisnov

S6 Brnho — Bucovice (Nesovice)

S7  Brno - Vy3Skov

837 Slapanice — Kufim

541 Brno — Ivancice/Miroslav

S77 Brno — Slapanice

Integrované linky R a Sp:

R2 Brno-Pardubice-{Praha)

R3 Hodonin — Bfeclav — Brno, Brno — Havl.Brod - Praha

R4 Brno-Jihlava — C.Budéjovice, Plzeri

R6 Brho —Veseli n.M.

R7 Brno — Ostrava

Toto linkovéani bude zdkladem pro konstrukci dopravniho modelu.

Piiprava jednotlivych infrastrukturnich projektil v Ffesené oblasti

Pro podporu vy3e uvedeného systému linek, zrychleni a zkapacitnéni Zelezni€ni
dopravy jsou pfipravovany infrastrukturni projekty :
Elektrizace Brno — Zastavka
Boskovicka spojka
KFenovicka spojka
Elektrizace trati Sakvice — Hustopeée
Elektrizace trati HruSovany — Zidlochovice
Elektrizace Zastavka — Tiebic
Modernizace trati Brno — Prerov (traf sité TEN-T, mezinarodni vyznam)
U téchto projektl bude v ramci studie zhodnocen vyznam pro fungovani IDS JMK,
budou stanoveny priority jednotlivych staveb a navrZeny pfipadné dpravy jejich rozsahu.

MoZné upravy jednotlivych staveb

Elektrizace Brno — Zastavka : je pfipravena k realizaci v letech 2012-2013

Boskovicka spojka : dle nazoru projektanta redukce neni moZna, vyjma ponechani
Zelezni¢niho svrsku v ¢asti mezistanicniho Useku. Do doby realizace stavby bude iten za
hranici Zivotnosti.

Krenovicka spojka : vzhledem k nesouhlasu ¢asti ob&ant okolnich obci budou ziejmé
provéfovany jesté daldi varianty vedeni trasy (samostatna studie)
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Elektrizace Sakvice-Hustopeée : vy3e investiéniho nakladu je vyrazné ovlivnéna tpravou
zabezped&ovaciho zafizeni v ZST Sakvice, které dle nové normy bude omezovat rychlost
ha hlavni trati (chybéjici odvraty, nuthost stavéni omezenych vlakovych cest)

Elektrizace Hrusovany - Zidlochovice : v dob& plvodni studie z roku 2002 jesté neplatila
nova norma zab.zaf., do technického feSeni je tfeba doplnit zfizeni odvratd

Elektrizace Zastavka — Trebic¢ : dle plvodni koncepce z TES bylo sledovano dosaZeni
konkurenceschopné jizdni doby Brno-Jihlava a rychlost byla souvisle zvySena na 120km/h.
Po vypracovani nové studie VRT v CR se uvaZuje se zajizdénim v&tsi &asti viaki z VRT
Brno — Praha do uzlu Jihlava. V ramci studie bude proto provéieno vice variant FeSeni
véetné elektrizace v ose.

Modernizace Brno — Prerov : vzhledem k mezinarodnimu vyznamu této traté se doposud
uvaZované fe3eni bere jako fix. V soucCasné dobé se zpracovava aktualizace studie
proveditelnosti. V priubéhu meésice fijna bude vydan novy dokument uréujici rozsah a
parametry sité TEN-T, které mohou FeSeni ovlivnit.

Dalsi opatieni na infrastrukture — vystavba novych zastavek

Vycet mozZnych novych zastavek, které budou zhodnoceny z Uuzemniho a provozniho

hlediska:

Tisnov zast.,, Cebin obec, Kufim zast., Brno-Brgénské lvanovice, Brno-HoIésky,’ Brno-
St.Liskovec, Brno-letisté, Brno-Cernovicka terasa, Slapanice zast., Sokolnice obec, Ujezd u
Brha mésto, Ostopovice, Rajecko-Spe3ov, Lhota Rapotina, Holasice.

V nasledné diskuzi byly prezentovany nasledujici podnéty:

Horizont vystavby modernizované trati Brno-Prerov lze uvaZovat do r.2025

Horizont vystavby VRT lze pfedpokladat 2030-2050

Financovani jednotlivych staveb s regionalnim vyznamem se predpoklada na zakladé
vyhodnoceni strategie GEPARDI 2.

Grafikony konstruovat pro pouziti novych modernich vozidel (el. nebo mot.jednotky)
Je dokoncen plan vefejné dopravy — pracovni verze je rozeslana k pfipominkam

Zaznamenal Ing. Petr Rotschein
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SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26

611 36 Brno

Aglomeracni studie brnénské pfiméstské Zzelezniéni dopravy 2025

Zaznam ze zavérecéného vyrobniho vyboru
konaného dne 6.12.2011 na SUDOPu Brno, Kounicova 26

V Uvodni ¢asti porady probéhla prezentace vysledi dopravniho modelu. Ten byl dosud
zpracovan bez vlivd pfevedené individualni autormobilové dopravy na dopravu vefejnou.
Bylo dohodnuto, Ze do Cistopisu budou zahrnuty vlivy pfevedené IAD na VHD v hodnoté
10%. Do modelovani bude dale zahrnuta Uprava linkovani nékterych autobusovych linek
dle specifikace KORDISu.

Ve véci mozné redukce nékterych pfipravovanych staveb bylo konstatovano, Ze u
staveb Boskovicka spojka, Krenovicka spojka, Elektrizace HruSovany-Zidlochovice,
Elektrizace Sakvice-Hustopece nelze uvaZovat vzhledem k normativnim poZadavkim
(zvlasté v oblasti zabezpecovaciho zafizeni) s redukci technického fe3eni. Projektant
predstavil moZnou redukci stavby Elektrizace Zastavka u Brna-Trebi¢ v Useku Zastavka-
Namé&st nad Oslavou. Uprava smérovych pomé&rli by byla provedena pouze v lseku
Zastavka u Brna — Rapotice, ve zbyvajici Casti mimo Zst.Kralice by byla trat
elektrizovdna v ose s tim, Ze pfipadna dal3i uprava trasy by probéhla ve vyhledu po doziti
nyni vybudovanych trakénich podpé&r a mostl budovanych v 80.letech. Tim by byla
umeozZnéna konstrukce grafikonu s kfizovanim v Rapoticich a bylo by dosaZeno pfijatelné
cestovni doby v relaci Brno-Namést nad Oslavou.

Na poradé byly také prezentovany koncepty vyhledovych grafikond jednotlivych trati.

V dal3i &asti porady probéhla diskuze nad situachimi navrhy novych zastavek, které
dosud nebyly zahrnuty v dokumentacich : Kufim zast., Cebin obec, Hrad&any obec,
TiSnov zast., Spesov, Sokolnice obec, Ujezd u Brna mésto, Holasice.

Bylo dohodnuto, Ze koncept privodni zpravy bude pfed kone¢nym odevzdanim pfedan
objednateli k pfipominkam.

Zaznamenal Ing. Petr Rotschein

Stranka 1
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A. Zelezni¢ni infrastruktura a dopravni technologie 1. Textova ¢ast

GRAFICKE PRILOHY

Linkovani IDS JMK v roce 2011
Linkovani IDS JMK v dasovém horizontu ,A“
Linkovani IDS JMK v asovém horizontu ,B*“

Linkovani IDS JMK v asovém horizontu ,C*“
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