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1. VERIFIKACE DOPRAVN E TECHNOLOGICKE KONCEPCE VARIANTY A

Ukolem verifikace je ovéfit dopravné technologické feSeni varianty A (poloha ,feka“) pro
aktualizovany vyhledovy rozsah dopravy ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu, pfip. doplnit
dopravné technologickou ¢ast o dal3i potfebné vypodty. Vyslovit zavér o dostate¢né kapacité
feSeni, pfip. doporucit potfebné Gpravy.

Dale je ukolem studie také verifikace varianty A pfi zahrnuti vlivu koncepce Rychlych spojeni
Ministerstva dopravy, aby obé& porovnavané varianty feSeni splfiovaly stejné pozadavky z pohledu
kapacity drahy, a byly tedy dle ostatnich hledisek porovnatelné.

1.1. Stav infrastruktury v jednotlivych horizontech

Mimo vlastni Gpravy v ramci ZUB je predpokladan pfiméfeny rozvoj a Gpravy infrastruktury v okoli
uzlu a na relevantnich tratich, které mohou mit vliv na jizdy vlakd vedenych do ZUB. Infrastrukturni
Upravy predpokladané zadavatelem jsou pro jednotlivé horizonty nasleduijici:

1.1.1. kratkodoby horizont (doba vystavby, 2016)

Elektrifikace Brno — Zastavka u Brna

Upravy useku Modfice — Her3pice

Upravy Useku Zidenice — Maloméfice (Hady)

Upravy na trati 260 — (peronizace stanic Adamov, Letovice,..)

Zst. Bfeclav Il. stavba

modernizace Zst. Olomouc

Upravy na trati 250 — Brno Maloméfice — Brno Kralovo Pole (zvySeni rychlosti)

spojky mvezi tratovymi kolejemi traté 300 a 340 na Komarovské spojce (jako 1. etapa zajiSténi
provozu ZUB; v rdmci vylukoveé &innosti)

1.1.2. stfedn édoby horizont (2025)

stavby uvedené v kratkodobém haorizontu jsou dopInény o nasleduijici:
modernizace trati Brno — Pferov na 200 km/h,

elektrifikace Useku Zastavka u Brna — Jihlava bez Uprav smérového vedeni trasy,
Kfenovicka spojka a upravy Zst. Slavkov u Brna v€etné elektrifikace,
rekonstrukce Gsekd a stanic HruSovany — Zidlochovice, Sakvice — Hustopece,
Boskovicka spojka,

modernizace trati 250 se zavedenim jizdy vozidel vyuZivajicim nedostatek prfevyseni 1I=270mm a
s naklapénim vozové skFing.

1.1.3. dlouhodoby horizont (2040)

stavby uvedené ve kratkodobém a stfednédobém horizontu jsou doplnény o nasledujici:

trat RS Praha — Brno,

trat RS Brno — Pferov — Ostrava, je uvaZzovano s variantou 2+1, dvoukolejna trat RS a zachovani
stavajici jednokolejné traté pro pfiméstskou dopravu s pfipadnym &astecnym zdvojkolejnénim dle
provozni potfeby — pro konstrukci modelového grafikonu je vSak uvaZzovano pouze s dvoukolejnou
trati BlaZovice — Pferov proto, aby byl zohlednén méné pfiznivy stav,

zectyrkolejnéni Useku Brno — Vranovice v tratovém usporadani (v Modficich) 2+2 trat’ jako zarodek
traté RS Brno — Wien (+ pfipadné dalSi nové navazuijici tratg).



predpoklada se existence Severojizniho kolejového diametru (SJKD).

Pro trat Brno - Pferov je uvaZovana horSi kombinace malo kapacitni trati a velkého rozsahu
provozu, proto je ve stfednédobém horizontu uvazovano pouze s modernizaci traté na 200 km/h.

1.2. Poéty a prehled viak t

Pocty vlakd a jejich prehled, v€etné podrobnosti vedeni vlakdl, intervalt, délky souprav, trakce
apod. jsou soudasti dokumentu D-1 AKTUALIZACE VYHLEDOVEHO ROZSAHU DOPRAVY.
Struény prehled linkového vedeni a intervalt viaka je soucasti priloh ¢€.1 Sitova grafika pro
stfednédoby horizont (2025) a pfilohy &. 2. Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040) tohoto
dokumentu.

1.3. Sestava modelového grafikonu

Pro posouzeni propustnosti infrastruktury neni nutné pfedem sestavit grafikon obsahujici detailni
provozni koncept véetné presnych minutovych poloh viaka. Staci zohlednit trasy vlakovych cest z
tratovych koleji na stani¢ni koleje prfes prvky (skupiny vyhybek) a jejich doby obsazeni. Protoze je
zadavatelem poZadovano v nasledujicich krocich detailni posouzeni infrastruktury po zapracovani
poZzadovanych a doporucenych Uprav a také simulace Zelezniéniho provozu pro potvrzeni
dostate¢né stability jizdniho fadu, resp. robustnosti navrzené infrastruktury, bylo vyhodné pfipravit
pracovni grafikon jiz v tomto bloku.

Nejdfive byl navrzen rédmcovy provozni koncept osobni dopravy vychazejici z pozadavku
objednatell a zadavatele. Byly zohlednény dle moznosti infrastruktury pozadavky na linkové
vedeni, linkové intervaly a ¢asové polohy linek v uzlu Brno a také okolnich uzlech dulezitych pro
vazby mezi regionalni dopravou a dalkovou a regiondlni dopravou v regionu. Nasledné byl
sestaven grafikon zohlednujici dostupna infrastrukturni data a objednateli poZzadované parametry
vlakovych souprav. Grafikon byl vytvofen v softwaru FBS (FahrplanBearbeitungsSystem). Jizdni
doby jsou vypocitany v SW s pfesnosti na 0,1 minuty.

Vysledkem je tzv. sitova grafika zobrazujici provozni koncept taktové dopravy pro dvouhodinovou
Spicku - viz. pfiloha €. 1 a 2.

Rozsah dopravy predevsim v horizontu 2040 velmi determinuje technologii provezeni vlaka uzlem.
Je nutno pfedem upozornit, Ze v této knize uvedené provozni koncepty (sitova grafika, plan
obsazeni koleji), budou v praxi realizovatelné pouze pfi provedeni minimalné nutnych
infrastrukturnich opatfeni uvedenych v kapitole 4.2. Vypocty propustnosti (doby obsazeni) jsou
vSak zpracovany pro technické parametry infrastruktury dodané v podkladech. Drobny nesoulad
pfedevsSim v naslednych mezidobich vibec nema vliv na vypoCet ukazatell propustnosti.
Ukazatelé propustnosti dle metodiky SZDC vibec nezohlediuji konkrétni ¢asové polohy viak,
rozhodujici jsou pouze doby obsazeni infrastrukturnich prvkd viaky.

1.3.1. Sestava modelovych souprav pro pot feby vypo étu

Byly zohlednény poZadavky objednateld na moderni vozidla, konkrétné:

horizont 2025
» vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - EC, IC, Ex) lok 1216 OeBB + 7 voz( Bmz,
« vlaky segmentu R (kategorie R) lok fady 380 CD + x voz(i Bmz nebo jednotka 680 CD,
» vlaky segmentu Sp/R (kategorie Sp) tfidilna jednotka Y32 SJ (ltino),

» vlaky segmentu Os (kategorie Os, linky S) tfidilna jednotka Y32 SJ (Itino) nebo tfidilna
jednotka Fady 640 CD,



« nakladni vlaky NEx, Rn, Pn lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo Mn lok fady 263 CD +
600t, 150m,

horizont 2040

» vlaky segmentu Ex (kategorie Ex - RS, EC, IC, Ex) lok 1216 OeBB + 7 voz( Bmz nebo
jednotka fady 406 DB,

« vlaky segmentu R (kategorie R) lok fady 380 CD + x vozd Bmz, jednotka fady 680 CD nebo
jednotka Ffady 406 DB (pouze pro vypocet jizdnich dob),

» vlaky segmentu Sp/R (kategorie Sp) tfidiln4 jednotka Y32 SJ (Itino),

» vlaky segmentu Os (kategorie Os) tfidilna jednotka Y32 SJ (Itino) nebo tfidilna jednotka
fady 640 CD,

» nakladni vlaky NEx, Rn, Pn lok fady 1216 OeBB + 1825t, 550m nebo Mn lok Ffady 263 CD +
600t, 150m.

U vSech vlaka regionalni i dalkové dopravy predpokladame jiz v horizontu roku 2025 vratné
soupravy tvofené jednotkami nebo soupravami s fidicim vozem. Uvedené soupravy jsou
uvazovany jako modelovy pfiklad vozidel s poZzadovanymi parametry.

1.3.2. Okrajové podminky sestavy GVD

PFi vypoctu jizdnich dob jsou zahrnuty linearni pfirazky k jizdnim dobam ve vysi 6-8% u vlaki
regionalni dopravy, 8-12% u vlak( dalkové dopravy dle rychlostniho pasma (vySSi rychlost vysSi
pfirazka) a 8-10% u vlaki nakladni dopravy. Pro potfeby vypocétu propustnosti byly spodteny
pfesné jizdni doby a odhadnuty dalsi technologické ¢&asy dle predpokladaného typu
zabezpecovaciho zafizeni (elektronické). Tyto doby byly zaokrouhleny na pliminuty nahoru a
pouZzity jako doby obsazeni. Na z&kladé téchto vypoctu byl sestaven presny grafikon a upravena
sitovd grafika. Bylo tak moZné pracovat s konkrétnim provoznim konceptem a konkrétnim
obsazenim jednotlivych prvkd infrastruktury v uzlu Brno. Bylo také moZné zohlednit pfestupni
vazby (pfestupni trasy) v uzlu Brno osobni nadraZzi volbou vhodnych koleji (nastupist). Na rozdil od
teoretického pfifazeni vlakd na stani¢ni koleje je mozné diky pfesnému planu obsazeni koleji (viz
pfilohy €. 3 a 4) garantovat nejen vysledky spoctené teoretickymi postupy, ale také realizovatelnost
provozniho konceptu v poZadovanych €asovych polohach v redlném provozu.

Zakladni princip rozjezdu vlakl na Siré traté spociva v presném fazeni vlakd za sebou v ¢asovych
rozestupech bliZzicich se hodnotam naslednych mezidobi na danych tratich. PFi zadsténi trati
Rychlého spojeni je opét dodrzovan princip minimalnich prejezd na zhlavi - zachovani tratového
usporadani. Je sice mozné dosdhnout systémové jizdni doby 60 minut Praha — Brno po trati RS,
ktera je pozadavkem zadavatele, ale z divodu pretiZzeni staniénich koleji, chybéjicich kolejovych
spojek na dalsi stani¢ni koleje a chybéjiciho nastupisté v Brné bylo nutné navrhnout v modelovém
grafikonu ¢asy pobytu vlakd linky Ex1 mimo €as symetrie. Protijedouci spoje linky Ex1 se v uzlu
Brno nesmi potkat u nastupisté, naopak protismérné spoje musi vyuZit jednu nastupistni hranu.
PoZadavek na pfesné Casové proklady ovliviiuje nasledné ¢asové polohy linek Ex2 a Ex3.

1.3.3. Provozni model

Pro stanoveni ¢asovych poloh v uzlu Brno byly rozhodujici zadané ¢asové poZzadavky objednateli
a také vzgjemna interakce vlakd na infrastruktufe. Nebylo mozné dodrzet ve vSech pfipadech
zcela presné minutové polohy (pozadované KORDISem JMK). Casové uzly v regionalni dopravé
jsou dodrzeny, jak je patrné z pfilozené sitové grafiky. Pfi usazovani vlaku byl zohlednén ¢asovy
poZadavek na uzel 00 pro dalkovou dopravu. ProtoZze pro pfehlednost nabidky spojeni a také
efektivni vyuZiti infrastruktury je nejvyhodnéjsi navrhovat presné Casové proklady, jsou pro vlaky
dalkové dopravy primarné uréeny Casové sloty v minuty 00, 30 a 15 a 45. ProtoZe regionalni



doprava, pfedevsim linky S2 a S3, je ve Spi¢ce provozovana v intervalu 15 minut, neni ucelné, aby
byly vlaky téchto linek v uzlu predjizdény viaky dalkové dopravy. Regiondlni doprava musi byt
rychla a nabizet atraktivni jizdni doby také pro zdroje/cile cest leZici za centrem uzlu. Proto se pro
vlaky regiondlni dopravy nabizeji sloty (€asové uzly) kolem minut 7,5, 22,5, 37,5 a 52,5. Jsou tak
primarné mozné prestupni doby mezi dalkovou a regionalni dopravou cca 8 minut. Déle je mozné
realizovat u vlakd regionalni dopravy v Zst. Brno osobni nadrazi pouze minimalni pobyt pro vystup
a nastup cestujicich (konkrétné 1,8 - 3,0 minuty). ProtoZe se v téchto ¢asovych uzlech potkaji
vlaky obou linek S2 a S3 vSech smér(, staci vlaky obsadit dvé sousedni ostrovni nastupisté, ¢imz
jsou realizovatelné €asové hospodarné prestupni vazby. Navic je mozné v pfipadé potieby
provazat linky v uzlu jinak a to bez nutnosti pfedélani grafikonu v navazujicich tratovych Gsecich.

PFi obsazovani koleji osobniho nadrazi bylo snahou minimalizovat konfliktni trasy, resp. navrhnout
co nejvice soubéznych nekonfliktnich tras. ProtoZze je mozné bezkolizné pfijizdét vlaky linek S2 a
S3 soubézné pouze k nastupistim Il. a lll., zbylo pro bezkolizni pfijezd vlaki ze sméru Stelice |I.
nastupisté. Pro vlaky dalkové dopravy jedouci po I. TZK je tak uréené nastupisté 1V. Nastupisté V.
je vhodné vyuZzit pro vlaky z prerovské trati (od Slatiny), aby nedochazelo ke kolizim s trasami ve
sméru Zidenice a pfitom byly nabidnuty kratké pfestupni vazby mezi vlaky dalkové dopravy. Pro
vlaky regionalni dopravy ze sméru Slavkov a Vyskov je pak uréeno VI. nastupiste.

1.3.4. Obraty souprav a provozni oSet feni

Z divodu pozadavku objednateld na vysoké vyuZiti vozového parku nejsou v obdobi Spicky
navrzeny technologicky nepodminéné odstupy souprav na servisni koleje. Pfi dobéch obratu viakd
dalkoveé dopravy 12, 14 - 30 minut jsou soupravy otaceny v koleji. V regionalni dopravé je nejkratsi
doba na obrat 5 minut za pfedpokladu vyuZiti dvou strojvedoucich. Samoziejmé je predpokladano
nasazeni vratnych souprav. Navrzené doby obratu odpovidaji praxi dopravce CD, a.s. v GVD
2012/13. Pripadné c¢isténi vnitfku soupravy je mozné provést pii delSi dobé obratu u néstupisté.
Pokud by byly poZadovany odstupy souprav na €isténi na odstavné koleji, je v omezené mife
(nepredpoklada se naraz u vSech viakl) mozné odstupy realizovat - viz. zatizeni zhlavi v horizontu
2040. Odstupy jsou planovany pouze v pfipadé, Ze vlak linky v uzlu konci a je zaroven potfeba
misto dlouhého obratu (zde 32-36 minut) uvolnit kolej pro dalsi vlak. Zaroven jsou oproti
podkladové dokumentaci minimalizovany manipulace z divodu prestaveni vlaku na odjezd do
»Spravného” sméru, tj. z jedné kolejové skupiny (pfijezdoveé) do druhé (odjezdové). PFi pfifazovani
vlakl na stani¢ni koleje bylo snahou, aby kongici vlaky obracely na vnitini koleji, tj. aby ze sledd
vlakl vyjely vedle vlak( pokracujicich v jizdé dal a zarover se po obratu bezkonfliktné zaradily do
sledu vlaku jedoucich zpét.

V predloZzené dokumentaci nejsou trasy soupravovych vlakld (Sv) na zausténych tratich uvazovany,
protoZe vypocet dopravni kapacity je zaméren jen na obdobi 2h Spicky, v niZ neni realné uvazovat
s Sv jizdami. Naopak odstupy a nastupy souprav mezi dopravnimi kolejemi néstupist osobniho
nadrazi a kolejistém odstavnych a servisnich koleji, je v optimalni mife zvazovano i pro 2h Spicku.

1.3.5. Nakladni doprava

Pfi sestavé GVD je vzdy jako prvni pfidélovana na sit osobni doprava, jejiz vlaky, resp. linky jsou
navzajem vazany systémem taktovych uzld a smérovych vazeb, které zajistuji idealni pfepravni
fetézce z hlediska pozadavku cestujicich.

Z hlediska minimalizace negativnich U¢€inkd hluku z nékladni dopravy se jevi jako idealni vedeni
nékladnich vliakG smér Bfeclav z Malomé&fic pfes Zidenice a Zidenické zhlavi Brna osobniho
nadrazi na koleje &. 22 (smér Breclav), resp. €. 24 (smér Maloméfice). Dale mohou vlaky vyuZit
koleje €. 94 a 96, po nichZ se dostanou zpét na trat' ¢islo 250 smér Bfeclav.

Pfi tomto idealnim vedeni nakladnich vlakd nastava jednak problém na jiznim zhlavi byvalych
Hornich HerSpic, kde nakladni vlaky smér Breclav kfizi trasy osobnich vlakd sméfujicich od



Bfeclavi do Brna. Zejména je vSak problematicka situace na Zidenickém zhlavi stanice Brno osobni
nadrazi.

Na tomto zhlavi kfiZi oba sméry nakladnich vlak( vSechny trasy osobnich vlakud, které odjizdi smér

vvvvv

Brna a Chrlice.

Jiz v horizontu roku 2025 je provoz téchto vlaku tak rozséhly, Zze neumozriuje jakékoli feSeni
pravozu nakladnich vlakd z koleje €. 24 smér Maloméfice. Pfi bézné sestavé jizdniho fadu by
navic trasy nakladnich viaki nesmély byt na Zadném dalSim zhlavi v kolizi s jinymi vlaky.

Problematiku Zidenického zhlavi stanice Brno osobni nadrazi blize ukazuje pfiloha &. 7.

Na zakladé téchto okrajovych podminek je nutné provazet nakladni vlaky smér Breclav (resp.
Strelice) po kolejich €. 1 a 2 stanice Brno osobni nadrazi. Tato koncepce je v souladu se ,Studii
aglomeracniho projektu brnénské priméstské Zelezni¢ni dopravy 2020“ z roku 2011.

Jako uspokojivé feSeni tohoto stavu se pfi prvotnim zkoumani jevi oddéleni provozu osobni a
ndkladni dopravy tak, aby v oblasti ZUB dochézelo pokud mozno pouze k mimouroviiovému
kfizeni osobnich a nakladnich vlakd.

Jako zajimavé feSeni je mozné predstavit situaci ve stanici Dresden Hbf. V této stanici je zcela
oddélen provoz vlakl v systému S-Bahn, které maji takt 15 minut. Nakladni viaky jsou vedeny
zcela po jiznim kraji nddrazi mimo nadrazni halu tak, aby se hluk nerozléhal v prostoru, kde Ize
oCekavat pohyb cestujicich.

V predloZzené dokumentaci nejsou trasy lokomotivnich vlakd (Lv) na zausténych tratich uvazovany,
protoze vypocet dopravni kapacity je zaméfen jen na obdobi 2h Spicky. Vyhledovy rozsah nakladni
dopravy je uréen pro Spi¢kovou nékladni dopravu, ve které je obsaZen i koeficient nerovhomérnosti
prepravy. Vyhledové pocty nakladnich vlakd jsou uvedeny v parech vi/d, coz vytvari predpoklad
nepotfeby lokomotivnich tras. Ve dnech, kdy nebude modelovy grafikon v realu parovy, budou
lokomotivy bez obratu na vlak, vedeny v nevyuZitych trasdch nakladni dopravy. Vzhledem ke
konstrukci taktového jizdniho Ffadu je nutné uvazovat s vice trasami vlakd v pravidelném intervalu
za CGasovou jednotku, napf. pro jizdu 7 vlakd/h je nutné je rozlozit do 8 tras/h, pfi€emz ne vSechny
jsou redlné vyuzity. Proto je mozné uvazovat se zapoctenim jizd Lv a Sv vlak( v ramci navySeného
poctu tras pro nakladni viaky, které vyplyva z konstrukce taktového grafikonu vlakové dopravy, nad
ramec skute¢né zadaného poctu.

1.3.6. OdliSnosti od p Gvodniho FeSeni

Aby bylo odleh&eno Zidenickému zhlavi Zst. Brno osobni nadrazi, jsou vedeny nékteré vlaky mezi
osobnim nadrazim a Zidenicemi v nespravném sméru nebo po "nestandardni” koleji. Pfestoze je
uvazovano obecné se smérovym usporadanim provozu na kolejich 901 - 904, jsou navrzena
nasledujici opatfeni:

« vlaky S3 jsou vedeny z osobniho nadrazi do Zidenic po koleji 901 (vyuZiti liché staniéni
kolejové skupiny osobniho nadrazi) a na kolej 904c pfejizdéji v Zidenicich,

« vlaky R9 jsou vedeny z osobniho nadrazi do Zidenic po koleji 902 v ¢asovém prokladu
(slotu) R19, na kolej 904c prejizd&ji v Zidenicich,

« vlaky Ex3 ve sméru do Bfeclavi jsou naopak vedeny z Zidenic na osobni nadraZi po koleji
904 a jedou aZ na kolej &. 8 Zst. osobni nadraZi z Zidenic v pfimé,

» vlaky nakladni dopravy ve sméru Maloméfice - Modfice/Stfelice jsou v Useku Maloméfice -
Zidenice - Zidenické zhlavi osobniho nadraZi vedeny také po koleji 904 (maji tak zaruéen
nekonfliktni vyjezd z Zst. Brno-Maloméfice).



1.3.7. Zamitnuté varianty FeSeni

Provozni koncept prezentovany v pfiloze neni jedinym provéfovanym provoznim konceptem.
Zakladni provozni model byl vytvofen jeden a sice na principu prokladu dvou intervalll — 15 minut
v dalkové a 15 minut regionalni dopravé. Primarné byl uvazovan jednoduchy provozni model
vychazejici z predpokladll projektanta infrastruktury, tj. trat na Prerov pojizdéna Kklasicky
dvoukolejné s pravostrannym provozem, &tyifkolejna trat’ osobni nadraZi — Zidenice ve smérovém
usporadani (koleje lichych ¢isel vlaky do uzlu, sudych ¢&isel z uzlu). Vzhledem k Eetnosti vliak(i na
regionalnich linkach a pfedpokladu vyuziti sousednich nastupnich hran v osobnim nadrazi byly
prvky zhlavi v trasach téchto vlaki nadmérné vyuzivany a pretézovany. Proto byl provozni koncept
iteracnimi kroky upraven na provoz prezentovany v kapitole 1.3.6. DoSlo tak k rovnomérné&jSimu
vyuziti jak tratovych a stani¢nich koleji, tak k lepSimu vyvazeni zatizeni prvkd na zhlavi. Drobné
Gpravy v trasovani vlaka byly navrzeny se stejnym cilem (zlepSit parametry propustnosti) také na
modfickém zhlavi osobni stanice. Volbou alternativnich tras vlaki na zhlavi doSlo k vyraznému
zlepSeni parametr( propustnosti, pfesto jsou vysledky negativni.



1.4. Obecné postupy vypo €tu dopravni kapacity infrastruktury

V souladu se zadavaci dokumentaci jsou vSechny kapacitni vypoCty propustnosti navrzené
infrastruktury vztazeny k 2h pfepravni Spi¢ce. Modelovy grafikon je navrZzen pro ¢asové obdobi od
13 do 17 hodin a zného je odvozena 2h SpiCka. VSechny vypocty respektuji predpisova
ustanoveni SZDC D23 ,SluZebni pfedpis pro stanoveni provoznich intervald a naslednych
mezidobi“ a SZDC D24 ,Pfedpisy pro zjistovani propustnosti Zelezni¢nich trati*.

1.4.1. Pouzitd symbolika

Tab.1 Vysvétlivky zkratek ukazateld kapacitnich vypoctd

Symbol | Vyznam a rozmér
tobs primérna doba obsazeni feSeného Useku nebo prvku v minutach

tmez primérna rezervni doba na vyrovnavani provoznich vlivi z nepravidelnosti a poruch
v dopravé, jeji vyse je tabelizovana v &1.51f pfedpisu SZDC D24 (tabulka IV) s ohledem na
technické vybaveni tratovych Gseku

Twp vypocetni doba, pouzity 1440 min pro celoden a 60 nebo 120 min pro Spi¢kovou dopravu

Twi celkova doba po niZ je provozni zafizeni v dobé T vylouceno z provozu pro predepsané
prohlidky, opravy a udrzbu; pfi vypoctu pro Spicku se neuvazuje; pouzito pro trat 60 min;
pro zhlavi 30 min na prvek ( a to jen ve vypoctech pro celoden; pro Spicku 0).

tstal doba stalych manipulaci v min; tj. doba po niz jsou dané provozni zafizeni nebo prvek
obsazeny v dobé T jinymi Ukony, nez ve kterych je zjiStovana propustnost.

n praktick& propustnost daného zafizeni v dobé T vypodtena se zietelem k potfebné zaloze a
vyjadfujici maximalni pocet viakd, pro néz plati tops

S stupenn obsazeni provozniho zafizeni, vyjadfeny pomérem celkové doby obsazeni

pravidelnou dopravou k vypocetni dobé; za dostateCné obsazené zafizeni se zasadné
pokladéa zafizeni, které vykazuje stupen obsazeni 0,5 az 0,67 pro vypocty pro celoden; pro
kratkodobé prepravni Spicky UIC doporu€uje moznou mez 0,75

Sygud stupeni zaplnéni grafikonu, vyjadfeny pomérem celkové doby obsazeni vSech tras (tedy i
tras podle potfeby nebo dodatkovych tras) k vypocetni dobé
Koprakt vyuziti praktické propustnosti v % vyjadfuje pomér pravidelné dopravy vac&i praktické

propustnosti; hodnota 100% vyuZziti neumoziuje sice vlozit dalSi trasu, ale kvalita dopravy
je zajisténa, nebot rezervni doba tne, je v souladu s hodnotou t,,s dle tab.lV pfedpisu D24

Z zaloha, pfipadajici na jeden pravidelny vlak (Gkon)

1.4.2. Propustnost stanic a odbo éek

Propustnost stanice urCuje propustnost stani¢niho zhlavi a dopravnich koleji. Zakladem spravného
vypoCtu jsou spravné stanovené doby obsazeni provozniho prvku jednotlivymi dkony. Doby
obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil¢ich dkonl a stanovenim dil€ich dob obsazeni
podle zasad pro stanoveni technologickych ¢asu.

Dopravni kapacita provoznich zafizeni pfisuzuje vétSi vahu propustnosti stani¢nich zhlavi prfed
dopravnimi kolejemi, a to s ohledem na velmi Casté vzajemné kfizeni vlakovych proudd a na
konstrukci tras osobni i nakladni dopravy v taktovém rezimu.

Propustnost stani¢niho zhlavi

Z&kladem spravného vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni t,,s provozniho zafizeni
jednotlivymi ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil€ich tkond a stanovenim
dil¢ich dob obsazeni podle zasad pro stanoveni technologickych ¢ast. Doba obsazeni urcité jizdni
cesty na zhlavi jednim Ukonem se sestava ze tfi dil€ich ¢asti, a to na pfipravu jizdni cesty, vlastni
jizdu a zruSeni jizdni cesty. Zhlavi je obsazovano jizdami vlaki nebo posunem (po oboji je



zaveden pojem ukon). Zakladnim predpokladem spravného vypoctu je kromé stanoveni dob
obsazeni i spravné rozdéleni zhlavi na prvky, pro které se propustnost zhlavi pocité.

Na schématu zhlavi se ur€i jednotlivé prvky, tj. skupiny vyhybek, které pracuji soucasné. To
znamena, Ze pfi obsazeni jedné z nich urcitou jizdou nesméji byt ostatni vyhybky prvku obsazeny
jinou jizdou. Pocet prvkl musi byt minimalné tolik, kolik je mozno na zhlavi uskuteénit sou¢asnych
jizd. Zaroven se na schématu urci skupiny koleji. Do jedné skupiny patfi ty koleje, na které nebo ze
kterych vzhledem k uspofadani zhlavi nelze soudasné postavit vice neZz jednu jizdni cestu.
Dulezity pro vypocet je téz pocet a usporadani vnéjSich sméra (tratové koleje, vytazné a spojovaci
koleje, obvody DKV, obvody odstavnych koleji a zafizeni pro udrzbu vozidel apod.), zapojené
z vnéjSi strany.

Vypocet propustnosti byl proveden vypoéetnim programem SZDC v prostfedi MS Excel,
nahrazujicim dosavadni jiz zastaraly program PROPSTAN. Plati zasada, Ze propustnost
omezujiciho prvku urCuje propustnost celého zhlavi. Omezujicim prvkem je prvek s nejvyssi
hodnotou vyuZiti propustnosti Ky« a s nejvyssi hodnotou stupné obsazeni S,. V bézné praxi
nemusi platit, Ze nejvyssi stupen obsazeni je vZdy na prvku s nejvyssim vyuZzitim, v tom pfipadé se
barevné vyznacuji prvky oba jako omezujici. V textové &asti kap. 2.3 a 3.3 jsou uvedeny pouze
hodnoty omezujiciho prvku, nevyhovujici hodnoty jsou zvyraznény Cervenym tuénym pismem.
Podrobny vypocet s pfehledem propustnosti na vSech prvcich daného zhlavi je uveden v pfilohové
casti.

Propustnost dopravnich koleji

Zakladem spravného vypoctu jsou spravné stanovené doby obsazeni t,,s provozniho zafizeni
jednotlivymi ukony. Doby obsazeni se stanovuji rozborem jednotlivych dil€ich tkond a stanovenim
dil¢ich dob obsazeni podle zdsad pro stanoveni technologickych ¢asl. Doba obsazeni dopravni
koleje:

» jednim prochazejicim vlakem zacina okamzikem pfipravy vlakové cesty pro vjezd a kon¢i
okamzikem zruSeni vlakové cesty po odjezdu viaku,

» koncicim vlakem zacind okamzikem pfipravy vlakové cesty pro vjezd a kon¢i okamzZikem,
kdy posledni posunuijici dil uvolni kolej popf. zhlavi,

» vychozim vlakem zacina okamZzikem pfipravy posunovaci cesty pro pfistaveni prvniho vozu
a kon¢i okamzikem zruSeni vlakové cesty po odjezdu viaku,

e posunem zacinad okamzikem pFipravy posunovaci cesty a kon¢i okamzikem, kdy posledni
posunujici dil uvolni kolej popf. zhlavi.

Specifikou osobniho nadrazi v poloze ,feka“ jsou dopravni koleje u nastupistnich hran rozdélené
cca v poloviné navéstidly na dvé samostatné koleje. Délka pulky celé dopravni koleje neni
dostate¢na pro dlouhé rychliky, ale je vyhodna zejména pro regionalni dopravu a kratké vlaky.
V soucasné dobé neni k dispozici Zadna smérnice jak pocitat propustnost s pulenymi kolejemi.
Zpracovatel proto zvolil z jeho pohledu optiméalni metodiku, zde blize vysvétlenou.

Z provozniho modelu vychazi, Ze dlouhé rychliky jsou pravidelné vedeny na urcité dopravni koleje,
stejné jako prichozi regionalni vliaky s minimélnim pobytem u néstupistni hrany. Tyto koleje se
pulky. Ty co obsazuji celou kolej, tak u nich se pocita doba obsazeni stejna pro obé pulky koleji,
ale pocet ukonu se urCuje jen pro jednu kolej nebo pobyt dlouhého viaku na pulené kréatké koleji se
zahrne do tzv. stalych manipulaci tys. Kratké vlaky obsazuji vzdy pllené koleje a tam problém
neni. V této varianté vypoctu se tak celkovy poc€et 14 dlouhych koleji zvySi jeSté o dalSi pulky koleji
u nichZz doba obsazeni je zapoltena popsanym postupem. Pro horizont 2025 je ve vypoctu
uvazovano 14+5 = 19 koleji a pro horizont 2040 je uvazovano 14+3 = 17 koleji.



Vypodet propustnosti dopravnich koleji byl proveden vypo&etnim programem SZDC v prostiedi MS
Excel, nahrazujicim dosavadni jiz zastaraly program PROPSTAN. Vysledné ukazatele pro
jednotlivé stanice a obvody jsou uvedeny v textové ¢asti v kap.2.3 a 3.3 a podrobné vypocty jsou
ziejmé z prilohové Césti.

1.4.3. Propustnost tra tovych Usek G

Propustnost tratovych koleji mezistani¢niho Useku se vyjadfuje poctem vlaku zvlast pro kazdou
tratovou kolej, které lze vypravit z obou stanic tento Usek ohrani€ujicich. Propustnost celého
tratového Useku pak urCuje mezistaniéni Usek, jehoZ propustnost je nejmensi. Tento Usek se
nazyva usekem omezujicim. V této studii jsou vSak provéfovany jen mezistanic¢ni Useky pfilehlé
k feSené Zst. Brno hl.n. ve v3ech zausténych tratovych smérech, bez ohledu na to, zda je Usek
omezujici ¢i nikoliv.

Vypocet propustnosti tratovych Gsekl byl proveden metodou rozboru modelového grafikonu ve
zjistovanych mezistani¢nich Usecich pro 1h nebo 2h Spic¢ku. Rozbor spociva v:

e zjiSténi intervalu mezi sousednimi vlaky v modelovém grafikonu I, soucéet vSech téchto ¢asu
se musi rovnat vypocetni dobé T (60 nebo 120 min),

» dobé obsazeni tys, tj. v nejkratSi dobé za kterou by mohly oba vlaky za sebou nasledovat,
* mezerach mezi vlaky tne, tj. rozdilu mezi intervalem mezi vlaky a dobou obsazeni,
e stalych manipulacich tgy.

Soucet hodnot typs + tme; + tsis Musi byt vzdy roven vypocetni dobé T (60, 120 nebo 1440 min). Pro
vyhledové kalkulace je hodnota t.., Stanovena pfedpisem SZDC D24 v zavislosti na ¢asu
obsazeni ty,s. Pfedpis pfihlizi do zna¢né miry jak k charakteru tratového Useku, tak predevsim
k ¢asu obsazeni. Casova zaloha se doporuduje pro provozni poméry obtizné (A), normalni (B) a
jednoduché (C) ve tfech sloupcich v zavislosti na 6asu obsazeni (viz SZDC D24, tab.lV).
S rostoucim tgy,s roste i hodnota t,,,, ale pomalejSim tempem. Tato vlastnost se da vyjadrit regresni
korelaéni rovnici tvaru tye, = a + b*t,s. Pro FeSenou problematiku uzlu Brno byly pouzity normalni
provozni poméry a tedy mezera tye, = 0,420 + 0,564*t,ps.

Vysledné ukazatele feSenych mezistani¢nich Usekl jsou pro jednotlivé tratové koleje uvedeny
v textoveé Casti v kap.2.3 a 3.3 as grafickym porovnani vyhledového rozsahu dopravy s praktickou
propustnosti tratovych koleji. Podrobné vypocty jsou zfejmé z pfilohové Casti, kde jsou i uvedeny
2h fragmenty modelovych grafikonl feSenych mezistani¢nich usekd.

Stejné jako u pfedchozich vypodtd, tak i u propustnosti tratovych koleji jsou rozhodujicimi ukazateli
vyuziti praktické propustnosti K.« a zejména stupen obsazeni S,. Za dostate¢né obsazené
provozni zafizeni se zasadné poklada zafizeni, které vykazuje stupen obsazeni S, = 0,5 az 0,67
ve vypoctech pro 24 hodin. Metodika UIC vyhlaSkou ¢€.406 doporucuje mezni hodnoty ve znéni:

Typ traté Spickové obdobi | Celoden 24 hodin Poznamka
vyhrazena pro pfiméstskou 85% 70% moznost odfeknout nékteré spoje dovoluje vysoky
osobni dopravu typu S-Bahn stuperi obsazeni
vyhrazena vysokorychlostni 75% 60%
trat’
smiSeny provoz 75% 60% muze byt i vySSi pfi malém poctu viakli (méné nez
5 vl/h) a vysoké mife heterogenity dob obsazeni

Problémem tohoto doporuceni je nestanoveni délky pfepravni Spi¢ky. Ve vyhledu se pfedpoklada
doba prepravni Spicky v uzlu Brno v délce 10 hodin, z toho 4 hodiny v ranni dobé (5-9 h) a 6 hodin
v odpoledni dobé (13-19 hodin). Podle stanoviska SZDC (ing. Kryze) délka pfepravni 3picky, pro
kterou Ize pouzit hodnoty 75%, nesmi trvat déle nez 4 hodiny. Pro pfepravni Spi¢ku délky 6 hodin




doporucuje pouZzit hodnoty do 70%. Mezi obéma Spi¢kami vSak musi byt dostate¢né dlouh& doba
na vyrovnani nepravidelnosti. V pfipadé ZU Brno je doba sedla délky 4 hodiny, coZ vyhovuije.

2. PROVOZNI MODEL K HORIZONTU 2025
2.1. Rozsah dopravy

Ve varianté A-2025-nadrazi v poloze ,feka“ se pro vypocet dopravnich kapacit v horizontu k r.2025
vychézi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasleduijici tabulce. V ni jsou uvedeny jen ty vlaky, které
zatéZuji osobni nadrazi.

Tab.2 Vyhledovy rozsah dopravy v Zel.uzlu Brno — var. A-2025 ,feka“

Pocty paru vliaku pro celoden / 2h Spic¢ku podle druht
Usek trati Ex R Os Sy OD | Nex,Rn, Mn S ND
Pn,Vn

Brno-Maloméfice — Brno hl.n. 36/4 36/4 124/16 | 196/24 29/3 15/1 44/4
Brno-Slatina — Brno hl.n. 18/2 36/4 67/8 127/14 0 0 0
Chrlice — Brno hl.n. 0 0 36/4 36/4 0 2/0 2/0
Modfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 62/8 98/12 29/3 11/1 40/4
Strelice — Brno hl.n. 0 9/1 93/12 | 102/13 0 4/0 4/0

Z tabulky je zfejmé, Ze nejzatizen&jSim uUsekem v osobni i nékladni dopravé zlstane i ve
stfedné&dobém horizontu 2025 mezistaniéni isek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n.

2.2. Specifika modeloveho grafikonu pro horizont 20 25

Pro vlaky regionalni dopravy ze sméru Slavkov a VySkov je ur€eno VI. nastupisté. ProtoZe vlaky
linky S1 maji z davodu vazeb ve Slavkové smér Nesovice a kfizovani v Sokolnici-Telnici pfijezd v
minutu 29 a odjezd v minutu 31, musi vlaky stfidavé obsazovat sousedni koleje u jednoho
ostrovniho nastupisté VI. Stejny pfipad nastava u linky S41, kterd vyuziva néstupisté |. Z toho
ddvodu musi byt souprava rychliku R11 pfestavovana z koleje 17 na kolej 13 tak, aby uvolnila
kolem celé hodiny obé koleje. Na nastupistich I, V a VI jsou vyuZity délené nastupistni hrany pro
pobyt obracejicich vlakd z / do opa¢nych sméra.

Ve dvouhodinové Spi¢ce jsou uvaZzovany v nejzatizengjsSim sméru Modfice — Maloméfice celkem 4
pary projizdéjicich nakladnich vlaki osobnim nadrazim bez zastaveni.

Pripojovy styk osobni naddrazi a odstavné nadrazi ve 2  h Spi €ce

Modelovy grafikon je zpracovan pro ¢asové obdobi od 13 do 17 hodin a z ného je odvozena 2h
Spicka pro vypocet dopravni kapacity. Obraty cilovych vlaka v zst. Brno os.n. vychazi z koncepce
co nejvyssiho vyuziti souprav vlaki osobni dopravy a minimalizuji ve Spi¢ce odstupy a nastupy
souprav mezi osobnim nadrazim a odstavnymi kolejemi a zafizenimi pro technickou udrzbu a
prohlidky vozidel.

Pfi dobach obratu vlak( dalkové dopravy 12, 14 - 30 minut jsou soupravy otaceny v koleji. V
regiondlni doprave je nejkratSi doba na obrat 5 minut za pfedpokladu vyuZiti dvou strojvedoucich.
Samoziejmé predpokladame nasazeni vratnych souprav. NavrZzené doby obratu odpovidaji praxi
dopravce CD, a.s. v GVD 2012/13. Pfipadné &isténi vnittku soupravy je mozné provést u
nastupisté. Pokud by byly poZzadovany odstupy souprav na c¢isténi na odstavné koleje, je v
omezené mire (nepredpoklada se ve Spicce u vSech vlaku jedné linky) mozné odstupy realizovat -
viz. zatizeni zhlavi v horizontu 2040. U vlaku tocicich v koleji je pfedpokladano v pfipadé zpozdéni
na prijezdu vy38im nez doba na obrat vypraveni zaloZni soupravy. Kmenova souprava prejde ze
zpozdéného vlaku na zalohu.



Z navrzeného obsazeni koleji (viz pfiloha) vychazi minimalni pocet 5 odstupli a 5 nastupl souprav
ve 2h 3picce:

» 2 pary Ex3 Praha-Brno, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych kol.¢.400-414,

« 1 péar R11 Brno-Jihlava-C.Budé&jovice, ktery je kratkodobé& odstaven na skupinu odstavnych
kol.€.501-507,

e 2 péary R12 Brno-Olomouc, které jsou odstaveny na skupinu odstavnych kol.¢.416-422.

VySSi Cetnost nastupl a odstupl souprav viaku osobni dopravy Ize o€ekavat v okrajovych ¢astech
dne (rdno a vecer) a pfi zménach 3picky na sedlo a naopak (9-10, 12-13, 19-20 h). Celkovéa délka
prepravni Spi¢ky ¢ini 10 hodin, z toho 4 h rano (5-9 h) a 6 hodin odpoledne (13-19 h). Pokud podle
probéhu km, musi néktera souprava odstoupit na provozni oSetfeni, bude to provedeno vyménnym
zplsobem, kdy za odstupujici soupravu je pfistavena zalozni souprava ze skupiny zaloznich
odstavnych koleji. Toto neni zahrnuto do vypoctu kapacity jizniho zhlavi.

Dopravni technologie pfedpoklada, Ze pfistavovana souprava do osobniho nadrazi na vychozi vlak
osobni dopravy bude jiZ na odstavném nadrazi kompletné odbavena i s hnacim vozidlem a do
osobniho nédrazi pfistavena jen za uc€elem nastupu cestujicich. Obdobné souprava kongiciho
vlaku bude po vystupu cestujicich pfistavena ihned na odstavné nadrazi vlakovou lokomotivou.
Vlakovy personal bude nastupovat na soupravy na nastupistich osobniho nadrazi a zde bude i svUj
vykon koncit. Na odstavhém nadrazi bude provadéna technickad a hygienicka Udrzba osobnich
souprav, tj. Cisténi, provozni oSetfeni, pfedtapéni a doplfiovani souprav vodou.

2.3. Kapacita dopravni infrastruktury pro horizont 2025

2.3.1. Kapacita odbo éky Brno-Zidenice

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r.2025 byl proveden vypoc€et propustnosti
Odb. Brno-Zidenice pro 2h prepravni 3picku. Podrobné vypodty jsou uvedeny v pfilohové &asti a
zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizengjsi prvek:

Tab.3 Propustnost Odb. Brno-Zidenice, var. A-2025 pro 2h 3picku

zhlavi prvek ¢&. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny
odbocky 4 1,931 0,376 0,138 0,725 128,4 0,933 45

Odb. Brno-Zidenice je vyhledovou dopravu k r.2025 vyrazné pretizena. Doporu¢enym feSenim pro
snizeni stupné obsazeni na omezujicim prvku €.4 je jednak zkraceni doby obsazeni (zkraceni
délky tratovych oddild a vioZeni vyhybek s vy3Si rychlosti do odbocky) a jednak vioZeni kolejové
spojky z koleje €.904a do koleje €.806a (ve sméru staniceni) pro variantni trasy na koleje ¢.8 a 10.

2.3.2. Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Brno osobni nadraZi v poloze ,feka" je vypoltena pro 2h
Spicku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfiloZzen v pfilohové &asti“. Do vypoctu nebyly
zafazeny dopravni koleje ¢.22 a 24 prutah nakladni dopravy mimo osobni nadrazi. Vlaky nakladni
dopravy jsou vedeny po hlavnich kolejich €. 1 a 2 mimo nastupistni hrany. Podrobné vypocty jsou
uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele:

Tab.4  Propustnost dopravnich koleji v Zst.Brno os.n. v poloze ,feka“, var.A-2025, 2h Spicka

Vypocet pro T Twi N1 tobs1 T n Koprakt Z
Tstél N2 tobsz trué So

2h Spicku 120 0 51 9,02 1741 173 60,12% 9,84
343 53 8,56 0,98 0,470




Dopravni koleje Zst. Brno os.n. v poloze ,feka“ zajisti vyhledovou dopravu k r.2025 v potfebné
kvalité a srezervou. VyrazngjSi rezerva ve vyuZiti dopravnich koleji bude vyuZita az v cilovém
stavu k roku 2040. O pfipadném vybudovani objezdu pro nakladni dopravu rozhodne az vypocet
propustnosti pro cilovy stav k r.2040.

2.3.3. Propustnost zhlavi osobniho nadrazi v poloze ,reka"

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r.2025 byl proveden vypoc€et propustnosti
severniho a jizniho zhlavi Zst. Brno os.n. v poloze ,feka“. Podrobné vypocty jsou uvedeny
v pfilohové ¢asti a zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizengjsi prvek:

Tab.5 Propustnost severniho zhlavi Zst. Brno os.n. v poloze ,/feka“, var.A-2025, 2h Spicka

zhlavi prvek &. T trus z tmez Kpraxt %0 So Ny
severni 19 0,935 0,433 0,370 0,760 129,9 0,718 71
jizni 15 0,882 0,204 0,882 0,549 81,1 0,500 72

V Zst. Brno hl.n. v poloze ,feka“ zajisti vyhledovou dopravu k r.2025 severni zhlavi bez rezervy a
jizni zhlavi v potfebné kvalité a s rezervou.

2.3.4. Propustnost tra_t'ovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury (podle PD) kr.2025 byl proveden vypocet
propustnosti tratovych koleji zausténych do Zst. Brno hl.n. v poloze ,feka“. Podrobné vypocty jsou
uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro feSené Useky.

Mezistani¢ni Usek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n.

Tab.6  Propustnost mezistaniéniho Gseku Odb.Brno-Zidenice — Brno hl.n.

KOIej C. Tvyp Tste’\l Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S0
903 120 0 0 10 4,60 3,07 16 62,5% 0,383
901 120 0 0 18 4,77 3,23 15 120% 0,775
902 120 0 0 18 4,55 2,11 18 100% 0,682
904 120 0 0 10 6,40 4,03 11 90,9% 0,533

Ctyrkolejny mezistaniéni tsek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy
horizontu 2025 jen s obtiZzemi, zejména ve $pi¢kovém obdobi. ReSenim je jednak zkraceni doby
obsazeni (zkraceni délky tratovych oddild a vloZzeni vyhybek s vySSi rychlosti do odbocky) a
jednak vloZeni kolejové spojky z koleje €.904a do koleje €.806a (ve sméru staniCeni) pro variantni
trasy na koleje €.8 a 10.

Mezistani¢ni Gsek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina / Brno hl.n. - Chrlice

Tab.7 Propustnost mezit.iseku Brno hl.n. — Odb. B-Cernovice — B-Slatina a Brno hl.n. - Chrlice

Kolej €. Tuyp Tsa Twi Ngvd tobs tmez n Koprakt So
808 120 0 0 15 4,62 3,03 15 100% 0,577
806 120 0 0 15 4,12 2,75 17 88,2% 0,515

chrlicka 120 0 0 8 7,25 4,51 10 80% 0,483

Mezistaniéni usek Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu
2025 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden a s mirnou rezervou pro 2h Spi¢ku. Mezistani¢ni
Usek Brno hl.n. — Chrlice zajisti vyhledovou dopravu horizontu 2025 v potiebné kvalité a
S rezervou.



Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Modrice

Tab.8 Propustnost mezit.useku Brno hl.n. — Modfice

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
91 120 0 0 16 3,25 2,25 21 76,2% 0,433
92 120 0 0 16 3,25 2,25 21 76,2% 0,433

Mezistani¢ni Usek Brno hl.n. — Modfice zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2025 v potfebné
kvalité a s rezervou jak pro celoden, tak pro 2h Spi¢ku.

Mezistani¢ni Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska

Tab.9 Propustnost mezit.useku Brno hl.n. — Videriska

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
95 120 0 0 13 5,93 2,64 13 100% 0,642
93 120 0 0 13 6,21 2,36 13 100% 0,672

Mezistani¢ni usek Brno hl.n. — Brno-Vidernska po svém zdvoukolejnéni zajisti vyhledovy rozsah
dopravy horizontu 2025 v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden, ale bez rezervy pro 2h Spicku.
Re&enim je Gprava navéstidel v obvodu Zst. Brno hl.n. na zabrzdnou vzdalenost 700 m (rychlost
max. 100 km/h) a realizace automatického bloku v Useku Brno-Videniska — Stielice se zabrzdnou
vzdalenosti 1000 m s vystavbou v rdmci elektrizace trati.

2.3.5. Body, ve kterych m UGze dojit ke kolizi tras

| pfes snahu projektanta navrhnout zcela bezproblémové realizovatelny provozni koncept, vznikaji
na nékterych prvcich infrastruktury v urgity ¢as situace, které v pfipadé zpozdéni jednoho z vlaku
mohou mit vyrazny negativni dopad na stabilitu jizdniho Ffadu. Takové situace lze odstranit
(minimalizovat jejich vliv) nékolika zplsoby:

e Upravou Casové polohy viakl (zde prakticky nemozné vzhledem k ¢etnosti spoju a ¢asovym
vazbam mezi vlaky na okolni infrastruktufe — napf. viz nutnost uméle posunout ¢asové
polohy protijedoucich spojl linky Ex1 v Brné),

e Upravou infrastruktury (napf. mimouroviovy presmyk, paralelni kolejova spojka apod. —
finan&né a prostorové nakladné),

e Upravou zabezpeCovaciho systému (pfedevsim zkraceni naslednych mezidobi na
minimum, zvySeni tratové rychlosti vhodnym navésténim apod.).

V pfipadé varianty A a prezentovaného provozniho modelu je nutno upozornit na nasledujici
potencialni kolizni body:

» odjezd R13 v minutu .36 kfizem proti pfijezdu S3 v minutu .37 — ¢aste¢né protismérna jizda
na zhlavi za misto k¥izeni vlaka,

* odjezd R9 a R19 v minutu .07 nebo .37 a néasledny odjezd S3 v minutu .08 nebo .38.

v wivs

nebo .37. V grafikonu je realny pfijezd S3 v minutu .06,5, tj. odjezd R v minutu 6,5,
nasledné S3 odjezd stejnym smérem v minutu 8,5,



2.3.6. Zhodnoceni dopravni kapacity pro st fednédoby horizont 2025

V néasledujicim obréazku je porovnana potfebna a prakticka propustnost rozhodujicich provoznich
zafizeni (odbocka, stani¢ni zhlavi a dopravni koleje) pro 2h prepravni SpiCku v Usecich vnitfni Casti
Zelezni¢niho uzlu Brno. V propustnosti dopravnich koleji osobniho nadrazi ve varianté A ,feka“
vznika urdity pfebytek propustnosti, ktery ale bude vyuZzit v cilovém stavu k r. 2040 (po zavedeni
RS).

Obr.1  Potfebné a praktick& propustnost pro tratové Useky zausténé do Zst. Brno hl.n.
20 % 18 18 17 17 25 a ”
15 1515 15 20
15 16 16
1 1011 10 15 13 13 1313
10
10
5 4
5 i
0 ‘ 0
903 901 902 904 808 806 Chrlicka 95 93 91 92
O Pocty viakli ve 2h Spi¢ce B Propustnost 2h Spicky ‘ \I:I Pocty viaku ve 2h $pi¢ce B Propustnost 2h Spicky ‘

Obr.2 Potfebné a prakticka propustnost stani¢nich zarizeni
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Tab.10 Porovnani vyslednych ukazateld propustnosti pro stfednédoby horizont 2025

Zhlavi Alt\tleergz';:\{m Podle PD SUDOP Podle koncepce IKP
nakl. dopravy prvek ¢. Kprakt %0 So prvek ¢. Kprakt %0 So

severni ND po 1,2 13 117 0,61 19 130 0,717
ND po 22,24 11 139 0,65 NeuvaZuje se

jizni ND po 1,2 15 108 0,71 15 81 0,500
ND po 22,24 15 100 0,60 Neuvazuje se

Rozdily jsou vyvolany naprosto odliSnou koncepci provozu. Podle pfipravné dokumentace SUDOP
bylo uvaZzovéano:

» Cilové vlaky od severu vjizdi na liché koleje osobniho nadrazi a jsou bud odstaveny na
odstavné koleje nebo pres jizni zhlavi pfestaveny na odjezd smér sever na sudou skupinu
koleji, tj. Zadny vlak neobraci soupravu na stejné koleji,



* Vranni dobé od 06 do 08 h odstupuje 18 souprav pfes jizni zhlavi na odstavné koleje a 23
souprav je po pfijezdu pfestaveno na jinou kolej na odjezd, obrat souprav na koleji se
zasadné nenavrhuje.

NavrZzen& koncepce IKP naopak predpoklada:

» Obraty souprav cilovych vlakd osobni pfepravy s previadajici ¢etnosti pfimo na vjezdové
koleji (pfedpoklad ucelenych jednotek, vratnych souprav s fidicimi vozy),

e Odstupy a nastupy mezi nastupisti a odstavnymi kolejemi jsou minimalizovany na 5 para
souprav za 2h Spi¢ku od 14 do 16 h.



3. PROVOZNIi MODEL K HORIZONTU 2040
3.1. Rozsah dopravy

Ve varianté A-2040 nadraZzi v poloze ,feka“ se pro vypocet dopravnich kapacit v horizontu k r.2040
vychazi z rozsahu dopravy, uvedeného v nasledujici tabulce.

Tab.11 Vyhledovy rozsah dopravy v Zel.uzlu Brno — var. A-2040 v poloze ,feka“

Pocty paru vlaku pro celoden / 2h Spic¢ku podle druht
Usek trati Ex,IC R os | yoD N;:,’\'j:' Mn | SND
Brno-Maloméfice — Brno hl.n. 18/2 18/2 124/16 | 160/20 54/6 17/2 125/8
Brno-Slatina — Brno hl.n. 108/12 72/10 54/6 234/28 17/2 4/0 21/2
Chrlice — Brno hl.n. SJKD
Modfice — Brno hl.n. 72/8 54/10 62/8 188/26 54/6 12/2 66/8
Stielice — Brno hl.n. 0 0 98/12 98/12 0 5/0 5/0
RS1 Praha — Brno hl.n. 108/12 54/6 0 162/18 0 0 0

Z tabulky je zfejmé, Ze v dlouhodobém horizontu 2040 bude nejzatiZzené&jSim Usekem v osobni
dopravé smér Brno hl.n. - Brno-Slatina a v nakladni dopravé smér Brno-Maloméfice — Modfice.

3.2. Specifika modelového grafikonu pro horizont 20 40

Modelovy grafikon vychazi ze zaklada grafikonu pro horizont 2025. Beze zmény zUstavaji linky
regiondlni dopravy S2, S3, S41, S/R6. Linka S1 je nové vedena severojiznim kolejovym
diametrem, linka S7 je minutové posunuta, aby mohl byt veden R12 v pfesném prokladu s R31
mezi trasami IC12 a S7. NejvétSim problémem bylo umistit k nastupisti vlaky vedené po tratich RS.
Problém spociva pfedevsim v nutnosti obracet bezkolizné soupravy linek 1C12, R8, R12 a S7
jedoucich po trati 300 (dle KJR) a zaroveri provést Gvrat vlakd linky Ex3 - je nutno vést vlaky v
c¢asovém prokladu Praha - Brno a vhodné se zaradit na dvoukolejny usek osobni nadrazi -
odbocka RS smér Vider a nemit ani dlouhou ani kratkou dobu obratu na Uvrati. Problémy s viaky
jedoucimi na/z RS jsou ¢astecné FeSeny jejich vedenim po koleji 10+10b a vedenim prdjezdnych
vlak(i dalkové dopravy smér Ostrava po koleji 20+20a. Zatimco z Ostravy jsou vedeny viaky
pfevazné po koleji 14+14a tak, aby kolej 16+16a byla volna pro obracejici vlaky linek S7 a R8.
Vlaky linek IC12 a R12 se na tu samou kolej pro svoji dlouhou dobu obratu jiz nevejdou a musi byt
proto manipulaéné prestaveny.

Zatizeni stani¢nich koleji je v horizontu 2040 vysoké z divodu znaéné nerovnomérnosti v obsazeni
jednotlivych stani¢nich koleji. To je zpUsobeno navrzenym zausténim trati do uzlu a chybé&jicimi
kolejovymi spojkami. Aby bylo mozZzné alespon Caste¢né vyrovnat doby obsazeni koleji, bylo
navrzeno spole¢né vyuziti nékterych koleji dalkovou i regionalni dopravou. Napfiklad linky R32 a
R34 musi vyuZivat kolej 3a pro linku S3. Vedeni vlaku Mn po koleji 5+5a ma tu vyhodu, Ze vlak
nezatéZuje modfické zhlavi pfejezdem do hlavni koleje. Modfické zhlavi je v horizontu 2040 na
prvcich v hlavnich kolejich velmi zatizené vlaky délkové dopravy. Vzhledem k pdlhodinovému
prokladu linek R11 a R33, které sice pfijedou po RS z Prahy, ale jiz pro né neni kapacita v sudé
kolejové skupiné osobniho nadrazi, musi byt vlaky linek R11, R33 a S41 vedeny do liché stani¢ni
skupiny a manipulacné prestavény z koleje 13+13a pfes koleje 501 nebo 503 na kolej 17+17a.
Vzhledem k vzajemnému odstupu regionalniho a dalkového uzlu o cca 7,5 vSak pro né existuje
dostate€na kapacita na tzv. Stfeleckych kolejich €. 93 a 95. Naopak R9 nové vedeny po trati RS od
Prahy, ktery ma v Zst. Brno osobni nadraZzi stejnou minutu pfijezdu a odjezdu s S41, musi byt
veden soubézné ale bezkonfliktné do sudé kolejové skupiny. ProtoZe neni dostateCny Casovy
prostor pro obraceni soupravy Vv koleji za 32 minut, ani ¢as pro manipulace na odstavné koleje, je



navrzeno spojeni do linky R31. Pobyt 18 minut v uzlu je akceptovatelny (realizovatelny) a uspofri
jednu vlakovou soupravu.

V pfipadé trati Brno - BlaZovice jsou dvé& moZznosti, jak vést vlaky linky S7. Pokud by v Useku
osobni nadrazi - BlaZovice zastavily pouze v jedné zastavce, je mozné s nimi projet mezi vlaky
linek 1IC12 a Ex2, ¢imZ vyrazné zkrati jizdni dobu pro Rousinov a Lule€. ProtoZze je jako
pravdépodobnéjsi pfedpokladana varianta plné obsluzné linky S7, je nutné vyuZit trojkolejného
useku Odb. Cernovice - Brno-Slatina k letmému predjizdéni. V Gseku Zidenice - osobni nadrazi se
koncep&né nic neméni, jen ubudou viaky R9 nové smérované po trati RS na Prahu a polovina
vlakd linky Ex3 (nové Ex 35), ale pfibudou nakladni viaky.

Ve dvouhodinové Spicce je uvazovano v nejzatizen&jSim sméru Modfice — Maloméfice celkem 8
para projizdéjicich nakladnich vlakd osobnim nadrazim bez zastaveni.

3.3. Kapacita dopravni infrastruktury

3.3.1. Kapacita odbo éky Brno-Zidenice

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r.2040 byl proveden vypocCet propustnosti
Odb. Brno-Zidenice pro 2h prepravni 3picku. Podrobné vypodty jsou uvedeny v pfilohové &asti a
zde jen vysledné ukazatele pro nejzatizengjsi prvek:

Tab.12 Propustnost Odb. Brno-Zidenice, var. A-2040

zhlavi prvek ¢&. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny
odbocky 4 1,547 0,540 0,328 0,824 128,2 0,825 50

Po zahajeni provozu dalkové dopravy po nové trati RS doslo sice k poklesu dalkové osobni
dopravy po konvenénich tratich od Ceské Tiebové a Havlickova Brodu, ale sou¢asné k nardstu
néakladni dopravy. Proto propustnost Odb. Brno-Zidenice se zlepsila jen minimalné, coZ stvrzuje
uZite€nost opatfeni navrzenych k realizaci jiz pro horizont 2025.

3.3.2. Kapacita dopravnich koleji osobniho nadrazi

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Brno osobni nadraZi v poloze ,feka“ je vypoctena pro 2h
Spicku z planu obsazeni dopravnich koleji, ktery je pfiloZzen v pfilohové &asti“. Do vypoctu nebyly
zafazeny dopravni koleje ¢.22 a 24 prutah nakladni dopravy mimo osobni nadrazi. Vlaky nakladni
dopravy vedeny po hlavnich kolejich €. 1 a 2 mimo nastupiStni hrany. Podrobné vypocty jsou
uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele:

Tab.13 Propustnost dopr. koleji v Zst.Brno os.n. v poloze ,feka“, var.A-2040, 2h Spicka

Vypocet pro T Twi N1 tobst Tous n Kprakt Z
Tstél N2 tobsz trué So

2h 3picku 120 0 72 7,13 2030 184 79,35% 4,57
542 74 6,38 0,93 0,600

Dopravni koleje Zst. Brno os.n. v poloze ,feka“ zajisti vyhledovou dopravu k r.2040 v potfebné
kvalité a s rezervou.

3.3.3. Propustnost zhlavi osobniho nadrazi v poloze ,reka"

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r.2040 byl proveden vypocet propustnosti
severniho zhlavi Zst. Brno os.n. v poloze ,feka“. Ani v této etapé nelze vyuZzit navrhovany objezd
pro nakladni dopravu (viz pfiloha €.7), a to zejména s ohledem na budouci nejzatizen&jSi smér
dalkoveé osobni dopravy Brno — Pferov. Vlaky nakladni dopravy jsou vedeny po hlavnich stani¢nich



kolejich €.1 a 2. Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové Casti a zde jen vysledné ukazatele pro
nejzatizengjsi prvek:

Tab.14 Propustnost severniho zhlavi Zst.Brno os.n. v poloze ,feka“, var.A-2040, 2h Spicka

zhlavi prvek ¢&. T trus Z tmez Korakt %0 S, Ny
severni 13 0,880 0,442 0,231 0,765 148,0 0,792 73
jizni 15 0,655 0,333 0,155 0,619 157,2% 0,808 79

Obé stani¢ni zhlavi Zst. Brno hl.n. v poloze ,feka" jsou vyhledovou dopravu horizontu 2040 vyrazné
pretizené, a to jak pro celoden, tak zejména pro SpiCkovou dopravu. ReSenim nedostatecné
kapacity obou zhlavi spo€iva ve zméné infrastruktury:

e zménit uvaZzovanou infrastrukturu RS od Vidné do dne3niho objezdu nakladni dopravy, tj.
do koleji €.606 a 608 s mimourovriovym kfizenim konvenc¢ni trati Brno — Modfice (koleje
¢.91c, 92c) a v jedné dvoukolejné stopé s RS od Prahy pfivézt RS od Vidné a Prahy do Zst.
Brno hl.n.,

* nevyuZité koleje objezdu nékladni dopravy pouzit pro pfistavbu nastupisté ¢.VIl a RS od
Prahy a Vidné zapoijit pokud mozno bezkolizni do koleji €.16+16a a 20+20 u nastupisté ¢.VI
a do koleji €.22 a 24 u nového nastupisté €. VII,

» zruSit navrhované kolejové spojky v kolejich €.90, 94a, 96a, 98 a G€eln&jSim rozmisténim
navéstidel na RS zkratit doby obsazeni.

3.3.4. Propustnost Odbo éky Brno- €ernovice

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury k r.2040 byl proveden vypocet propustnosti
Odb. Brno-Cernovice. Podrobné vypoéty jsou uvedeny v pfilohové &asti a zde jen vysledné
ukazatele pro nejzatiZzengjSi prvek:

Tab.15 Propustnost Odb. Brno-Cernovice, var.A-2040, 2h Spicka

zhlavi prvek ¢&. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny

Brno-Cernovice 3 1,100 0,287 0,900 0,672 88,6% 0,550 68

Odbocka Brno-Cernovice zajisti vyhledovou dopravu k r.2040 v potfebné kvalité a s rezervou.

3.3.5. Propustnost zapadniho zhlavi zst. Brno-Slati  na

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet
propustnosti zapadniho zhlavi Zst. Brno-Slatina (smér Brno hl.n.), kde dochazi k rozdéleni
pfepravnich smeérd osobni dopravy na novou dvoukolejku pfes letiSté Tufany a na stavajici
dvoukolejku pfes Slapanice. Podrobné vypocty jsou uvedeny v pfilohové &asti a zde jen vysledné
ukazatele pro nejzatizenéjsi prvek:

Tab.16 Propustnost zapadniho zhlavi Zst. Brno-Slatina, var. A-2040, 2h Spicka

zhlavi prvek ¢&. T trus Z tmez Kprakt %0 S, Ny
¢ernovické 5 0,867 0,129 1,133 0,577 72,2% 0,433 83

Zapadni (Cernovické) zhlavi Zst. Brno-Slatina zajisti vyhledovou dopravu k r.2040 v potfebné
kvalité a s rezervou.

3.3.6. Propustnost zhlavi zst. Blazovice

S ohledem na navrZzené mimouroviiové kfizeni dvoukolejné trati Slapanice — Slavkov u Brna
s novou dvoukolejnou trati Brno-Slatina — letist€ Tufany — Holubice neni vypocet propustnosti
zhlavi proveden.



3.3.7. Propustnost tra t'ovych koleji

Na vyhledovy rozsah dopravy a stav infrastruktury horizontu 2040 byl proveden vypocet
propustnosti tratovych koleji zadsténych do Zst. Brno hl.n. v poloze ,feka“. Podrobné vypocty jsou
uvedeny v pfilohové €asti a zde jen vysledné ukazatele propustnosti pro feSené Useky.

Mezistaniéni Usek Odb. Brno-Zidenice — Brno hl.n.

Tab.17 Propustnost mezistaniéniho Gseku Odb.Brno-Zidenice — Brno hl.n.

KOIej C. Tvyp Tstal Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S,
903 120 0 0 10 4,60 3,07 16 62,5% 0,383
901 120 0 0 18 4,77 3,11 15 120% 0,775
902 120 0 0 20 4,85 3,15 15 133% 0,808
904 120 0 12 12 4,17 2,76 15 80% 0,463

Po koleji 6.904 jsou v kratkém Useku vedeny i osobni a nakladni vliaky sméru Brno-Zidenice —
Brno-Slatina. Jizdy téchto viakl jsou v iseku Brno-Zidenice — odb.vyhybka €.802 do propustnosti
zapodteny formou stalych manipulaci Tgy. CtyFkolejny mezistaniéni Gsek Odb. Brno-Zidenice —
Brno hl.n. zajisti vyhledovy rozsah dopravy horizontu 2040 jen s obtizemi, zejména ve Spickovém
obdobi. ReSenim je opét jednak zkraceni doby obsazeni (zkraceni délky tratovych oddild a vioZeni

vyhybek s vysSi rychlosti do odbocky) a jednak vioZeni kolejové spojky z koleje €.904a do koleje
€.806a (ve sméru stani€eni) pro variantni trasy na koleje ¢.8 a 10.

Mezistaniéni Gsek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice

Tab.18 Propustnost mezistani¢niho iseku Odb.Brno-Zidenice — Brno hl.n.

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
808 120 0 0 26 2,46 2,15 26 100% 0,533
806 120 0 0 26 3,15 1,46 26 100% 0,683

Dvoukolejny Usek je vyhledovou dopravou horizontu 2040 mirné pretizeny. PFi¢inou tohoto
pretiZzeni jsou vedle rozsahu dopravy také dlouhé severni zhlavi Zst. Brno hl.n., zfizeni nové
zastavky Brno-Cernovice jako vyznamny prestupni uzel a rozmisténi navéstidel Gseku Brno-
Cernovice — Brno-Slatina, ktery je tfikolejny.

Mezistani¢ni Usek Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina

Nejzatizen&jSim prepravnim smérem se v dlouhodobém horizontu (2040) stane moravska
magistrala Brno — Pferov. Omezujicim Usekem ve vnitfni ¢asti uzlu Brno bude na této trati
mezistaniéni tfikolejny Gsek Brno-Cernovice — Brno-Slatina, nebot je v ném vedena veskera
osobni a nékladni doprava sméri Olomouc, Ostrava, Zlin a Veseli n/M. Trat se za Zst. Brno-
Slatina déli na dvoukolejku pfes Slapanice do Zst. Blazovice a dvoukolejku pfes letisté Tufany do
Zst. BlaZzovice. Obé dvoukolejné traté jsou do 2Zst. BlaZovice zalstény mimouroviiovym
presmykem. Trat pies Slapanice pokraduje z BlaZzovic smér Veseli n/M a trat pres letisté Tufany
pokracuje z Blazovic smér VySkov na M.

Vypocet proveden rozborem modelového grafikonu, ktery je pro 2h 3Spi¢ku uveden v pfiloze.
Podrobné vypocty tratové propustnosti jsou uvedeny v pfiloze a zde se uvadi jen vysledné
ukazatele:

Tab.19 Propustnost Gseku Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina, var.A-2040, 2h $picka

KOIej C. Tvyp Tstal Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S,
1 120 0 0 26 2,61 1,90 26 100% 0,565
2 120 0 0 22 3,50 2,39 20 110% 0,642
0 120 0 0 16 4,37 2,89 16 100% 0,583




Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze modernizovany tfikolejny mezistanicni Usek Odb.Brno-
Cernovice — Brno-Slatina zajisti vyhledovy rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu (2040)
v potfebné kvalité, ale bez rezervy. Vysoké vyuZiti tfikolejné traté je dano realnou skute¢nosti, Ze
vedle TK €.0 bude obousmérné pojizdéna i TK €.2. Je to dano usmeérnénymi bezkoliznimi jizdami
vlakl v obou koncovych bodech provéfovaného Useku.

Mezistani¢ni Usek Brno hl.n. — Modfice

Konstrukce modelového grafikonu na vyhledovou infrastrukturu horizontu 2040 se nepovedla.
Zpracovana sitova grafika pro vyhledovou dopravu horizontu 2040 s ¢etnosti 32 part vlakl za 2h
Spicku, nezajisti dodrzeni provoznich intervall a naslednych mezidobi. VeSkera doprava smér
Bfeclav po konvencni trati a smér Videh po RS trati je v iseku Brno hl.n. (km 142.489) — km cca
139.775 vedena dvoukolejné po kolejich €. 91 a 92 a teprve v km cca 139.775 (pobliz Zst. Brno jih)
se oddéluje dvoukolejka smér RS Viden. Modelovy grafikon je doloZzen v pfilohové &asti a
nedodrzené provozni intervaly a nasledn& mezidobi jsou podbarvena Zluté. Z toho d tivodu neni
dokon €éen vypo €et propustnosti obou tra t'ovych koleji .

Tab.20 Propustnost mezistani¢niho useku Brno hl.n. - Modfice

KOlej C. Tvyp Tstél Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt So
91 120 0 0 32
92 120 0 0 32

Redenim je zména infrastruktury RS od Vidné do dne3niho objezdu nakladni dopravy, tj. do koleji
€.606 a 608 s mimouroviovym kfizenim konvenéni trati Brno — Modfice (koleje €.91c, 92¢) a
v jedné dvoukolejné stopé s RS od Prahy pfivézt RS od Vidné a Prahy do Zst. Brno hl.n. k VI.
nastupisti a nové i VII. nastupisti (misto objezdovych koleji €.22 a 24 pro nakladni dopravu).

Mezistani¢ni Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska

Vyhledovou dopravu horizontu 2040 Usek zajiStuje po kolejich €.95 a 93 pro dopravu po
konvencnich tratich smér Tfebi€ a Moravska Branice a po kolejich €. 90(600) a 94(604) pro
dopravu RS smér Praha a Viden. Vypocet proveden rozborem modelového grafikonu, ktery je pro
2h 3pi¢ku uveden v priloze. Podrobné vypocty tratové propustnosti jsou uvedeny v pfiloze a zde
se uvadi jen vysledné ukazatele:

Tab.21 Propustnost mezistani¢niho useku Brno hl.n. — Brno-Videriska

KOIej C. Tvyp Tsta’\l Tvyl Ngvd tobs tmez n Kprakt S0
95 120 0 0 16 5,87 3,73 12 133,3% | 0,783
93 120 0 0 16 6,50 4,08 11 145,5% | 0,866

90(600) 120 0 0 14 514 3,32 14 100% 0,600

94(604) | 120 0 0 14 6,50 4,08 11 | 127,3% | 0,758

Zjistované Useky nezajisti vyhledovou dopravu horizontu 2040. ReSenim je Uprava navéstidel
v obvodu Zst. Brno hl.n. na zabrzdnou vzdalenost 700 m (rychlost max. 100 km/h) a realizace
automatického bloku v useku Brno-Videriska — Stfelice se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m
s vystavbou v rdmci elektrizace trati.

3.3.8. Body, ve kterych m UZe dojit ke kolizi tras

V pfipadé varianty A a prezentovaného provozniho modelu je nutno upozornit na nasledujici
potenciélni kolizni body:

» odjezd R13 v minutu .36 kfizem proti pfijezdu S3 v minutu .37 — ¢aste¢né protismérna jizda
na zhlavi za misto kfizeni vlakud,



R neni mozny kvuli protismérné jizdné S3 s pfijezdem v minutu .07. V grafikonu je realny
pfijezd S3 v minutu .06,5, tj. odjezd R v minutu 6,5, nasledné S3 odjezd stejnym smérem
v minutu 8,5,

v horizontu A2040 je celkové problémové vyuZiti (pfetizeni) koleje 10+10a, kde néasleduje
pfijezd po protismérném odjezdu po stejnych prvcich po 4 minutach (Ex3 a Ex30, Ex1) —
z davodu pretiZzeni staniCnich koleji, chybéjicich kolejovych spojek na dalSi stani¢ni koleje a
chybéjiciho nastupisté chybi dostatek stani¢nich koleji s nastupistém pro vhodnéjsi
rozmisténi vlakd v uzlu.



3.3.9. Zhodnoceni dopravni kapacity pro dlouhodoby horizont 2040

Pro dlouhodoby vyhled (2040) jsou rozhodujici ukazatele propustnosti vétSiny provoznich zafizeni
vyrazné nedostatec¢né, jak je zfejmé z nize uvedenych obrazk:

Obr.3  Potfebné a praktick& propustnost pro tratové Useky zausténé do Zst. Brno hl.n.
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Obr.4 Potfebné a praktick& propustnost stani¢nich zafizeni
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Dopravné technologické zhodnoceni navrzené varianty s nadraZzim v poloze ,feka“ s negativnimi
vysledky:

» kapacitni pfetiZzeni zhlavi aroviiovym zapojenim trati do Zst. Brno hl.n., coz je pfiznano jiz
v pfipravné dokumentaci z roku 2005 v ¢asti dopravni technologie,

» komplikace pfinasi tato varianta na severnim zhlavi, kde by nakladni pritah pfi pfejezdu na
objezdové koleje kompletné kfiZil dvoukolejnou trat smér VIarsky prismyk, Olomouc,
Pferov, Zlin a navic po téchto dvou kolejich se do budoucna poc¢ita s provozem VRT smér

Ostrava.

» spole¢né svedeni ndkladni i osobni dopravy je krokem zpét; dlouhodobym trendem naopak
je oddéleni téchto druh dopravy tak, aby jejich vzajemny vliv byl v téchto uzlech zcela
minimalni,

» pfedpoklad, Ze ve SpiCce nebude vedena nakladni doprava, je nutno zcela vazné chapat
jako mylny, nebot s postupujici liberalizaci nakladni dopravy a s ofekavanym narustem
poctu tfetich dopravcu nelze predpokladat, Ze osobni doprava bude mit automaticky
prednost pfi pfidélovani tras,

s s

» komplikace pFinasi tato varianta i na jiznim zhlavi, kde dopracovani napojeni trati RS od
Vidné a Prahy si vyzada radikélni zasah do pfipravovaného feSeni.



4.

4.1.

DOPORUCENE UPRAVY K TECHNICKEMU RESENI

Navrhy infrastrukturnich Uprav na zaklad €& hrubého zkoumani pro
horizont 2025

Pfi sestavé GVD a provozniho konceptu byly odhaleny nékteré problémy, které zté€Zuji nebo pfimo
znemoznuji na zadané infrastruktufe provést veSkerou zadanou dopravu. Proto byla vytipovana
opatfeni pro zlepSeni tohoto stavu.

Nékterd z téchto opatifeni musela byt pfi vypodtech jiz zapracovana. Jedna se o nutné dpravy
vynucené napf. nedostate¢nou kapacitou traté a musi byt v dalSich fazich zapracovany, aby
provozni koncept realné fungoval. DalSi okruh dprav jsou uUpravy doporucené, které stav
infrastruktury vylep3Suji a pfispivaji tim k vétsi stabilité provozu.

Nutné Upravy:

Uprava polohy cestovych navéstidel Lc17a/Scl7, Lc13a/Scl3 u . nastupisté o -20 metrd
vzhledem ke stani¢eni. Tim padem se zvétSi uzitna délka koleji 13 a 17 na ukor koleji 13a a
17a.

Pridani cestovych navéstidel v iseku Brno hl. n. az Brno Maloméfice St.3/St.6 Hady (traté
250, 260 dle KJR) a Brno hl. n. az Brno-Slatina (trat 300 dle KJR) tak, aby se vzdalenost
sousednich hlavnich navéstidel pfiblizila hodnoté 700 m, coz je zabrzdna vzdalenost
v téchto Usecich.

Nejsou potfeba koleje €. 90, 94 a 96. Kolejova spojka tvofena vyhybkami €. 6 a 7 neni
pravidelné pojizdéna, naopak je potfeba kolejova spojka z koleje 92a na kolej 91a na
rychlost 80 km/h v odbocné vétvi tak, aby umoznovala jizdu kontejnerového Nex z koleje 1
do Zst. Brno jih. Tim padem je potfeba zvysit rychlost na 80 km/h v odboénych vétvich
vyhybek €. 1 a 3 stanice Brno hl. n. a vyhybek &€. 117, 120 a 121 Zst. Brno jih.

Uprava navéstidel v obvodu Zst. Brno hl.n. na zabrzdnou vzdalenost 700 m (rychlost max.
100 km/h) a realizace automatického bloku v Useku Brno-Videriska — Stfelice se zadbrzdnou
vzdalenosti 1000 m s vystavbou v ramci elektrizace trati.

Odstranit nevhodnou ¢asovou polohu protijedoucich spoja linky Ex1 v uzlu Brno véetné
Upravy Casové polohy spojl linek s linkou Ex1 systémové provazanymi.

Doporu éené upravy:

Ve stanici Brno-Zidenice zvysit rychlost v odbognych vétvich vyhybek na 80 km/h. Jedna se
o nasledujici vyhybky (uvddéna ¢isla vyhybek): 131, 132, 135, 138, 134, 139, 140, 144,
141, 133, 136.

V zajmu zvysSeni stability jizdniho fadu vloZit kolejové spojky do km 159,700 (dle staniceni
trati Brno — Ceskéa Trebova). Jedna se o kolejové spojky z koleje T2a pres kolej T2 do koleje
T1 a z koleje T2 do T2a (ve sméru stanieni). Rychlost v odbo¢né vétvi dle tratové rychlosti
(vyuziti vlaky dalkové dopravy).

Doplnit cestova navéstidla v zst. Brno-Zidenice u koleji T4 a T6 tak, aby se kolej rozdélila na
vice prostorovych oddila.



4.2.

Navrhy infrastrukturnich Uprav na zaklad €& hrubého zkoumani pro
horizont 2040

Je pocitano s vyuzitim infrastrukturnich opatfeni pro rok 2025, navic jsou nutna/doporucena
nésledujici opatfeni:

Nutné Upravy:

Doplnit hlavni navéstidla v obou smérech na spojku odb. Cerovice - zhlavi Zidenice na
vyjezd ze spojky.

NezvySovat rychlost Vvyj na 105 km/h, radé&ji nechat 100/100/100 a oddilova navéstidla po
700m - jedna se o Usek Brno osobni nadrazi - Brno-Slatina.

v v w

Pretizeni prvku €. 4 Zidenického zhlavi osobniho nadrazi fesit zkracenim tratovych oddila,
vioZzenim vyhybek s vy3Si rychlosti do odbocky - tj. zkrdceni doby obsazeni - a vloZzené
kolejové spojky z koleje 904a a do koleje 806a (ve sméru staniCeni) pro variantni trasy na
koleje 8 a 10.

Vlozit 2 kolejové spojky v Zst. Brno-Slatina na blaZzovickém zhlavi na rychlost v odbo¢né
vétvi 160 km/h tak, aby bylo mozné rychle a nekonfliktné prejizdét ze stani¢ni koleje 2 na
kolej 1 a z koleje 4 na kolej 2 (ve sméru stanieni). Cilem je umoznit efektivni vyuZiti nulté
tratové koleje v iseku odb. Cernovice - Zst. Brno-Slatina blazovické zhlavi.

Doplnéni nastupisté VII mezi koleje €. 22 a 24, koleje budou vyuZivany pro osobni dopravu.

Zména infrastruktury RS od Vidné do dnesniho objezdu néakladni dopravy, tj. do koleji €.606
a 608 s mimouroviiovym kfizenim konvencni trati Brno — Modfice (koleje €.91c, 92c¢) a
v jedné dvoukolejné stopé s RS od Prahy pfivézt RS od Vidné a Prahy do Zst. Brno hl.n.
k VI. nastupisti a nové i VII. nastupisti.

Doporu éené upravy:

Vlozit kolejovou spojku v Zidenicich z koleje 902¢c na kolej 904c (ve sméru staniéeni) za
vyhybky 140 a 145, aby nebyla konfliktni trasa mezi vlaky S3 a nakladnimi vlaky
vyjizdéjicimi z koleje T4.



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

PFilohy

Sitova grafika pro stfednédoby horizont (2025)

Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040)

Vypocet propustnosti rozhodujicich zafizeni pro stfednédoby horizont (2025)
Vypocet propustnosti rozhodujicich zafizeni pro dlouhodoby horizont (2040)
Propustnost tratovych Useku (2025)

Propustnost tratovych Usekul (2040)

PFezkoudeni moznych cest nakladnich vlakd od Zidenic po kolejich &. 22, 24
Vedeni vlakd v uzlu Brno — varianta A stfednédoby horizont (2025)

Vedeni vlakl v uzlu Brno — varianta A dlouhodoby horizont (2040)
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Pfiloha €.1

Sitovéa grafika pro st fednédoby horizont (2025)

Sit'ova grafika 04
Varianta A - horizont 2025 56 Svitavy
W
XX piiezd v minutu XX 03
v odiezd (prijezd) v minutu YY 07157
------ Takt 120 minut i
Takt 60 minut ]
Takt 30 minut 39147
Posilové viaky 12 Letovice
vlak kategorie EC, IC, Ex H
vlak kategorie R 08 |0 |48 Boskovice
viak kategorie Sp 52| 21fa3) 19
vlak kategorie Os : 4
3822 24| 290 38 22
2240 31)22 40 Blansko
25210 |28 38 1
22|35 32|22 40
HEE
2( z[3]19
10|55 D4f 07
Havli¢ kdv Brod Kfizanov | Tidnov 05|56/ 53 BRNO hl.n. __ BlaZovice _ VyEkov Olomouc
59 21 20 03 02 RO 37 43 S7 26 26 08
01 38 [oo 39 33 58 28 59 S3 53 25| 4518 1C12 37 34 34 30 52 03 —‘
00 26 4332 53 08 07| 1515 R12 07 23 58 57 30 32 57
17 52 45 53 a1 02 23J
Prerov
23 RE_ 15 06 05 s []
a7 46 s | & 16]_|
Trebit Zastavka u Bma_____ Stielice
58 34 33 26 R11 15 Slavkov u Brna Nesovice
R E 72672§F§37267 11 | [1133 sz s3as 3w RE 23 23 1 [ ] 01 0
* 34 [3837 28 49 2449 S2 (08 07| 2025 S6 04 36 36 54 54 45 36 58 58
L 21 31 19 36 541 01 52| 2040 S1 56 3105 05 24
41 59 31 29
B 7] 00] 243752 o
20 00| 36| 23 08
Ex| R|| 5| s
I3 3| 3
25 50| 1423 38
Ivantice 34|  Moravské Branice 37|22 Hrusovany u Bma_Zidlochovice
44 34 36 30
16 25 | 24 30
23 18
ar 09| 45) 41
S41
06 45/ 01|03
54| Miroslav 59 57} Sakvice Hustopete u Brna
58 48
| 02 12
oo
15(00
3340
IZG 20| Breclav
Poznakmy:

Kromé uzlu Brno hl.n. se skuteéné minutové polohy mohou lisit v zavislosti na definitivni podobé& navazujici infrastruktury,
parametrech souprav a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.

Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahruty do R19 a R13.
*) Polohu neni moZné piesné stanovit, bude zaleZet na parametrech infrastruktury.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.




Dopracovani variant feseni ZU Brmo

Priloha €.2  Sitova grafika pro dlouhodoby horizont (2040)

Sit'ova grafika 04| 54
Varianta A - horizont 2040 59 Svitavy
I
XX fijezd v minutu XX 03]
YY  odjezd (prijezd) v minutu YY 57| 07|
———— Takt 120 minut BfezovanS.
Takt 60 minut 4739
Takt 30 minut 12] Letovice
Posilové viaky
= = = Vlak veden po SJKD 48| Boskovice
vlak kategorie EC, IC, Ex 08 1321 19
vlak kategorie R 22 41
vlak kategorie Sp
viak kategorie Os 38|22 29|24
10040] 31 Blansko
3821 |28
224|401 32|35
slfs |R[ex
2|2 |18{3s
Havligkav Brod 1055 07|04
59 R® Krizanov Tisnov 50|05 53|56 BRNO hl.n. BlaZovice VySkov Olomouc
01 00 33 [ ] sz s3 45 ic1z 37 [ ] 30 [ ] 03
00 26 43 32 S3 08 07 13 15 R12+R31 05 23 56 55 30 30 57) |R12
I_ 1781 29 52 41 47 s7 24 24 55 (02 03 04 35 30)
31 19 36 36 58 25
G 23 Ex30 15 08
trasovano Ex1 58 58 56 55 Ex1 48 45 41 52 Ostrava
po RS R11 15 02 04 12 19 Prerov
SMér R33 45 45 N 53 RS 45 36 35 14
Praha Ex2 40 15 N 35 07 Ex2 30 16 2423 24 46|_|
Ex3 13 20 | 2 48 o 4 [ ]| 3 Ex2
47 AN R31  Ziin
Trebit ZastavkauBrna  Stielice Slavkov u Brna Nesovice
o * 26 23 11 11 S2_ 53 35 RE 23 23 14 01 01
o * 34| [3837 2849 24 49 S2 (08 07| 2025 S6 0436 36 54 54 45 36 58 58
Namést n.O. 21 31 19 36_S41 01 52 2940 S1 56 3105 |3005 18 24
|| 4 59 31 f 30 42
) 41 55| 30 08| 00| 24)| 37|52
20 19| 05| 30| 52{| 00| 36 23 08|
R| R|EXJlEx|Ex| R|| S| S
32|34|30fl 3 |35(13| 3| 3
25 50| 142338
lvanéice 34| Moravské Branice 37122 Hrusovany u Brna
44 u 36 30 Zidlochovice
16 25 24 30
23 18
37 09| 45( 41
s41
06 45/ 01)|03
54| Miroslav 59|57 Sakvice
58 48 Hustopece u Brna
‘ 02 12
0o
15(00
33|40
|26 20| |Bfec\av

Poznakmy:

Kromé uzlu Brno hl.n. se skutecné minutove polohy mohou lisit v zavislosti na definitivni podobé& navazujici infrastruktury, parametrech souprav
a vzdalenosti od uzlu o +- 2 az 5 minut.

Linky R2 JMK a R5 JMK jsou zahrnuty do R19 a R13.

*) Polohu neni moZné presné stanovit, bude zaleZet na parametrech infrastruktury.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Pfiloha ¢€.3

Vypo €et propustnosti rozhodujicich za

Brno Zidenice

Fizeni pro st fednédoby horizont (2025)

zhlavi
zhlavi a odbo ¢ka
GVD
Vyhled A-2025
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 58
pocet tkond (Ny): 58
omezujici prvek: 4
prvek 21 trus z tvez Kprakt So Ny n 2 tsrALsvvL
1 0,905 0,823 1,164 0,994 91,8 0,438 63 63 0
2 1,552 0,704 0,517 0,922 119,6 0,750 49 49 0
3 0,931 0,994 1,138 1,097 98,0 0,450 59 59 0
4 1,931 0,376 0,138 0,725 128,4 0,933 45 45 0
5 0,310 0,000 1,759 0,500 39,2 0,150 148 148 0
6 0,517 1,341 1,552 1,305 88,1 0,250 66 66 0
7 0,819 1,426 1,250 1,356 105,1 0,396 55 55 0
Prehled jizd na zhlavi:
doba vneéjsi skupina prvky v jizdni cesté
Ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni smér SK 112]13|4]|5]|6]|7
Ex3 od Adamova do Brna hl. n. \V; 4 3,0 904b 901c X | x X X
Ex3 od Brna hl. n. do Adamova \ 4 3,5 902b 902¢c X X
R2/R19 od Adamova do Brna hl. n. \Vi 2 3,0l 901b 901c X X
R2/R19 od Brna hl. n. do Adamova \V] 2 3,5 902b 902¢ X X
S2 od Adamovado Brnahl. n. \V; 8 1,5/ 901b 901c X X
S2 od Brna hl. n. do Adamova \V; 8 4,5 902b 902¢ X X
R9 od Kr. Pole do Brna hl. n. \Vi 2 3,0l 903b 903c X
R9 od Brna hl. n. do Kr. Pole \V; 2 3,5 902b 904c X X X
S3 od Kr. Pole do Brma hl. n. \V; 8 1,5/ 903b 903c X
S3 od Bmahl. n. do Kr. Pole \V; 8 4,5 901b 904c X | x X
Nex/Rn/Pn/Mn od Mal. do Brna hl. n. \Vi 4 4,5 904b T6 X
Nex/Rn/Pn/Mn od Brna hl. n. do Mal. \V] 4 3,5 902b T6 X | x
Pn od Maloméfic do Slatiny \% 1 4,5 810 T4 X X
Pn od Slatiny do Malomé¥ic \V; 1 4,0 810 T6 X

IKP Consulting Engineers, s.r.o.




Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Obr.1  Prvky pro vypodet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — horizont 2025
LEGENDA

Prvek - vngjsi koleje

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy38im zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40 |

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50 I Odb o Brno—Zldenice
Prvek se stupném obsazeni 0,50 € So < 0,60 | ] 158,18020,201 5

) Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

j = A
____________________________________________ | -
Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 | Nevyhovuje pro celoden sk E,w: /_' 4
] . — ‘
Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So 1 Nevyhovuije ani pro &picku g g: oE
I > | y 7
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O ‘ H |
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o —— e .
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Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypocdtu.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Brno osob.n. " feka"
zhlavi
Zidenické zhlavi
GVD
Vyhled A-2025
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viaku (N): 92
pocet ukond (Ny): 92

omezujici prvek: 19

prvek > trus z tvez KprakT So Ny n 2 tsTALsVIL
1 0,511 0,533 0,793 0,820 102,0 0,392 90 90 0
2 0,500 0,545 0,804 0,827 101,8 0,383 90 90 0
3 0,304 0,571 1,000 0,843 88,0 0,233 105 105 0
4 0,598 0,234 0,707 0,640 94,9 0,458 97 97 0
5 0,685 0,710 0,620 0,926 123,5 0,525 75 75 0
6 0,304 0,511 1,000 0,807 85,2 0,233 108 108 0
7 0,598 0,234 0,707 0,640 94,9 0,458 97 97 0
8 0,500 0,545 0,804 0,827 101,8 0,383 90 90 0
9 0,304 0,511 1,000 0,807 85,2 0,233 108 108 0
10 0,522 0,268 0,783 0,661 90,6 0,400 101 101 0
11 0,728 0,155 0,576 0,593 101,3 0,558 91 91 0
12 0,500 0,545 0,804 0,827 101,8 0,383 90 90 0
13 0,772 0,657 0,533 0,894 127,7 0,592 72 72 0
14 0,304 0,511 1,000 0,807 85,2 0,233 108 108 0
15 0,391 0,288 0,913 0,673 81,6 0,300 113 113 0
16 0,565 0,456 0,739 0,773 102,6 0,433 90 90 0
17 0,674 0,481 0,630 0,789 112,1 0,517 82 82 0
18 0,489 0,278 0,815 0,667 88,6 0,375 104 104 0
19 0,935 0,433 0,370 0,760 129,9 0,717 71 71 0
20 0,152 0,152 1,152 0,591 57,0 0,117 161 161 0
21 0,609 0,846 0,696 1,008 123,9 0,467 74 74 0
22 0,870 0,451 0,435 0,771 125,8 0,667 73 73 0
23 0,337 0,453 0,967 0,772 85,0 0,258 108 108 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Prehled jizd na Zidenickém zhlavi Zst. Brno hl.n.:

doba vnéjSsi skupina prvky v jizdni cesté

ukon typ Ukonu | Cetnost | obsazeni smeér SK 21 3] 4 718 10111 |12)13|14|15( 16| 17|18| 19| 20| 21| 22| 23
Od Adamova Ex3 v 4 3,5 904 8+8b X X
Od Adamova R19+R2 \% 2 3,5 901 17 X X
Od Adamova S2 \Vi 8 5,0 901 11+11b X X X | x
Od Maloméric Nex/Rn/Pn/Mn \Y; 4 3,5 904 1 X X X
Od Kr.Pole R9 \Vi 2 3,5 903 17 X
Od Kr.Pole S3 \V; 8 5,0 903 7+7b X X
Od Slatiny IC12 Vv 2 3,5 806 10 X X X
Od Slatiny R8 \V; 2 3,5 806 14+14a X X X
Od Slatiny R12 \Vi 2 3,5 806 14+14a X X X
Od Slatiny S6/R6 v 2 45 806 10 X X X
Od Slatiny R6/S6 Vv 2 3,5 806 10 X X X
Od Slatiny S7 \Y; 2 4,5 806 20 X X X X
Od Slatiny S7 \Vj 2 4.5 806 16 X X X X
Od Chrlice S1 \Y; 2 3,0| Chrlice 20 X X X
Od Chrlice S1 \Y; 2 3,0| Chrlice 16 X X X X
Do Adamova Ex3 \Vi 4 2,00 4+4a 902 X X X X
Do Adamova R19+R2 \Y; 2 2,0 17 902 X X X | x X
Do Adamova S2 \Y; 8 2,00 5+5a 902 X X X X X X
Do Maloméfic Nex,Rn,Pn,Mn \V; 4 3,5 2 902 X X X X
Do Kr.Pole R9 \Y; 2 2,0 17 902 X X X | x X
Do Kr.Pole S3 \Vi 8 2,00 3+3a 901 X X
Do Slatiny IC12 \Vi 2 2,0 10 808 X X | x
Do Slatiny R8 \Y; 2 2,0l 14+14a 808 X X X X X
Do Slatiny R12 \% 2 2,0 14+14a 808 X X X X X
Do Slatiny R6+S6 \Y; 4 2,0 10 808 X X | x
Do Slatiny S7 v 2 2,00 20 808 X X X X
Do Slatiny S7 \V; 2 2,0 16 808 X X X X X
Do Chrlic S1 \Vi 2 2,0 20 Chrlice X X X
Do Chrlic S1 \Y; 2 2,0 16 Chrlice X X X X
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853




Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Obr.2

Zst. Brno hl.n.
km 142,489=151,621=10,187=0,816

Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., Zidenické zhlavi — horizont 2025

LEGENDA

Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvy88im zatiZzenim podle stupné obsaditelnosti

8000000=»
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Ldl. 417m 184m ‘ | T Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40 I
05 Prvek se stupném obsazeni 0,40 <S80 <050 |\
CT) : Prvek se stupném obsazeni 0,50 € So < 0,60
< :
el 417m 184m ‘ oo N NN & Prvek se stupném obsazeni060<So<067
(_36 - Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 : Nevyhovuje pro celoden
(O] i - Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So : Nevyhovuje ani pro Spicku
=] |
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(1} 2107 P T A
LT s 30) ~ 123 AT .
—l? ANl = 129 W‘CH AN
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O 6 [T] 80 0Bgb Qo N [ 120 o 122 (247 !’ch'_< /4\
— L= o1 as~eey 2 Y 124 J \_a|/ BN
V.dl. 417m 184m l - i 102 (gBab 4423 O 806a /5\1
o] rgl—ta 5 i) T3 75
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. km 141,260=1,667

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypocdtu.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Brno osob .n. "reka

zhlavi

mod Fi

cké zhlavi

GvVD

Vyhled A-2025

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (kp): 0,85

soucinitel soucasnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych viakd (N): 58

pocet ukond (Ny): 68

omezujici prvek: 15
prvek > trus z tvez KprakT So Ny n T tsTALsVIL

1 0,000 0,000 1,765 0,426 24,2 0,000 281 240 0
2 0,118 0,265 1,647 0,585 39,8 0,067 171 146 0
3 0,294 0,216 1,471 0,556 48,2 0,167 141 120 0
4 0,000 0,000 1,765 0,426 24,2 0,000 281 240 0
5 0,118 0,265 1,647 0,585 39,8 0,067 171 146 0
6 0,235 0,478 1,529 0,713 53,8 0,133 127 108 0
7 0,478 0,285 1,287 0,598 60,9 0,271 112 95 0
8 0,765 0,249 1,000 0,576 76,0 0,433 90 76 0
9 0,235 0,478 1,529 0,713 53,8 0,133 127 108 0
10 0,235 0,132 1,529 0,506 42,0 0,133 162 138 0
11 0,000 0,000 1,765 0,426 24,2 0,000 281 240 0
12 0,559 0,443 1,206 0,692 70,9 0,317 96 82 0
13 0,294 0,216 1,471 0,556 48,2 0,167 141 120 0
14 0,478 0,285 1,287 0,598 60,9 0,271 112 95 0
15 0,882 0,204 0,882 0,549 81,1 0,500 84 72 0
16 0,118 0,309 1,647 0,612 41,3 0,067 165 140 0
17 0,235 0,132 1,529 0,506 42,0 0,133 162 138 0
18 0,000 0,000 1,765 0,426 24,2 0,000 281 240 0
19 0,360 0,304 1,404 0,609 54,9 0,204 124 106 0
20 0,529 0,246 1,235 0,574 62,5 0,300 109 93 0
21 0,500 0,491 1,265 0,721 69,2 0,283 98 84 0
22 0,309 0,742 1,456 0,871 66,9 0,175 102 87 0
23 0,235 0,132 1,529 0,506 42,0 0,133 162 138 0
24 0,382 0,249 1,382 0,576 54,3 0,217 125 107 0
25 0,368 0,383 1,397 0,656 58,0 0,208 117 100 0
26 0,000 0,000 1,765 0,426 24,2 0,000 281 240 0

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Prehled jizd na modfickém zhlavi:

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

Ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni smer SK 3 718 101111121314 |15|16|17|18]| 19| 20| 21| 22| 23| 24| 25| 26
Od Modfic Ex3 \Vi 2 2,5 92 A+4a X X
Od Modfic R13+R5 Y, 2 2,5 92 10b X X X X
Od Modfic S3 \V; 8 2,5 92 3+3a X X X
Od Modfic Nex,Rn,Pn,Mn \V; 4 3,5 92 2 X X
Od Strelic R11 \V; 1 2,5 93 13+13a X X X
QOd Strelic S2 \Vi 8 2,5 93 5+5a X X X
Od Stielic S41 \V; 4 2,5 93 13a X X X X
Do Modfic Ex3 \Vi 2 2,00 8+8b 91 X X
Do Modfic R13+R5 \V; 2 2,0 10b 91 X X X
Do ModFic S3 \Vi 8 2,00 7+7b 91 X X
Do Modfic Nex,Rn,Pn,Mn Vv 4 3,5 1 91 X X
Do Strelic R11 \V; 1 2,0l 17+17a 95 X X X
Do Stielic S2 \Y, 8 1,5 11+11b 95 X X X
Do Stfelic S41 \Vi 4 1,5 17a 95 X X X
Nastup soupravy (R11) J 1 4,0l 501507 | 17+17a X
Nastup soupravy (Ex3) J 2 4,0 436b A+4a X X
Nastup soupravy (R12) J 2 4,0 438a 14+14a X X X X
Odstup soupravy (R11) J 1 4,0 13+13a | 501-507 X
Odstup soupravy (Ex3) J 2 4,00 8+8b 436b X X
Odstup soupravy (R12) J 2 4,0 14+14a 438a X X X X
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853




Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Obr.3

Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., modfické zhlavi — horizont 2025

Zst. Brno hl.n.
km 142,489=151,621=10,187=0,816

LEGENDA

Prvek - vnéjsi koleje
Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40
Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50
Prvek se stupném obsazeni 0,50 = So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67
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Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kyrax (VyuZziti praktické propustnosti) je uvedeno

v tabulce vypoctu.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Brno osobni nadrazi
kolejova skupina
Osobni nadrazi

GVD
Varianta A-2025 " feka"

vypocetni doba: T [min] 120
celkem smér 1 smér 2
pocet pravidelnych viaku: N 104 51 53
primérna doba obsazeni: tons [MiIN] 8,78 9,02 8,56
snizeny pocet koleji: m 17
celkova doba vzajemného ruseni: Tus [Min] 1741
primérna doba vzajemného ruseni: tus [Min] 0,98
zéaloha na pravidelny vlak: z [min] 9,84
prakticka propustnost: n 173
vyuziti praktické propustnosti: Kprake [%6] 60,12
stupen obsazeni: So 0,47

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaka:
statisticka jistota 95%: 13
statisticka jistota 99%: 16

Zadavaci tabulka:

KO|€] é. N 1 Tobs]_ N2 T0b52 TW| Tsté|
17 4 39 4 34 0 11
17a 3 43 2 39 0 4
13 0 0 0 0 0 12
13a 2 35 3 51,5 0 0
11+11b 8 52 0 0 0 0
7+7b 8 36 0 0 0 0
5+5a 0 0 8 56 0 0
3+3a 0 0 8 40 0 0
1 4 14 0 0 0 0
2 0 0 4 14 0 0
4+4a 0 0 4 37 0 0
8+8b 4 42 0 0 0 0
10 6 67 6 44 0 0
10b 2 17 2 16 0 0
14+14a 2 23 4 34 0 0
16 4 46 4 44 0 0,00
16a 0 0 0 0 0 0,00
20 4 46 4 44 0 0,00
20a 0 0 0 0 0 0,00
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Obr.4  Plan obsazeni koleji Zst. Brno hl.n. — horizont 2025
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Pfiloha ¢.4

Vypo €et propustnosti rozhodujicich za

Brno Zidenice

fizeni pro dlouhodoby horizont (2040)

zhlavi
zhlavi a odbo ¢ka
GVD
Vyhled A-2040
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 64
pocet tkond (Ny): 64
omezujici prvek: 4
prvek 21 trus z tvez Kprakt So Ny n 2 tsrALsvvL
1 1,438 0,535 0,438 0,821 120,5 0,767 53 53 0
2 1,313 0,807 0,563 0,984 122,5 0,700 52 52 0
3 0,844 1,000 1,031 1,100 103,7 0,450 62 62 0
4 1,547 0,593 0,328 0,856 128,2 0,825 50 50 0
5 0,188 0,000 1,688 0,500 36,7 0,100 175 175 0
6 0,375 1,121 1,500 1,173 82,5 0,200 78 78 0
7 1,141 1,084 0,734 1,150 122,2 0,608 52 52 0
Prehled jizd na zhlavi Odb. Brno-Zidenice:
doba vneéjsi skupina prvky v jizdni cesté
Ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni smér SK 112]13|4]|5]|6]|7
Ex35 od Adamova do Brna hl. n. \V; 2 3,0 904b 901c X | x X X
Ex35 od Brna hl. n. do Adamova \ 2 3,5 902b 902¢c X X
R2/R19 od Adamova do Brna hl. n. Vi 2 3,0l 901b 901c X X
R2/R19 od Bra hl. n. do Adamova Vi 2 3,5 902b 902¢c X X
S2 od Adamovado Brnahl. n. \V; 8 1,5/ 901b 901c X X
S2 od Bmahl. n. do Adamova \V; 8 4,51 902b 902¢c X X
S3 od Kr. Poledo Brma hl. n. \V; 8 1,5/ 903b 903c X
S3 od Bmahl. n. do Kr. Pole Vi 8 4,5 901b 904c X | X X
Nex/Rn/Pn/Mn od Mal. do Brna hl. n. \V] 4 4,5 904b T4 X X
Nex/Rn/Pn/Mn od Mal. do Brna hl. n. \V] 4 4,5 904b T6 X
Nex/Rn/Pn/Mn od Brna hl. n. do Mal. \Y; 2 3,5 902b T4 X X X
Nex/Rn/Pn/Mn od Brna hl. n. do Mal. \V; 6 3,5 902b T6 X | x
S37 od Kr. Pole do Slatiny \% 2 2,0 810 T4 X X
S37 od Slatiny do Kr. Pole \V; 2 4,0 810 T6 X X
Pn od Maloméfic do Slatiny \V; 2 4,5 810 T4 X
Pn od Slatiny do Malomé¥ic \Vi 2 4,0 810 T6 X
IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853
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Obr.5
LEGENDA

Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek s nejvyssim zatizenim podle stupné obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

Prvek se stupném obsazeni 0,50 € So < 0,60

0000000=>

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi — Odb. Brno-Zidenice — horizont 2040
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Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno

v tabulce vypocdtu.

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Brno osob .n. "reka"

zhlavi
zidenické zhlavi

GVD

Vyhled A-2040

vypocetni doba (T) [min]:
prevodovy koeficient (kp):

soucinitel sou¢asnosti (¢):

pocet pravidelnych viakd (N):
pocet tkond (Ny):

omezujici prvek: 13
I prvek s nejvySSim stupn ém obsazeni: 11!

120
1,00
0,6
108
108

prvek 21 trus z tvez KprakT So Ny n 2 tsTALVYL
1 0,370 0,685 0,741 0,911 115,3 0,333 94 94 0
2 0,481 0,682 0,630 0,909 125,1 0,433 86 86 0
3 0,481 0,355 0,630 0,713 107,5 0,433 100 100 0
4 0,898 0,305 0,213 0,683 142,3 0,808 76 76 0
5 0,583 0,627 0,528 0,876 131,3 0,525 82 82 0
6 0,454 1,005 0,657 1,103 140,1 0,408 77 77 0
7 0,769 0,344 0,343 0,707 132,8 0,692 81 81 0
8 0,481 0,682 0,630 0,909 125,1 0,433 86 86 0
9 0,454 1,005 0,657 1,103 140,1 0,408 77 77 0
10 0,481 0,355 0,630 0,713 107,5 0,433 100 100 0
11 | 0917 | 0234 | 0194 | 0641 | 1401 [NOGESM 77 77 0
12 0,741 0,547 0,370 0,828 141,2 0,667 76 76 0
13 0,880 0,442 0,231 0,765 148,0 0,792 73 73 0
14 0,398 0,906 0,713 1,044 129,8 0,358 83 83 0
15 0,333 0,277 0,778 0,666 89,9 0,300 120 120 0
16 0,574 0,685 0,537 0,911 133,7 0,517 81 81 0
17 0,843 0,341 0,269 0,705 139,3 0,758 78 78 0
18 0,333 0,277 0,778 0,666 89,9 0,300 120 120 0
19 0,620 0,752 0,491 0,951 141,4 0,558 76 76 0
20 0,269 0,825 0,843 0,995 113,7 0,242 95 95 0
21 0,583 0,594 0,528 0,856 129,6 0,525 83 83 0
22 0,370 0,685 0,741 0,911 115,3 0,333 94 94 0
23 0,417 0,584 0,694 0,851 1141 0,375 95 95 0
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Prehled jizd na Zidenickém zhlavi Zst. Brno hl.n.

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

Ukon typ Ukonu | Eetnost | obsazeni smeér SK 21314 718 10| 11)12|13|14|15| 16|17 (18| 19|20 (21| 22| 23
Od Adamova Ex35 na kol.¢.8+8b \V; 2 3,5 904 8+8b X X
Od Adamova R19+R2 na kol.€.17 \% 2 3,5 901 17 X X
Od Adamova S2 na kol.€.11+11b \V 8 5,0 901 11+11b X X
Od Maloméfic Nex,Rn,Pn,Mn \V 8 3,5 904 1 X | x X
Od Kr.Pole S3 na kol .¢.7+7b \V; 8 5,0 903 7+7b X X | X
Od Slatiny Ex1 na kol.¢.10+10b \V; 4 3,5 806 10+10b X X X
Od Slatiny Ex2 na kol.¢.14+14a \V; 4 3,5 806 14+14a X X X
Od Slatiny Ex30 na kol.¢.8+8b Vi 2 3,5 806 8+8b X X X X X
Od Slatiny IC12 na kol.¢.4+4a Vi 2 3,5 806 A+4a X X X
Od Slatiny R8 na kol.¢.16+16a Vi 2 3,5 806 16+16a X X X X
Od Slatiny R12 na kol.¢.4+4a \V 2 3,5 806 A+4a X X X
Od Slatiny R31 na kol.¢.14+14a \V 2 3,5 806 14+14a X X X
Od Slatiny S6/R6 na kol.¢.14 \% 2 4,5 806 14 X X X
Od Slatiny R6/S6 na kol.¢.8 Vi 2 3,5 806 8 X X X X X
Od Slatiny S7 na kol.¢.16 Vi 4 4.5 806 16 X X X X
Do Adamova Ex35 z kol.¢.4+4a \V] 2 2,0l 4+4a 902 X X X X
Do Adamova R19+R2 z kol.¢.17 Y; 2 2,0 17 902 X X X | X X
Do Adamova S2 z kol.€.5+5a \V; 8 2,0l b5+5a 902 X X X X X X
Do Maloméfic Nex,Rn,Pn \V; 6 3,5 2 902 X X X X
Do Maloméfic Mn \V; 2 3,5| 5+ba 902 X X X X X X
Do Kr.Pole S3 z kal.¢.3+3a \V; 8 2,00 3+3a 901 X X
Do Slatiny Ex1 z kol.€.10+10b \V] 4 2,0 808 10+10b X X | X
Do Slatiny Ex2 z kol.€.20+20a \V; 4 2,0 808 20+20a X X X X
Do Slatiny Ex 30 z kol.€.16+16a \% 2 2,0 808 16+16a X X X X X
Do Slatiny IC12 z kol.€.8+8b \V; 2 2,0 808 8+8b X X | x X X
Do Slatiny R8 z kol.¢.16+16a \V; 2 2,0l 16+16a 808 X X X X X
Do Slatiny R12 z kol.¢.20+20a Vi 2 2,0 20+20a 808 X X X X
Do Slatiny R31 z kol.¢.20+20a v 2 2,0 20+20a 808 X X X X
Do Slatiny R6/S6 z kol.¢.8 v 2 2,0 8 808 X X | x X X
Do Slatiny S6/R6 z kol.¢.14 \V; 2 2,0 14 808 X X X X X
Do Slatiny S7 z kol.¢.16 \V; 4 2,0 16 808 X X X X X
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Zst. Brno hl.n.
km 142,489=151,621=10,187=0,816

Obr.6  Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., Zidenické zhlavi — horizont 2040
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Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypocdtu.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Brno osob .n. "feka"
zhlavi
mod Fické zhlavi
GVD
Vyhled A-2040
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 0,84
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 124
pocet tkond (Ny): 148

omezujici prvek: 15
I prvek s nejvySSim stupn ém obsazeni: 8!

prvek 21 trus z tvez KprakT So Ny n 2 tsTALVYL
1 0,000 0,000 0,811 0,419 51,7 0,000 286 240 0
2 0,432 0,095 0,378 0,476 112,0 0,533 132 111 0
3 0,230 0,467 0,581 0,699 114,6 0,283 129 108 0
4 0,000 0,000 0,811 0,419 51,7 0,000 286 240 0
5 0,432 0,095 0,378 0,476 112,0 0,533 132 111 0
6 0,216 0,515 0,595 0,728 116,5 0,267 127 106 0
7 0,378 0,208 0,432 0,544 113,8 0,467 130 109 0
8 0,655 0,307 0,155 0,603 155,2 - 95 80 0
9 0,162 0,599 0,649 0,778 116,0 0,200 128 107 0
10 0,378 0,213 0,432 0,547 1141 0,467 130 109 0
11 0,291 0,229 0,520 0,556 104,4 0,358 142 119 0
12 0,520 0,388 0,291 0,652 144.6 0,642 102 86 0
13 0,176 0,349 0,635 0,628 99,2 0,217 149 125 0
14 0,324 0,151 0,486 0,509 102,8 0,400 144 121 0
15 0,655 0,333 0,155 0,619 157,2 0,808 94 79 0
16 0,189 0,703 0,622 0,841 127,0 0,233 117 98 0
17 0,216 0,208 0,595 0,544 93,7 0,267 158 132 0
18 0,297 0,270 0,514 0,581 108,3 0,367 137 114 0
19 0,514 0,439 0,297 0,682 147,5 0,633 100 84 0
20 0,189 0,792 0,622 0,894 133,6 0,233 111 93 0
21 0,459 0,262 0,351 0,576 127,7 0,567 116 97 0
22 0,527 0,024 0,284 0,433 118,5 0,650 125 105 0
23 0,453 0,293 0,358 0,595 129,2 0,558 115 96 0
24 0,034 1,000 0,777 1,019 129,8 0,042 114 96 0
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Pfehled jizd na modfickém zhlavi Zst. Brno hl.n.

doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté

tkon typ Ukonu | Eetnost | obsazeni smér SK 112 3|4)5]6[7[8[9]10]11]12[13[14[15|16]|17|18]|19][20|21[22 23|24
RS od Prahy Ex1 na kol.8.10+10b v 4 2,5 94a 10+10b X | x X X
RS od Praha Ex2 na kol.¢.20+20a \ 4 2,5 %a 20+20a X
RS od Prahy Ex3 na kol.¢. 10+10b v 4 2,5 94a 10+10b X | x X X
RS od Prahy R9 nakol.¢. 20+20a v 2 2,5 %4a 20+20a X
RS od Prahy R11 na kol.¢. 13+13a v 2| 2,5 93 13+13a X X X
RS od Prahy R33 nakol.&.13+13a vV 2 2,5 93 13+13a X
RS od Vidné Ex3 na kol.¢.10+10b v 4 2,5 92 10+10b X X X X
RS od Vidné Ex30 na kol.¢.16+16a v 2| 2,5 92 16+16a X X X X
RS od Vidné R34 nakol.¢. 3a v 2| 2,5 92 3a X X X
RS do Prahy Ex1 z kol.¢.10+10b vV 4 2,0 90 10+10b X X X
RS do Prahy Ex2 z kol.¢.14+14a v 4 2,0] 20 14+14a X X X
RS do Prahy Ex3 z 10+10b vV 4 2,0 20 10+10b X X X
RS do Prahy R9 z kol.¢. 14+14a \Y% 2 2,0 90 14+14a X X X
RSdo Prahy R11 z kol.¢.17+17a v 2| 2,0 95 17+17a X X X
RS do Prahy R33 z kol.¢. 17+17a v 2| 2,0 95 17+17a X X X
RS do Vidng Ex3 z kol.&. 10+10b M 4 200 o1 10+10b X X X
RS do Vidné Ex30 z kol.&. 8+8b v 2 2,0 91 8+8b X
RS do Vidn& R34 z kol.¢. 3a v 2 20 o1 3a X X
Od Modfic Ex35 nakol.¢.4+4a v 2| 2,5 92 4+4a X X
Od Modfic R13+R5 na kol.¢. 14a v 2| 2,5 92 14a X X X X
RS od Vidné R32 nakol.¢.3a vV 4 2,5 92 3a X X X
Od Modfic S3 na kol .¢. 3+3a Vv 8 2,5 92 3+3a X X
Od Modiic Nex,Rn,Pn v 6 3,5 92 2 X X
Od Modfic a Stfelic Mn po kol.¢.5,5a \Y 2 4,0 93 5+5a X X X
Od Stfelic S2 na kol .¢. 5+5a i 8 2,5 93 5+5a X X X
Od Stfelic S41 na kol.¢. 13a v 4 2,5 93 13a X X X
Do Modfic Ex35 z kol.¢.8+8b v 2| 2,0] 91 8+8b X X X
Do Modric R13+R5 z kol .¢.14a v 2| 2,0 91 14a X X X
RS do Vidné R32 z kol.¢. 3a v 4 2,0 91 3a X X
Do Modfic S3 z kol.&. 7+7b v 8| 2,0] 91 7+7b X X
Do Modric Nex,Rn,Pn,Mn v 6| 3,5 91 1 X X
Do Modfic a Stelic Mn V] 2| 4,00 95 1 X X X X
Do Stelic S2 z kol.¢. 11+11b v 8| 1,5 95 11+11b X X X
Do Stelic S41 z koleje ¢. 17a v 4 1,5 95 17a X X X
Soupr. IC12 z kol.430 na kol.¢. 8+8b J 2 4,0 430 8+8b X X X X
Soupr. IC12 z kol 4+4a na kol .¢.430 J 2 4,0 430 4+4a X XX X
Soupr. R11 z kol .501 na kol.¢.17,17a J 2 4,0 501 17+17a X X X
Soupr.R11 z kol.13+13a na kol .¢.501| J 2| 4,0 501 13+13a X X
Soupr.R12 z kol.4+4a na kol.¢.426 J 2 4,0 426 4+4a X X | X X
Soupr.R12 z kol.€.426 na kol.20+20a| J 2| 4,0 426 20+20a X X | x
Soupr.R33 z kol.¢.13+13a na kol.501 J 2 4,0 501 13+13a X X X
Soupr.R33 z kol.501 na kol .&.17 +17 a J 2 4,0 501 17+17a X X X
Soupr.S41 z kol.¢.13a na kol.£.503 J 4 4,0 503 13+13a X X X
Soupr.S41 z kol.€.503 na kol.&.17a J 4 4,0 503 17+17a X X X
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Obr.7

Prvky pro vypocet propustnosti zhlavi —Brno hl.n., modfické zhlavi — horizont 2040

1 17a Qf:'
— 203m dl. 417m
§:m (6( 122 (f—)(_‘j
= T2 B TS o
g 509-521 £3 3] =0)
K “ 5 afll|  203m il 417m
2 " T2 ~
5 [501507 M\ék\ B 2 —{7b —-
3 2 8% =51p1 se/ S S S o z, O
526%“%&%/ e =
< /L\W = &h —— 5 203m  li.dl. 417m
> /Ny — 2 5 ox
| /f\ 91 ] (602 1
paca il Sy 520b 7
- AN =
v e— S o
LEGENDA M b il B =e
34066 % N (X X i . L 203 V.dl. 417
N N382a(_J MB0T TN '%% 59 6 7 am v.dl. 41/m
— . ; 5 /(50 X > . ,
A Prvek - vnéjsi koleje < 300-312 90%cb e 90 "‘5 62 & @ — EC,
Prvek - vnitini koleje =g Ei 3 o8 oo o
< g5 =g 0
Prvek pro vypodet propustnosti 9| [314-330 P 203m V.l 417m
C
Prvek s nejvySsim zatizenim podle stupné obsaditelnosti {
C
Q Prvek se stupném obsazeni So < 0,30 ; O'_:
D Prvek se stupném obsazeni 0,30 = So < 0,40 E 203m  Vidl. 417m
. . o [416-]
C) Prvek se stupném obsazeni 0,40 £ So < 0,50 Vyhovuje
-436 =0
@ Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60 . @_
D Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67 @_
- Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 = Nevyhovuje pro celoden
- Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro Spicku
Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Ky (VyuZiti praktické propustnosti) je uvedeno
v tabulce vypocdtu.
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Brno osobni nadrazi

kolejova skupina
Osobni nadrazi

GVD
Varianta A-2040 " feka"

vypocetni doba: T [min] 120
celkem smér 1 smér 2
pocet pravidelnych viaku: N 146 72 74
primérna doba obsazeni: tons [MiIN] 6,75 7,13 6,38
snizeny pocet koleji: m 15
celkova doba vzajemného ruseni: True [Min] 2030
primérna doba vzajemného ruseni: tus [Min] 0,93
zéaloha na pravidelny vlak: z [min] 4,57
prakticka propustnost: n 184
vyuziti praktické propustnosti: Kprake [%6] 79,35
stupen obsazeni: So 0,60
potifebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viak:
statisticka jistota 95%: 14
statisticka jistota 99%: 17
Zadavaci tabulka:
KO|€] é. Nl Tobsl N2 TObSZ TW| Tsté|
17 2 21 2 18 0 24
17a 4 30 0 0 0 32
13 0 0 0 0 0 24
13a 0 0 8 68 0 32
11+11b 8 52 0 0 0 52
7+7b 8 36 0 0 0 36
5+5a 0 0 10 64 0 64
3 0 0 8 40 0 0
3a 6 38 6 41 0 40
1 8 28 0 0 0 0
2 0 0 6 21 0 0
4+4a 4 42 2 17 0 16
8+8b 6 60 4 22 0 8
10+10b 12 70 12 40 0 0
14+14a 8 91 2 9 0 0
16+16a 6 45 8 61 0 60,00
20+20a 0 0 6 71 0 0,00
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Obr.8 Plan obsazeni koleji Zst. Brno hl.n. — horizont 2040
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Odb. Brno Cernovice

zhlavi
zhlavi a odbo ¢éka

GVD

Vyhled A-2040

vypocetni doba (T) [min]:
prevodovy koeficient (kp):

soucinitel soucasnosti (¢):

pocet pravidelnych viakd (N):

pocet ukond (Ny):

omezujici prvek: 3

120
1,00
0,6
60
60

! prvek s nejvySSim stupn ém obsazeni: 2 !
prvek 21 trus z V=4 Kprakt So Ny n Z tsTALsVIL
1 0,833 0,586 1,167 0,852 84,2 0,417 71 71 0
2 1,133 0,098 0,867 0,559 84,6 - 71 71 0
3 1,100 0,287 0,900 0,672 88,6 0,550 68 68 0
4 0,917 0,348 1,083 0,709 81,3 0,458 74 74 0
Prehled jizd na zhlavi:
doba vnégjsi skupina | prwky v jizdni cesté
ukon typ Ukonu | ¢etnost | obsazeni smér SK 12| 3] 4
Od Slatiny Ex1 \VJ 4 2,0 806 2 X | x
Od Slatiny Ex2 \V/ 4 2,0 806 0 X X
Od Slatiny Ex30 \Y; 2 2,0 806 0 X X
Od Slatiny IC12 \V; 2 2,0 806 0 X X
Od Slatiny R8 \V; 2 2,0 806 0 X X
Od Slatiny R12 \Y; 2 2,0 806 0 X X
Od Slatiny R31 \V; 2 2,0 806 0 X X
Od Slatiny R6 \V; 2 3,0 806 0 X X
Od Slatiny S6 \V; 2 3,0 806 2 X | x
Od Slatiny S7 \Y; 4 3,0 806 2 X | x
Do Slatiny Ex1 \Vi 4 2,5 808 1 X
Do Slatiny Ex2 \V; 4 2,5 808 0 X | X
Do Slatiny Ex 30 \Y; 2 2,5 808 1 X
Do Slatiny IC12 \V; 2 2,5 808 1 X
Do Slatiny R8 \V; 2 2,5 808 1 X
Do Slatiny R12 \Vi 2 2,5 808 1 X
Do Slatiny R31 \V; 2 2,5 808 1 X
Do Slatiny R6 \V; 2 2,5 808 1 X
Do Slatiny S6 \V; 2 3,0 808 1 X
Do Slatiny S7 \V; 4 3,0 808 1 X
S37 od Kr. Pole do Slatiny \Vi 2 3,0 810 2 X
S37 od Slatiny do Kr. Pole \Vi 2 3,0 810 2 X
Pn od Maloméfic do Slatiny \V; 2 5,5 810 2 X
Pn od Slatiny do Maloméric \Vj 2 3,0 810 0 X X | x
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Obr.9  Prvky pro vypodet propustnosti zhlavi Odb. Brno-Cernovice — horizont 2040

Odb. Brno-Cernovice
km 12,600

80260) 4 ?3 1 E_
T100)
808b 3 (801 2+ 807 808/ 3 @_

LEGENDA

Prvek - vnéjsi koleje

Prvek - vnitfni koleje

Prvek pro vypod&et propustnosti

Prvek s nejvy§8im zatizenim podle stupné& obsaditelnosti
Prvek se stupném obsazeni So < 0,30

Prvek se stupném obsazeni 0,30 < So < 0,40

Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75 Nevyhovuje pro celoden

0000000BC=x

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So Nevyhovuje ani pro 3picku

Znazornéno je zatizeni prvki dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kprax
(vyuziti praktické propustnosti) je uvedeno v tabulce vypodtu.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Brno-Slatina
zhlavi
Cernovické zhlavi
GVD
Vyhled A-2040
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 60
pocet ukond (Ny): 60
omezujici prvek: 5
prvek 21 trus z V=4 Kprakt So Ny n Z tsTALsVIL
1 0,783 0,155 1,217 0,593 68,8 0,392 87 87 0
2 0,633 0,176 1,367 0,606 62,0 0,317 97 97 0
3 0,533 0,434 1,467 0,761 64,7 0,267 93 93 0
4 0,783 0,240 1,217 0,644 71,4 0,392 84 84 0
5 0,867 0,129 1,133 0,577 72,2 0,433 83 83 0
Prehled jizd na ¢ernovickém zhlavi Zst. Brno-Slatina:
doba vnéjsi skupina | prvky v jizdni cesté
ukon typ Ukonu| Cetnost | obsazeni smér SK 112]3|4]5
Od Blazovic Ex1 V 4 2,0 2 4 X | x
Od Blazovic Ex2 \% 4 2,0 0 2 X X
Od Blazovic Ex30 \V; 2 2,0 0 2 X X
Od Blazovic IC12 V 2 2,0 0 2 X X
Od BlaZzovic R8 \V; 2 2,0 0 2 X X
Od Blazovic R12 V 2 2,0 0 2 X X
Od Blazovic R31 V 2 2,0 0 2 X X
Od BlaZzovic R6 \Vi 2 2,5 0 2 X X
Od Slapanic S6 \V; 2 1,5 2 6 X
Od Blazovic S7 V 4 1,5 2 4 X | x
Do BlaZovic Ex1 \Vi 4 2,0 1 1 X
Do BlaZovic Ex2 \V; 4 2,0 0 2 X X
Do BlaZovic Ex 30 \% 2 2,0 1 1 X
Do Blazovic IC12 \V; 2 2,0 1 1 X
Do BlaZovic R8 \V; 2 2,0 1 1 X
Do BlaZovic R12 \V; 2 2,0 1 1 X
Do BlaZovic R31 \V; 2 2,0 1 1 X
Do BlaZovic R6 \V; 2 3,0 1 1 X
Do Slapanic S6 Vv 2 3,0 1 4 X | X | X
Do BlaZovic S7 \V; 4 3,0 1 1 X
S37 do Slapanic \V; 2 3,0 2 4 X | x
S37 od Slapanic \V; 2 1,5 2 6 X
Pn do Slapanic \V; 2 3,0 2 4 X | x
Pn od Slapanic \Y 2 3,0 0 6 X | X
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Obr.10 Prvky pro vypodet propustnosti zhlavi Zst. Brno-Slatina — horizont 2040

LEGENDA

Prvek - vnéjsi koleje
Prvek - vnitini koleje

Prvek pro vypocet propustnosti

Prvek se stupnédm obsazeni So < 0,30
Prvek se stupném obsazeni 0,30 £ So < 0,40
Prvek se stupném obsazeni 0,40 < So < 0,50

Prvek se stupném obsazeni 0,50 < So < 0,60

0000080=>

Prvek se stupném obsazeni 0,60 < So < 0,67

Prvek se stupném obsazeni 0,67 < So < 0,75

Prvek se stupném obsazeni 0,75 < So

Prvek s nejvy$sim zatizenim podle stupné obsaditelnosti

T =
Nevyhovuje pro celoden

| Nevyhovuje ani pro Spicku

2
2]

=)
=

5
| [

Zst. Brno-Slatina
km 16,350

| [

i

/]
5[

i

J
=

Znazornéno je zatizeni prvkud dle stupné obsazeni, hodnoty dalSiho ukazatele Kyrax (VyuZziti praktické propustnosti) je uvedeno

v tabulce vypoctu.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Pfiloha €.5
Vypo €et propustnosti tra tovych Usek U pro st fednédoby horizont (2025)

Tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno hl.n.

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €.903
13 14 15
Brno-Maloméfice
Odb.Bmo-Zidenice z. \
2 71\1 2 7
Brno-Cemovice z. 4 9 4 9
4 \e 4 \e
Brno hl.n. 7 2|\ 5 7 2)
S3 R9 S3
KOLEJ €.901
13 14
Brno-Maloméfice
Odb. Bmo-Zidenice z. \
0 3 8 0 3 \9 8/ |\o
Brno-Cernovice z. 2 17 6 17 \ 2
2 0 7| & 2 0 71\ 2
Brno hl.n. 5 0 3 5 / 0\3
523 R19
KOLEJ €.902
13 14
Brno-Maloméfice || I/
0Odb. Brno-Zidenice z. Is i JENA 1
5 0 /5 0
Brno-Cemovice z. 3 g / 3 g
/ 7 ZZ // / 1/
Brno hl.n. 4 0 3 4 0 3 5
Ex3 S2 B3 R9
KOLEJ €.904
13 14

Brno-Maloméfice \ \
Odb. Bmo-Zidenice z. \ 8 \

8 2 8 2
vyh.¢.802 N R I V. I R I
Brno-Cemovice z. 1

Brno hl.n. 6\ 6\

w

o
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:
Kolej €.903

Kolej €.901

Kolej €.902

Kolej €.904

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

vlak
S3
S3
R9
S3
S3

vlak
S2
S3
S2
S3
S2
S3
S2

R19
S3

vlak
Ex3
S2
Rn
S2
Ex3
R9
S2
Nex
S2

vlak

Ex3
Rn
Rn

Ex3
Rn

Nex

Ex3
Rn

Ex3

GVD
13:02
13:17

13:21,5

13:32

13:47

GVD
13:00
13:13
13:15
13:28
13:30
13:43
13:45

13:49,5

13:58

GVD
13:.08
13:15

13:21,5
13:30

13:38
1341
13:45

13:51,5

14:00

GVD
13:08,5
13:22,5

13:28
13:38,5
13:552,5

14:.03
14:08,5
14:22,5
14:38,5
14:52,5

interval
15,0
15,0
4,5
10,5
15,0
60,0

interval
2,0
13,0
2,0
13,0
2,0
13,0
2,0
4,5
8,5
60,0

interval
8,0
7,0
6,5
8,5
8,0
3,0
4,0
6,5
8,5
60,0

interval
16,0
14,0
5,5
10,5
14,0
10,5
5,5
14,0
16,0
14,0
120,0

tobs
5,0
5,0
4,5
3,5
5,0
23,0
4,60

tobs
0,0
10,0
0,0
10,0
0,0
10,0
0,0
4,5
8,5
43,0
4,77

tobs
4,0
5,0
5,5
5,0
4,0
3,0
4,0
5,5
5,0
41,0
4,55

tobs
7,0
7,0
3,5
6,0
7,0
10,5
2,0
7,0
7,0
7,0
64,0
6,40

tmez
10,0
10,0
0,0
7,0
10,0
37,0
3,07

tmez
2,0
3,0
2,0
3,0
2,0
3,0
2,00
0,0
0,0
17,0
1,89

tmez
4,0
2,0
1,0
3,5
4,0
0,0
0,0
1,0
3,5
19,0
2,11

tmez
9,0
7,0
2,0
4,5
7,0
0,0
3,5
7,0
9,0
7,0
56,0
4,03

311

Vypoctené hodnoty:

T 120

Twyl 0

Tstal 0

Nprav 10

tobs 4,60

tmez 3,07

n 16

Kprakt 62,5%

So 0,383 TK wyhovuje
VA 7,40

T 120

Twyl 0

Tstal 0

N prav 18

tobs 4,77

tmez 1,89 3,11

n 18 15
Kprakt 100,0% 120%

So 0,775 TK nevyhowuje
z 1,89

T 120

Twyl 0

Tstal 0

N prav 18

tobs 4,55

tmez 2,11

n 18

Kprakt 100,0%

So 0,682 TK mirn & nevyhovuje
z 2,11

T 120

Twyl 0

Tstal 0

Nprav 10

tobs 6,40

tmez 4,03

n 11

Kprakt 90,9%

So 0533 TK wyhovuje
VA 5,60
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Tratovy Usek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €. 808
13 14 15
Brno hl.n.
RS ey
Brno-Cernovice z. 9 1 9 JA NS
0Odb. Bmo-Cernovice N[\ \ v\ X v

N

Brno-Cem.terasa z. \j x \ \ \()é\i \ 3\
Brno-Slatina \ (R \ \s\i\ X

o\s
\3

X

6
v v\r 5] %8N\ AT BB\t ¥
IC12 S7 R6 R8S6 R12 S7 IC12 S7 R6 R8 S6 R12 S7
KOLEJ €. 806
13 14 15
Brno hl.n. ) )
5/ 0 5 3/5 2 0 /13 5 3/5
Brno-Cermovice z. 0 / 7 / /é/ o 7’ / ! /é/
0db. Bmo-Cernovice 8 9 287 §o E 5 fo)e B gfosf Yo TR 9 o) s 0

i
Ve

0
Brno-Cemn.terasa z. // 1! /§/
Brno-Slatina 7/ / ?/%I! ,9

e~
©o
©
o
—

3/ [ af | 3/ Iy | [/ | 3/
S7R12 S6RS R6 S7IC12 S7R12 S6 R8 R6 S7ICI2
KOLEJ €.810
13 14 15
Brno-Maloméfice
Odb. Bmo-Zidenice z. 8 3
vyh.¢.802 [ A I AR I D N U R B I D
1
0Odb. Brmo-Cernovice 8
2
KOLEJ Chrlicka
13 14 15
Brno hl.n.
9 9 9 9
Chrlice z 2 Z 2 z 2 z 2 z
3 2/ % 2/ B 2f B 2/ ¥

S1
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Rozbor modelového grafikonu:

Kolej €.808

Kolej €.806

Kolej Chrlicka

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

viak

IC12
S7
R6
Rn
R8
S6

R12
S7

viak
S7

R12
S6
R8
R6
S7

IC12
Rn

viak
S1
S1
S1
S1

GVD
13:18
13:21
13:28
13:32
13:40
13:43
13:48
1351

GVD
13:09
13:12
13:17
13:19
13:32
13:40
13:42

13:58,5

GVD
13.01
13:29
13:31
13:59

interval
27,0
3,0
7,0
4,0
8,0
3,0
5,0
3,0
60,0

interval
10,5
3,0
5,0
2,0
13,0
8,0
2,0
16,5
60,0

interval
2,0
28,0
2,0
28,0
60,0

tobs
7,0
3,0
7,0
4,0
5,0
3,0
5,0
3,0
37,0
4,62

tobs
6,5
3,0
5,0
2,0
3,0
5,0
2,0
6,5
33,0
4,12

tobs
0,5

14,0
0,5

14,0
29,0
7,25

tmez
20,0
0,0
0,0
0,0
3,0
0,0
0,0
0,0
23,0
2,87

tmez
4,0
0,0
0,0
0,0
10,0
3,0
0,0
10,0
27,0
2,75

tmez
1,5
14,0
1,5
14,0
31,0
4,51

T
Tvyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez
n

Kprakt 100,0%

So
V4

T
Tyl
Tstal
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

T
Tyl
Tstél
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

z

120
0
0
15
4,62
2,87
15

3,05
15

0577 TK wyhovuje

3,33

120
0
0
15
4,12
2,75
17
88,2%

0,515 TK wyhovuje

3,88

120
0
0
8
7,25
4,51
10
80,0%

0,483 TK wyhovuje

7,75
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €.91
13 14 15

S AT AN A A A A G A O
Modfice \2 7\\

Brno hl.n.

2
e [e ¥ ¥ o\ 7 Yl e [\ v ¥ o 7] Y[k
Ex1 S3 S3 R13 S3 S3 Ex1 S3 S3 R13 S3 S3 Exd
KOLEJ €.92
13 14 15
Brno hl.n. 8 8 8 8

A -
Modfice A 3 /[ 9/ /

2/ 7 2/ z/ [ 12/ 7/ 2/ 7 [ 1o/

S3 S3R13 S3 S3 Ex1 S3 S3R13 S3 S3 Ex1 S3

h\&
[~
[~
3
h\\\‘
—
[~
[~

Rozbor modelového GVD:

Zadavané hodnoty: Vypocétené hodnoty:
Kolej €.91 vlak GVD interval tobs tmez T 120

Ex1 13:00 7,0 3,0 4,0 Twyl 0

S3 13:08 8,0 2,0 6,0 Tstél 0

Nex 13:12 4,0 4,0 0,0 Nprav 16

S3 13:23 11,0 4,0 7,0 tobs 3,25

R13 13:36 13,0 3,0 10,0 tmez 2,25

S3 13:38 2,0 2,0 0,0 n 21

Rn 13:42 4,0 4,0 0,0 Kprakt 76,2%

S3 13:53 11,0 4,0 7,0 So 0,433 TK wyhovuje

60,0 26,0 34,0 z 4,25
3,25 2,25

Kolej €.92 vlak GVD interval  tobs tmez T 120

S3 13:07 7,0 4,0 3,0 Twyl 0

Mn 13:18 11,0 5,0 6,0 Tstal 0

S3 13:22 4,0 2,0 2,0 Nprav 16

R13 13:24 2,0 2,0 0,0 tobs 3,25

S3 13:37 13,0 4,0 9,0 tmez 2,25

Nex 13:48 11,0 3,0 8,0 n 21

S3 13:52 4,0 4,0 0,0 Kprakt 76,2%

Ex1 1400 8,0 2,0 6,0 So 0,433 TKwyhovuje

60,0 26,0 34,0 z 4,25
3,25 2,25
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €.95
13 14 15
Brno hl.n.
LS S O A A L A
Brno-Videriska 7 4 7 4 9 7 9 7 4) 9 7
\7] \4 9 ¥ \4 9 Yl 4 [\ 9 vl \4 9 ¥
s41 2 s2 sS4l S2 s2 S41 S2  RI1l S2 S41 S2 s2 s41
KOLEJ €.93
13 14 15
Brno hl.n.
N NIFEF NI F NINN N
Brno-Videriska z. 1 1 e 3 1 3 1 1
/ 5/ 12/ [ Il s/ 1o s/ 12/ 5/ 12/ [
s2 s2  s41 S2 RI1  s2  s41 s2 s2  s41 s2 s2  s41 s2
Rozbor modelového grafikonu:
Zadavané hodnoty: Vypoctené hodnoty:
Kolej €.95 vlak GVD interval tobs tmez T 120
S41 14:01 8,0 6,0 2,0 Tyl 0
S2 14:08 7,0 6,0 1,0 Tstal 0
R11 14:15 7,0 6,0 1,0 N prav 13
S2 1423 8,0 5,5 2,5 tobs 5,93
S41 1431 8,0 6,0 2,0 tmez 2,64 3,76
S2 14:38 7,0 6,0 1,0 n 13
S2 1453 15,0 6,0 9,0 Kprakt 100,0%
60,0 41,5 18,5 So 0,642 TK vyhovuje bez rezervy
5,93 2,64 VA 2,64
Kolej €.93 vilak GVD interval tobs  tmez T 120
S2 13:07 8,0 6,0 2,0 Tyl 0
S2 13:22 15,0 6,0 9,0 Tstal 0
S41 13:29 7,0 6,0 1,0 Nprav 13
S2 13:37 8,0 6,0 2,0 tobs 6,21 3,92
R11 1345 8,0 7,5 0,5 tmez 2,36
S2 13:52 7,0 6,0 1,0 n 13
S41 13:59 7,0 6,0 1,0 Kprakt 100,0%
60,0 43,5 16,5 So 0,672 TKvyhovuje bez rezervy
6,21 2,36 VA

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Priloha ¢€.6
Vypo €et propustnosti tra tovych Usek G pro dlouhodoby horizont (2040)

Tratovy Usek Brno-Maloméfice — Brno hl.n.

ZjednoduSeny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €. 903
13 14 15
Brno-Malomeéfice
Odb.Bmo-Zidenice z. \
711
Brno-Cemovice z. 4 9 4
4 \e 4
Brno hl.n. 7 2|\ 5 7
S3 R9
KOLEJ €. 901

13

Brno-Maloméfice
Odb. Brno-Zidenice z.

0 3
Brno-Cernovice z. 2 7

|19 —:
b\lo

o
\N
s
b\lo

Brno hl.n.
S253

KOLEJ C. 902

13
Brno-Maloméfice
Odb. Brno-Zidenice z. s o 1

5 0
Brno-Cernovice z. 3 8
2 z

Brno hl.n. 2 j6 Jo |8

Ex35 S2 R9 S2 E35 S2

KOLEJ €. 904

13 14 15
Brno-Maloméfice \ \
Odb. Brno-Zidenice z. | 4 o\ I\ 4 o1\

18/ (0 4 o\2\« 1’1 8/ (0 14 o\2\s« [l1 8
vyh.¢.802 AERYCH (R R P I A KA WA W YT L T R Al |\ /s
Bmo-Cemovicez. [\ [ [l ] 7 o L (A I I 5
Brno hl.n. - 6 - 6

4 3 7 Ex3s| 4 3 7 Ex35| 4
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Rozbor modelového grafikonu:

Zadéavané hodnoty:

Kolej €.903 vlak
S3
S3
R9
S3
S3

Kolej €.901 vlak
S2
S3
S2
S3
S2
S3
S2
R19
S3

Kolej €.902 vlak
Nex
Ex35
S2
Nex
S2
R9
S2
Mn
Nex
S2

Kolej €.904 vlak
Rn
Nex
Nex
Rn
Nex
Ex35

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

GVD interval
13:02 15,0
13:17 15,0
13:215 45
13:32 10,5
13:47 15,0
60,0
GVD interval
13:00 2,0
13:13 13,0
13:15 2,0
13:28 13,0
13:30 2,0
13:43 13,0
13:45 2,0
13:495 45
13:58 8,5
60,0
GVD interval
13:055 55
13:10 45
13:15 50
13:215 65
13:30 8,5
13:40 10,0
13:45 50
13:49 40
13545 55
14:00 55
60,0
GVD interval
13:01 8,5
13:10 9,0
13:14 40
13:24 10,0
13:49 25,0
13:525 35
60,0

tobs
50
50
45
35
50

23,0

3,80

tobs
0,0
10,0
0,0
10,0
0,0
10,0
0,0
45
8,5
43,0
4,77

tobs
55
40
50
55
50
40
50
40
55
50

48,5

4,85

tobs
40
50
40
35
50
35
25,0

4,17

tmez
10,0
10,0
00
7,0
10,0
37,0
2,56

tmez
2,0
30
2,0
30
2,0
30
2,00
00
00
17,0
1,89

tmez
00
05
00
1,0
35
6,0
00
00
00
05

11,5

1,15

tmez
45
40
00
6,5
20,0
00
35,0
2,76

Tstél
6,0

6,0

12,0

Vypoctené hodnoty:

T 120

Tyl 0

Tstal 0

Nprav 10

tobs 4,60

tmez 3,07

n 16

Kprakt 62,5%

So 0,383 TK vyhowuje

Z 7,40

T 120

Tyl 0

Tstal 0

Nprav 18

tobs 4,77

tmez 1,89 311

n 18 15

Kprakt 100,0% 120%

So 0,775 TK nevyhovuje

z 1,89 311

T 120

Tyl 0

Tstal 0

Nprav 20

tobs 4,85

tmez 1,15 3,15

n 20 15

Kprakt 100,0% 133%

So 0,808 TK nevyhovuje

4 1,15 3,15
T 120
Tyl 0
Tstal 12
Nprav 12
tobs 4,17
tmez 2,76
n 15
Kprakt 80,0%
So
VA 4,83

0,463 TK wyhovuje

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Tratovy Usek Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice

ZjednodusSeny fragment modelového grafikonu:

KOLEJ €. 808
13 14 15

Brno hl.n.

RUBAIAR

]
’*/%

ow omocamowee | |\ \\9\2\\ \\\\\ﬁ\\\é\ V\\\ ‘i\\\\\\\\\

\7ho % Noblsk o v [o\k Vo  NoB\sk] Ao W otk
ExXl R8 IC12 R31EX2 R6 ExI Ex30S6 R12Ex2
S7 s7
KOLEJ €. 806
13 14 15

Brno hl.n.

o7 1/ ) T 1

0
[ [ [ [ /N ] 1] [ 1] [

Ex2 R12 S6Ex30 Ex1 R6 Ex2 R31 IC12 R8 Exl1
S7 S7

KOLEJ €. 810
13 14 15
Brno-Malomeéfice
Odb. Brno-Zidenice z. 4 0 4 0
8 8 8
vyh.¢.802 _zé____________________7___ I D R R A I T U Y
7 7
Odb. Brno-Cernovice 6 5 6 5
[ 8 \e [ 8 \e /
S37 S37 837 S37 S37

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Rozbor modelového grafikonu:

Kolej €.808

Kolej €.806

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

viak
Ex1
R8
IC12
R31
S7
Ex2
R6
Ex1
Ex30
S6
R12
S7
Ex2

viak
Ex2
S7
R12
S6
Ex30
Ex1
R6
Ex2
S7
R31
1IC12
R8
Ex1

GVD
13:04
13:07
13:15
13:17
13:19
13:22
13:25
13:34
13:37
13:40
13:47
13:49
13:52

GVD
13:06
13:11
13:13
13:20
13:23
13:26
13:33
13:36
13:41
13:43
13:45
13:53
13:56

interval tobs

12,0 2,0
30 2,0
8,0 2,0
2,0 2,0
2,0 2,0
30 30
30 2,0
9,0 30
30 30
30 2,0
7,0 40
2,0 2,0
30 30
60,0 32,0

2,46

interval tobs

10,0 30
50 50
2,0 2,0
7,0 50
30 20
30 30
7,0 30
30 30
50 50
2,0 2,0
2,0 2,0
8,0 30
30 30
60,0 41,0

3,15

tmez
10,0
1,0
6,0
00
00
00
1,0
6,0
00
1,0
30
00
00
28,0
2,15

tmez
7,0
00
0,0
2,0
1,0
00
40
00
00
00
00
50
00

19,0

1,46

T 120
Tyl 0
Tstal 0
Nprav 26
tobs 2,46
tmez 2,15
n 26
Kprakt 100,0%
So 0,533 TK vyhowuje
z 2,15
T 120
Tyl 0
Tstal 0
Nprav 26
tobs 315
tmez 1,46 2,19
n 26 22
Kprakt 100,0% 118,2%
So 0,683 TK mirn é pretizena
VA 1,46 2,19
€. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Tratovy Usek (Brno hl.n. —) Odb. Brno-Cernovice — Brno-Slatina

ZjednodusSeny fragment modelového grafikonu:

B-Cernovice

B-Cern.terasa z.

Brno-Slatina

B-Cernovice

B-Cern.terasa z.

Brno-Slatina

B-Cernovice

B-Cern.terasa z.

Brno-Slatina

KOLEJ €. 1
13

7\

\

A\

.y

(A

T

\
i\

X

\\

AR

W

i

v N
3
:x
4
6

o T\l \7\o b [\l ok Tr\sb\is\i V7o V6 (Y36 \[s
Exli R8 IC12 R31S7 Ex2R6 Ex30S6 R12S7 Ex30Exl R8 IC12 R31S7 Ex2R6 Ex30S6 R12S7 Ex30Exd
KOLEJ €.0 -
13 14 15
Bl o\ [2]s Yofo /6] \ o Js|Jo o [2fs fof2 /s ] \ o [s
/ 4 4 / 4 4
fodo AL 1m\"%[/_ S 1.1
o b1\ ok plels | \RLA AL BNk Elek | \B[A /A
/ / YT T -1/ / / YEL ] 217 1
Ex2 R12 Ex30 Ex2 R6 Ex2 R31 IC12Rn RBEX EX R12 ExX30 Ex2 R6 Ex2 R31/1C12 Rn R8 Ex2 Ex2 R12

KOLEJ €. 2

13 14 15
b [7] |5 [8 B\ 15 1 [7] J5 B B\ 1 5 ¢
EELALLS Bl &lhd /l/ ______ i%; _______ | 1) s

ﬁss 4/2 1 5/ 3 l1 go 253 4/2 1 ° 3 l1 ;o 253

13 2/ 13/ o [lis/ 2/ I 0 /]3]

S3757 6 ExL __ RnS7 ExL S37 53757 S6 EX__ Rn S/ Exl S37 S37 7

IKP Consulting Engineers, s.r.o.
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Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Rozbor modelového grafikonu:

Kolej ¢.1

Kolej ¢.0

Kolej &.2

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

vlak
Ex1
R8
IC12
R31
S7
Ex2
R6
Ex1
Ex30
S6
R12
S7
Ex30

vlak
Ex2
R12
Ex30
Ex2
R6
Ex2
R31
1C12
Rn
Ex2
R8

viak
S37
S7
S6
Ex1
Rn
S7
Ex1
S37

GVD
13:07
13:10
13:18
13:20
13:23
13:25
13:28
13:34
13:37
13:43
13:50
13:53
13:55

GVD
13:035
13:105
13:20,5
13:245
13:325
13:355
13:40,5
13:425

13:46
13:545
14:00,5

GVD
13:04,5
13:07,5

13:17
13:235

13:28

13:38
13:535

13:56

interval

12,0
3,0
8,0
20
3,0
2,0
3,0
6,0
3,0
6,0
7,0
3,0
2,0

60,0

interval

30
7,0
10,0
4,0
8,0
30
50
2,0
35
8,5
6,0
60,0

interval

85
30
95
6,5
45
10,0
15,5
25
60,0

tobs
3,0
3,0
3,0
2,0
3,0
2,0
3,0
3,0
3,0
2,0
3,0
2,0
2,0

34,0

2,61

tobs
3,0
3,0
3,0
3,0
6,5
3,0
3,0
2,0
35
25
6,0

38,5

3,50

tobs
8,5
3,0
3,0
35
3,0
8,0
35
25

35,0

4,37

tmez
9,0
0,0
50
0,0
0,0
0,0
0,0
3,0
0,0
4,0
4,0
10
0,0

26,0

1,90

tmez
0,0
4,0
70
1,0
15
0,0
2,0
0,0
0,0
6,0
0,0

21,5

1,95

tmez
0,0
0,0
6,5
3,0
15
2,0
12,0
0,0
25,0
2,89

T 120
Tvyl 0
Tstél 0
Nprav 26
tobs 2,61
tmez 1,90
n 26
Kprakt 100,0%
So 0,565 TK vyhovuje
VA 2,00
T 120
Tvyl 0
Tstél 0
Nprav 22
tobs 3,50
tmez 1,95 2,39
n 22 20
Kprakt 100,0% 110,0%
So 0,642 TK vyhowuje
z 1,95 2,39
T 120
Tvyl 0
Tstél 0
Nprav 16
tobs 4,37
tmez 2,89
n 16
Kprakt 100,0%
So 0,583 TK vyhovuje
VA 3,130
¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Tratovy Usek Brno hl.n. — Modfice

ZjednodusSeny fragment modelového grafikonu:
KOLEJ €. 91

Brno hl.n.

2

AR AR £

odb. 140.528

(X

| ISTATS

S
\ AL

\ \

odb. 139.394

‘1
L

=)
’/

VY \
\\; \7\ \ \ \

VAR

IN—"T1

Y

Modfice

\
\

A\

] g6 L ¥ o\z 6 [ 7

\r g b

jo\2 \6

\z

EX35R34 S3 R32EX3 Ex30

S3

R13
S3

R32Ex3 EX35R34 S3
S3

R32Ex3 Ex30
S3

KOLEJ €. 92

14

R13
S3

R32Ex3

Ex35R34

S3

15

Brno hl.n.

WA N NINATE NN

il

i

|

A

odb. 139.394

|

/

17/1
[/ [ Y]
/SIIIAI AI 12/3 /3/// / A

Modfice

7/'.
/
/2’4

L

/
| I
2/ 1] 2] Ul

Il
2/ 47 [ 2/

/
14!
1/

|

S3 R32 Ex3 S3 RI13ExX30 S3 R32 Ex3 S3 R34
Ex35

S3 R32 ExX3 S3 R32Ex30 R13

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:
Kolej €.91 T

Tvyl
Tstél
Nprav
tobs
tmez

n
Kprakt
So

GVD interval tobs tmez

Nepocitano

vlak

0,0 0,0

3,25

0,0
2,25

Kolej €.92 GVD interval tobs tmez

Nepocitano

viak

0,0 0,0

3,25

0,0
2,25

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

Ex3 S3 Ex35
Ex35

Vypodtené hodnoty:

120
0
0

32

S3

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Tratovy Usek Brno hl.n. — Brno-Videriska

Zjednoduseny fragment modelového grafikonu:
KOLEJ €. 95

RV

VAL

15

Brno hl.n.

SR AN A A

1
L —1
|1
o
|
1
|

Brno-Videriska 7 4 9 7 4 9 7 4 9 7 4 9 7
\7l V¢ Mo 9o v] v |\o 9 \7]1\s |\o 9 v] v o \7
sS4l S2 Rl S41  S2  R33 s41 S2  Ril S41 S2  R33 S41
KOLEJ C. 93
13 14 15

Brno hl.n.

NINIVEE N

/
Brno-Videriska il /2/ // 3 } / 3 [9/ // 3 1 /9/ // 3

1 2 1
of [T s/ 1of of s/ 1of of s/ 1o of JT s/ 1o/ of

S2 Ri13 S2 S41 S2 Ri11 S2 S41 S2 R13 S2 S41 S2 Ri11 S2 S41 S2 R11

TN

KOLEJ €. 90(600)
13 14 15

S T O O 1
| | | \

O VAN AY AURN \VAAY WAWAY

el \s bl\s \e | Elbk] \s bl \s bl

Exl R9 Ex2 Ex3 Ex1 Ex2 Ex3 BEXA R9 Ex Ex3 ExL Ex2 Ex3 Ex1 R9

Brno hl.n.

KOLEJ C. 94(604)
7 77 ° 777 T 777

Brno-Videriska 2 4 / 2 4 / Z 2

[ 1T 110 17 11— T 71 17 11

EX3 Ex2 Ex1 Ex3 Ex2 RO Ex1 EXR Ex2 Exi Ex3 Ex2 R9 ExI Ex3

Brno hl.n.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Rozbor modelového grafikonu:

Zadavané hodnoty:
Kolej €.95 vlak
S41
S2
R11
S2
S41
S2
R33
S2

Kolej €.93 vlak
S2
R13
S2
S41
S2
R11
S2
S41

Kolej €.90(600) vlak
R9
Ex2
Ex3
Ex1
Ex2
Ex3
Ex1

Kolej €.94(604) vlak
Ex1
Ex3
Ex2
Ex1
Ex3
Ex2
R9

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

GVD
13:01
13:08
13:15
13:23
13:31
13:38
13:45
13:53

GVD
13:07
13:15
13:22
13:29
13:37
13:45
13:52
13:59

GVD
13:01
13:10
13:22
13:28
13:40
13:52
13:58

GVD
13:02
13:08
13:20
13:32
13:38
13:50
13:59

interval
8,0
7,0
7,0
8,0
8,0
7,0
7,0
8,0
60,0

interval
8,0
8,0
7,0
7,0
8,0
8,0
7,0
7,0
60,0

interval
3,0
9,0
12,0
6,0
12,0
12,0
6,0
60,0

interval
3,0
6,0
12,0
12,0
6,0
12,0
9,0
60,0

tobs
6,0
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,0
55

47,0

5,87

tobs
6,0
8,0
6,0
6,0
6,0
8,0
6,0
6,0

52,0

6,50

tobs
3,0
55
55
55
55
55
55

36,0

5,14

tobs
3,0
6,0
75
75
6,0
75
8,0

45,5

6,50

tmez
2,0
1,0
10
25
2,0
10
10
25

13,0

1,62

tmez
2,0
0,0
1,0
10
2,0
0,0
1,0
10
8,0

1,00

tmez
00
35
6,5
05
6,5
6,5
05

24,0

3,43

tmez
0,0
00
45
45
0,0
45
1,0

14,5

2,07

Vypodétené hodnoty:

T 120

Tvyl 0

Tstél 0

Nprav 16

tobs 5,87

tmez 1,62 3,73

n 16 12
Kprakt 100,0% 133,3%

So 0,783 TK nevyhovuje
VA 1,63 413

T 120

Tvyl 0

Tstél 0

Nprav 16

tobs 6,50

tmez 1,00 4,08

n 16 11
Kprakt 100,0% 145,5%

So 0,866 TK nevyhovuje
VA 1,00 4,08

T 120

Tvyl 0

Tstél 0

Nprav 14

tobs 5,14

tmez 3,32

n 14

Kprakt 100,0%

So 0,600 TK vyhovuje
z 3,43

T 120

Tvyl 0

Tstél 0

Nprav 14

tobs 6,50

tmez 2,07

n 14

Kprakt 100,0%

So 0,758 TK nevyhovuje
VA 2,07

¢. 112853



Dopracovani variant feSeni ZU Brno

Priloha €.7 3
PrezkouSeni moznych cest nakladnich vlak @ od Zidenic po kolejich €. 22, 24

Minuta. do o 2o 9o 4o 5o oo
Viak - smér__Prvek _Trat
Modrice 6 Ex =
o
2 koleje 904 S
5
na kolej 2 9 B 5 [
N
11 7 RI12 1C12 S5 RS RS RE S5 ST Ic12
g I I
=
k)
18 & s1 st st 51 51 R8 k2 s st
Zidenice 2 £ R1S s 52 £ "9 52 s
g 1]
S
2 koleje 2 =
na kolej 902 6 T 5 £
N
7 5 R12 s RS X s_cn _|
«©
10/ £ 51 cr2 st R st s R s R12 st 51
s | [ 1 M 1M 1 1
0
15, s1 s 51 s R R12 st st

Pozadavek nakladniho viaku na obsazeni daného prvku (plyne z konstrukce grafikonu celého uzlu a jeho okoli)

I:l Prvek obsazen uvedenym viakem

Poznamka: Jedné se o znadzornéni obsazeni jednotlivych prvkl na Zidenickém zhlavi
stanice Brno osob.n. Grafika je rozdélena pro kazdy smér jizdy nakladnich vlaka a
dale vzdy pro &ast pFislusnou tratovym kolejim smér Zidenice, resp. Brno-Slatina.
Doby obsazeni jednotlivych vlakl jsou jiz upraveny odbornym odhadem pro
upravené polohy navéstidel (doby obsazeni jsou zpravidla kratsi).

IKP Consulting Engineers, s.r.o. ¢. 112853



ZSt. Brno hl.n. . . LEGENDA
km 142,489=151,621=10,187=0,816 Varianta A - horizont 2025 A\ Prvek vkl

13 Prvek - vnitfni koleje
1) 17a RSALR L1 @i Tomagyl | |
Prvek pro vypocet propustnosti
205m l.dl. 41/m 184m H 15 %9 v iy .
_________ 1 Prvek s nejvyssim zatizenim
9 S41iR1 1* Q@o podle stupné obsaditelnosti
m D
B 11b @52 2 {11} 0.7
S 509-521 3 \oj/ Vedeni linek vlakl dalkové, pfiméstské a nakladni dopravy bez zohlednéni ¢etnosti viaku.
GC) 9;| 203m II.dl. 41/m 184m H w Posvﬁ@vs\ké vlecky /\OG/) Dalkova osobni doprava:
S 4 3 N o e Ex3 Praha - Brno - Wien/Budapest
< S3 N \(ﬁ// IC12 Brno - Olomouc
3 N, 1 a R8 Brno - Prerov - Ostrava
° @ SZ"_ 4 S 1905 | X | lﬁ 1 Brod R9 Praha - Havlick(v Brod - Brno
. .Dro R11 Brno - Jihlava - C.Budéjovice
Stiel; 4—Rll S2 S41 A S 205m l.dl. 41/m 184m 1 /<}- *83 _/_ 1 _‘-83_@ 148 E_ < R12 Brno - Vyskov - Prostéjov - Olomouc
trelice /IR — /\ — /\ R13+R% |Brno - Bieclav - Pferov - Olomouc
> S41 S2 R11 A 1 @ S3-p 5 :0 1 903a | Z 1X .dl. 200m 1903b =7 1X < Il.dl. 230m R19 Praha - Pardubice - Brno
~ = 9 SN 2 Regionalni osobni doprava:
Biecla Ex3 RT3TR S g NN A 2. ) (o ) ~§Nakl. i 1] R iomenr e 2 1 901a A R19 S s 901 | S3 901b /2\ S2 (901 | T1 . Tj . = o ——
4 -~ , Lo 5 4 - 2 7 .1 1repova S2 Boskovice/Letovice - Brno - Zastavka u Brna
> Nak] S3 RI3TRS Ex3 A 6 NAk] g - @ s - : ) = 902a 3=Ex3mP=R 9 = 902 Q) Nakl, 902b =y 3 : : = R19—§— 3 > S3 Kiizanov/Nedvédice-Ti&nov-Brno-Hrugovany-Zidlochovice/Hustopete
—- 'a > S | S41 Brno - lvancice / Miroslav
""""""""""" X %é Ex3njp— E o ' :“"‘@ —_— — A Ex3 I1.dl. 1/71m 904b 4 — -1>\ I.dl. 250m H Brod R6+S6 _ [Brno - Blazovice - Butovice - Kyjov - Veseli n/M
* y J ’ TN — - : 60) 4 .Dro | S7 Brno-letisteé Turany-Vysk M.
SRRET RS A TGS || 205w avmsam = S e ———— e —— \Nékl. S 3 904 | o= _ST___|Bimo-etite Turany-Vyskov o
* P 2 = u— ' — D ——— Nex Rn Maloméfice - Vranovice / Stielice
< 300-312 L "'"'EX3 4 E Sy NG a i 1] e ety a—— - _n: A 806 A Nakl. 0 ] T4 @_ < Rn,Pn, Mn|Maloméfice - BlaZovice
N '/ alomeéfice .o tiss=sss=szs=sze=sss Odst :
'§ 5 *R13+R5’—41C121—ﬁ 8 Il 1700 O/Q 310 Nékl.ﬂ > stup a navoz souprav
E; 314-330 203m V.. 417m  184m |H [OJQ /P/Q | \-/d- 170m | 48
| < | db iden
oA A A OO0\ e o Odb. Brno-Zidenice
> | [400-414 16 o RS, Nkl =Nkl o=
;g o> 203m  VIdl. 417m 184m | H Z B (V: < 4 S X - v _ km 158,18020,201
O 416 436 Oo)scb' ast. rnO_ ernov1ce 7 Odb' CernO.V1ce
_ / $ o111 ¢SS T 0 8 1 1 1 s 306b < Bgio—Slatma
> 11 % km — azovice
,\g\,%b (80) (12 22] 2o |80 @VJ 4 ,260 ’667 bA 308 >
>
4/0 80) |13 54 ] 12 180) é
> E
4&6 vJ:
D O :
Varianta A

horizont 2025



LEGENDA Vedeni linek vlaku dalkové, pfiméstské a nakladni dopravy bez zohlednéni cetnosti viak.

Z t Brn hl n Dalkova osobni doprava:
St. O 11, . . vy . Ex1 Praha - Brno - Ostrava (RS1)
Va r'l a n ta A - h O rl ZO nt 2 04 O < A Prvek - vnejsi koleje Ex2 Praha - Brno - Olomouc/Zlin (RS1)
km 142,48)=151,621=10,187=0,516 Odb. Brno-Zideni 15| Prvek it koo ..
o7 ien - BF - - -
Y s ) - Udb. brno-Zidenice Prek rovipaet propusincs S
< ) s Prvek s nejvy$sim zatizenim R8 Brno - Prerov - Ostrava
203m  l.dl. 417m 184m |H \‘\\ k 1] 1 5 8, 1 8 — 0,201 \éc#;7/ podle stupng/obsaditelnosti R9 Praha - Havlitkav Brod - Brno (RS1)
- B - e feeee
- 2 | : o - Vygkov - Prost&jov - Olomouc
n M 7 ,:}“ _ ¢ _|: / H.Brod R13+R5 |Brno - Bieclav - Pierov - Olomouc
® = (I A 11b S2 S3 903c = Tla < R19 Praha - Pardubice - Brno
s 509-521 - 7 3 p N /_ 1 148 R31 Brno - Kromefiz - Z1in
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